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Buducnost je tu: a takto vyzera
Novy motor pre tazké nakladné vozidla Scania —

technoldgia vo vrcholnej forme

¢ Novy motor Scania predstavuje Spickovu technoldgiu spalovacich
motorov pre tazké nakladné vozidla

e Scania Opticruise v dvoch verziach, nové modely G25CM a G33CM

o Spicékova technolégia dodatoénej upravy vyfukovych plynov, ktora
stoji za pozoruhodnou usporou paliva

¢ Filozofia nizkych otacok Scania posunuta na dalsSiu uroven vdaka
integrovanému hnaciemu ustrojenstvu

e Novy vyfukovy systém so zabudovanou flexibilitou z hladiska
umiestnenia a vyvodov

e Moznosti spalovania HVO pre v§etky vykony

¢ Volitel'né spalovanie bionafty FAME pre dva vykony

e Suhrn poznatkov, ktoré inzinieri spolo¢nosti Scania ziskali za
desiatky rokov, je spojeny s najnovSimi technolégiami v oblasti
riadenia motora, systémov doplnkovej upravy vyfukovych plynov
a mechanického inzinierstva, ako je CRB, a s technicky vyspelym
systémom plynulej jazdy Scania Opticruise

Nova motorova platforma Scania ponuika dlhSiu prevadzkyschopnost,
dlhSiu Zivotnost, menej Udrzby a nizSiu hmotnost. Je zakladom nového
hnacieho ustrojenstva, ktoré ponuka celkovu usporu paliva az osem
percent. MOze sa zdat, zZe si vSetky tieto vyhlasenia protirecia, ale nie je
tomu tak- ide oneobmedzené know-how aodhodlanie. Magnus
Henrikson, hlavny inzinier pre radové motory Scania, nas oboznami
s podrobnymi informaciami z hladiska hlavnych technickych rieseni. S
moznostou volby zo sStyroch roéznych motorov advoch réznych
prevodoviek Opticruise je najlepSie nakladné vozidlo eSte lepSie.

,Vyvoj novej motorovej platformy takehoto rozsahu je pre vacsinu
konstruktérov motorovych platforiem prilezitostou, ktoré sa naskytne raz za
zivot," hovori Magnus Henrikson, hlavny inzinier a osoba, ktora riadila tento pat
rokov trvajuci vyvoj. ,,V time sme dostali za ulohu vyvinut motorovu platformu
zalozenu na filozofii nizkych otac¢ok Scania, ktord bude schopna prekonat
poziadavky vSetkych buducich predpisov a Uspesne sa vyrovnat so vSetkymi
potencialnymi konkurentmi po zvysok tohto desatrocia. Podla mdjho
skromného nazoru sme tento ciel dosiahli.”
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Mnoho prispevkov

Vyvoj novej platformy spalovacich motorov, ako je tato, a navyse uplne od
zakladu, znamena skombinovat mnozstvo existujucich znalosti s novymi
sposobmiriesenia. Niektoré ciele su dané, napriklad nizka hmotnost, ale poc¢as
procesu vyvoja sa na konec¢nom vysledku podielaju tisice drobnych C&i
zasadnych rozhodnuti. A inzinieri spolo¢nosti Scania mali na zaciatku silnu
konkurenciu — existujucu platformu DLU spolo¢nosti Scania, ktora preukazala
svoje schopnosti v nespocetnych kazdodennych prevadzkach zakaznikov po
celom svete av stovkach uspesnych testov vykonavanych nezavislymi
meédiami.

,0d zaciatku sme vedeli, Ze nutnostou je pouzitie dvoch hornych vac¢kovych
hriadelov (DOHC) v kombinacii s technolégiou Stvorventilovej hlavy valcov
a systémom SCR,“ hovori Henrikson. Vdaka rieseniu DOHC sme mohli vyvinut
volitelny systém odlahcovacej brzdy s o¢akavanou urovnou vykonu. Presné
ovladanie ventilov pomocou hornych vaciek je nevyhnutné aj pre pokrocily
systém Scania Twin-SCR s dvojitym davkovanim mocoviny.”

V novom rade nie je pouzité ni¢ z predosléeho radu, vsetko bolo navrhnuteé
znovu. VSetko muselo byt od =zacCiatku dokonale zladené s novymi
vstrekovacmi a optimalizovanym palivovym ¢erpadlom. Takisto hlavna suc¢ast
motora, klukovy hriadel, je hmotnostne a pevnostne optimalizovana pre
ucinnost a trvanlivost — nova platforma Scania je navrhnutd a vyrobena
s vyuzitim najnovsich technoldégii atechnickd zZivotnost sa oproti
predchadzajucej generacii zvysila o 30 %, a to aj napriek znizenym narokom
na udrzbu.

Zdvihovy objem je 12,74 litra a kompresny pomer je 23 : 1, Co tiez znamena, ze
zvlastna pozornost sa pritychto vykonnych motoroch venovala vstupom
a vystupom. ,Dychanie“ ma zasadny vyznam pre vSetko od uc¢innosti az po
skuto¢ny vykon. Nové motory Scania maju starostlivo vyladené vstupy
a vystupy, ktoré zaistuju dobry prietok motorom. Z rovnakych dévodov bolo
optimalizované aj samotné turboduchadlo ajeho napojenie na rozvodné
potrubie. Spi¢kovy tlak vo valcoch pri pracovnom zdvihu je teraz 250 barov,
¢o spolu s vylepsenymi vstrekovacmi zaistuje velmi dokladné a uplné vyuzitie
energie nachadzajucej sa v palive.

Rozdiel tkvie v systéme Scania Twin SCR

Pri optimalizacii spalovacich motorov na efektivne vyuzivanie paliva a vysoky
vykon vsSak hrozia problémy semisiami NOx — vysoké spalovacie tlaky
a teploty mozu viest k neprijatelnym hodnotam NOx. Ako teda spolo¢nost
Scaniariesi tento rozpor?

»,Nas systém Scania Twin SCR, ktory bol prvykrat predstaveny v novom modeli
V8 v roku 2020, toto riesi velmi efektivne,” hovori Henrikson. ,Vstrekovanim
prvej davky AdBlue vtesnej blizkosti turboduchadla, bezprostredne za
klapkou vyfukovej brzdy, kde su vyfukové plyny este velmi horuce, vyrazne

Scania Czech Republic s.r.o.  Tel.: +420 251 095 112 Facebook.com/ScaniaGroup
Sobinska 186 Www.scania.cz Instagram.com/ScaniaGroup
252 19 Chrastany Facebook.com/ScaniaCZ Youtube.com/ScaniaGroup

Twitter.com/ScaniaGroup



zvysSujeme celkovu uc¢innost systému doplnkovej Upravy vyfukovych plynov.
Druha davka sa potom vstrekuje na obvyklé miesto vnutri systému doplnkovej
upravy vyfukovych plynov. Ale v tej chvili uz je uloha jednoduchSia, pretoze
Spickové hodnoty NOx uz su znizené. Filter pevnych castic, ktory je
umiestneny medzi dvoma katalyzatormi systému SCR, sa regeneruje bez
dodato¢ného vstrekovania paliva do vyfukového systému. Systém Scania
Twin-SCR je celkovo inteligentny sp6sob, ako ¢o najlepSie vyuzit energiu
z vyfukovych plynov.“
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Novy systém doplnkovej upravy vyfukovych plynov Scania je velmi kompaktny aje mozné ho
namontovat v troch Standardnych poziciach, ¢o zvysuje flexibilitu vyrobcov nadstavieb. Je mozné ho
objednat s r6znymi smermi vystupu s nizsou vystupnou rychlostou vdaka va¢siemu otvoru, ¢o znizuje
problémy s prachom.

V skutoc¢nosti je nutné povedat, Ze systém Scania Twin SCR je to
najddlezitejSie, ¢o stoji za pbsobivou usporou paliva pri novych motoroch
Scania. Posunul hranice toho, ako dékladne méze moderny, Cisty a udrzatelny
motor nakladného automobilu uvolfiovat energiu z paliva bez toho, aby to bolo
na ukor dodrziavania zakonnych aspektov tykajucich sa emisii NOx.

V niektorych prevadzkach dosahuju tieto motory vysSiu nez 50 % tepelnu
ucinnost, ¢o je pozoruhodna hodnota. Novy systém doplnkovej Upravy
vyfukovych plynov predstavuje velmi kompaktné rieSenie v jednej skrini
a ponuka vacsiu flexibilitu s ohladom na jeho umiestnenie a smery vystupu. To
ocenia najma vyrobcovia karosérii, ktori hladaju priestor na bokoch ramu.

~Sme presvedceni, ze novy system doplnkovej upravy vyfukovych plynov s
riesenim Scania Twin SCR je pre nas odbor velmi zaujimavy,” hovori
Henrikson. ,,Prinasa vyssiu uc¢innost spalovacich motorov Scania a zaistuje, ze
v dohl'adnej buducnosti budu spifat — alebo dokonca prekradovat — suéasné
a ocakavané emisné predpisy na celom svete.”

Nizke trenie a optimalizované mazanie

Moderné motory, ako su noveé motory Scania, pouzivaju s cielom znizenia strat
vyspelé, extrémne riedke oleje s dlhou zZivotnostou a odpojitelné pomocné
systémy. Rovnako tak je vsak dolezité, aby konstrukcia zakladne bola
vytvorena s ohladom na ¢o najnizsie vnutorné trenie. V novom rade motorov
vyuziliinzinieri spolo¢nosti Scania vSetky svoje skusenosti, aby optimalizaciou
systémov, ktoré zaistuju plynuly chod motora pri priaznivych teplotach, znizili
parazitné straty:
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~Vsetko je zamerané na ¢o najnizSie trenie, s leStenymi povrchmi a vyladenymi
armaturami vnutri motorov,“ hovori Henrikson. ,A chladiaci systém prispieva k
spravhemu chladeniu na spravnych miestach av spravnom c¢ase, ¢o je
zasadné pre vykon aj zivotnost motora. Udrziavanim optimalnej prevadzkovej
teploty na zaklade skuto¢nej prevadzky zaistujeme, Ze nase motory funguju
presne podla oc¢akavania a zaroven zarucuju bezporuchovost, robustnost
a bezkonkurenénu zivotnost, ktord je suc¢astou ponuky spolo¢nosti Scania
nasim zakaznikom."

Plynuly vykon motorovej brzdy

Dialkové nakladné vozidla Scania su uz dlho povestné volitelnym systéemom
pomocného retardéra. Novy rad motorov je vSak na prianie vybaveny novym
pomocnym systémom odlahCovacej brzdy Scania CRB (Compression Release
Brake). Technologia CRB znamena, ze ak topografia nie je priliS kopcovit3,
mnoho kombinacii taznych vozidiel nebude potrebovat retardér. To sa tyka
mnozstva kombinacii, ktoré tvoria jadro predaja a zakaznickej zakladne
spolo¢nosti Scania v Eurodpe.

.Retardéry budu stale potrebné v narocnejSich prevadzkach s vysSSou
celkovou tonazou,” hovori Henrikson. ,,A verim, ze mnoho nasich zakaznikov
Scania chce mat retardér vo svojich vozidlach aj nadalej, bez ohladu na to,
v akej prevadzke ich pouzivaju. Zaistuje dodatoc¢nu bezpecénostnu rezervu,
mensiu potrebu udrzby a vysSsSiu zostatkovu hodnotu.”

V skutoc¢nosti méze byt vozidlo s novym motorom vybavené kombinéaciou
tradi¢nej vyfukovej brzdy (Skrtiaca klapka vo vyfukovom potrubi), nového
systému CRB a (odpojitelného) retardéra R4700D, ¢im vznikne pomocny
kombinovany brzdovy systém s vynikajucim vykonom pre tie najnarocnejsie
prevadzky.

NizSie otacky pri cestovnej rychlosti

Uspesna filozofia nizkych ota&ok spoloé&nosti Scania je v dopravnom
priemysle dobre znama. Nakladné vozidlo, ktoré mébze ist cestovnou
rychlostou pri otackach mierne vyssich ako 900 min™., spotrebuje vo vacésine
pripadov menej paliva. V novom modelovom rade toto Scania zdokonaluje
este viac. Hnacie ustrojenstvo sa skuto¢ne povazuje za integrovanu jednotku,
kde motor, systém doplnkovej upravy vyfukovych plynov, prevodovka a hnana
naprava vzajomne spolupracuju ako jeden kombinovany systém, ktory je
monitorovany riadiacimi systémami s jedine¢nymi procesnymi moznostami.

S tymto cielom Scania teraz predstavuje novu zadnu napravu s volitelnymi
rychlymi rozvodovkami — najrychlejsi prevod ma pomer 1,95 :1. Vozidlo sa
vSak obvykle snaziist na12. rychlostny stupen, pretoze je to priamy prevodovy
stupen s najmensimi prevodovymi stratami. Rychlobeh sa zaraduje iba za
priaznivych podmienok. To tiez znamena, ze vozidlo bude v zaujme uspory
paliva pravdepodobne radit ¢astejsie, nez su niektori vodi¢i zvyknuti.
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»Vlanajsie predstavenie noveho systému Scania Opticruise nam otvorilo nove
moznosti,” hovori Henrikson. ,Ma SirSi rozsah prevodovych pomerov, priamy
12. prevodovy stupen, a navyse skutocny rychlobezny prevod, o znamena, ze
sme schopni este viac znizit otacky motora pri cestovnych rychlostiach.
V kombinacii s rychlymi rozvodovkami zadnej napravy je mozné dosiahnut
usporu paliva az osem percent.”

Novu zadnu napravu Scania R756 je mozné objednat s dsmimi réznymi rozvodovkami — najrychlejsia
verzia ma prevodovy pomer 1,95 : 1. Moznost vyberu z tolkych rozvodoviek zasadne prispieva k znizeniu
otacok motora dialkovych nakladnych vozidiel pri cestovnych rychlostiach, zatial' ¢o vacési rozsah
prevodovych pomerov v prevodovke Scania Opticruise zaistuje potrebny vykon pri rozbiehani.

Prva z nového radu naprav je R756, ktora je nakoniec k dispozicii s 6smimi
roznymi moznostami rozvodoviek, z ktorych najrychlejSia je verzia
s prevodovym pomerom 1,95:1. Vdaka velkému rozsahu prevodovych
pomerov v prevodovkach G25 a G33 je aj pri tychto rychlych rozvodovkach
zaisteny dobry vykon pri rozbiehani. Pri Specifikovani nakladného vozidla
spolu so spolo¢nostou Scania je vsak, samozrejme, nutné zohladnit
prevadzkové faktory (napriklad priemernu celkoviu hmotnost a kopcovitost
ciest, po ktorych sa vozidlo bude pohybovat).

Flexibilné pomocné nahony na vsetky druhy pouzitia

S
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Novy rad hnacic
schopné splnit v8etky druhy poziadaviek zakaznikov bez ohl'adu na pouzitie. Vyznacuju sa zvySenym
vykonom, znizenymi stratami spésobenymi odporom a velkou flexibilitou, pokial ide o mozné rozhrania.
SU mazané prostrednictvom otvoru na prevodovke, ¢o ich preduréuje na naro¢né prevadzky, ako su

hydraulické Eerpadla.

h ustrojenstiev Scania ponukne devat rieSeni pomocnych nahonov (PTO), ktoré su
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Nové prevodovky Scania Opticruise — prva bola predstavena v roku 2020
V minulom roku spolo¢nost Scania zac¢ala predstavovat novy rad prevodoviek,
ktoré nakoniec nahradia vSetky sucasné automatizované rieSenia Scania
Opticruise. Prvym prirastkom do nového radu bola prevodovka G33CM a teraz
sa k nejpridava G25CM, verzia ur¢ena na o nie¢o lahSie operacie. Obe sa budu
pouzivat s novymi motormi Scania: vSetky prevodovky Scania Opticruise
vdaka svojim Uzasnym schopnostiam zaistuju rozhodujucu ¢ast celkového
vykonu nového hnacieho ustrojenstva.

,0be prevodovky G25 a G33 su nenahraditelné pre nami dosiahnuté
vysledky,” hovori Henrikson. ,,Prevodovky Scania Opticruise su vd'aka svojmu
rozsahu prevodovych pomerov zakladom fungovania celého systému —
s krutiacim momentom motora v nizkych otac¢kach a rychlymi rozvodovkami
naprav.”

Automatizované manualne prevodovky pod nazvom Scania Opticruise boli
prvykrat predstavené v 90.rokoch minulého storocia. NajnovSia generacia,
pévodne reprezentovana modelom G33CM, je priblizne o 60 kg lIahSia nez
predchadzajuce prevodovky. Vdaci za to najma celohlinikovym skriniam
a mensim rozmerom. Dal$im kl'U&ovym Uspechom je nizsia hladina hluku, ktora
je predpokladom na splnenie zakonnych poziadaviek.

Novy rad prevodoviek Scania teraz predstavuju dva varianty: G25 a G33. Maju celohlinikové skrine
a o nieGo mensie rozmery, vdaka ¢omu sa ich hmotnost oproti predchodcom znizila o 60 kg. Zasluhou
mensdieho vnutorného trenia a $irSieho rozsahu prevodovych pomerov spifiaju  poziadavky
nizkootackovych motorov Scania. Prispievaju k zvySeniu uUspory paliva, pretoze su skutoé¢ne
integrovanou suc¢astou celkového riadenia hnacieho Ustrojenstva.

Rovnako ako pri novom rade motorov sa vdaka vySSej presnosti a pouzitiu
vacsich olejovych filtrov a kvalitného oleja vyrazne zlepsili intervaly vymeny
oleja. Novy rad prevodoviek Scania Opticruise sa uz dostal k zakaznikom a do
medii. PoCas prvych mesiacov prevadzky (jesen 2020) bol model G33CM
pouzity v dvoch velkych porovnavacich testoch, kde bol postaveny proti
narocnej konkurencii. V oboch pripadoch obstal na vybornu a ziskal velke
uznanie za rychle radenie a takmer plynuly prenos vykonu.

Filozofia nizkych otacok a vysokého krutiaceho momentu Scania: ako to
funguje

Moderné dieselové motory Scania, ako tento novy rad, ponukaju najvyssi
krutiaci moment uz od rychlosti len o niekolko sto otacok za minutu nad
volnobehom — a narast krutiaceho momentu od volnobehu je velmi rychly.
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Obrovsky krutiaci moment takisto znamena, ze tieto motory maju extrémnu
vydrz — potrebny krutiaci moment a hnaciu silu dodavaju bez namahy
aj v otackach, ked by motory starSich generacii uz davno vyzadovali
podradenie pre vysSSie otacky. Aké vyhody ztoho teda maju zakaznici
spolo¢nosti Scania?

Jednoduchou odpovedou je, ze menej otacok znamena aj menej vstrekov
paliva (pretoze Stvortaktny motor potrebuje vstrek paliva pri kazdom Stvrtom
zdvihu). Ked' spojite vynikajucu vydrz novych motorov s novou prevodovkou,
novym systémom doplnkovej upravy vyfukovych plynov a novymi zadnymi
napravami, ziskate vynikajucu spotrebu paliva, pretoze vsSetky tieto systemy
vzajomne spolupracuju a su subezne elektronicky monitorované a riadene.

To znamena, ze beznd suprava tahac¢a s ndvesom s hmotnostou vac¢sou nez
40 ton bude s nakladom po vacésinu c¢asu obvykle jazdit na 12. priamy
prevodovy stupen. Pri tom vyuziva: 1) krdtiaci moment motora, 2) nizke straty
pri priamom prevode a 3) rychlu rozvodovku na zadnej naprave (umoznené
velkym celkovym rozsahom prevodovych pomerov v prevodovkach Scania
Opticruise). A ked' je vozidlo l'ahko nalozené alebo nenalozené alebo ide
mierne z kopca, je mozné filozofiu nizkych otacok este viac rozvinut
zaradenim skuto¢ného rychlobehu za 12. priamy prevodovy stupen.
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