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Scania toob turule homsetele nouetele vastavad
tehnilised lahendused

Scania toob turule EURO VI veokitele loodud uue 420-560 hobujouliste ja kuni 2800
Nm poordemomendiga 13-liitriste jouallikate pélvkonna, mis pakuvad
pikamaavedudel 8% vaiksemat kutusekulu ning sobivad biodiisel HVO-kuitusega ning
kahe versiooni puhul on véimalik kasutada ka sajaprotsendilist biodiislit FAME.

Tervikuna pakub Scania jéullekanne lisaks ka uusi kadigukaste ja veotelgi. Lisaks pikendab
markimisvaarselt veokite hooldusvalpa oluliste komponentide 30% kauem kestev eluiga.
Uus jouallika platvorm on Scania arendusmeeskonna viieaastase t66 tulemus, kusjuures
see on uus kdige otsesemas tahenduses: Uhtegi vana susteemi pole uue lahenduse
loomisel enam kasutatud.

“‘Me ei tutvusta tana lihtsalt uut mootoriplatvormi, vaid kindlat arengusuunda, mis tagab
selleks kumnendiks Scania juhtiva positsiooni saastvate transpordilahenduste pakkujana,”
Utles Scania asepresident ning mutgi- ja turundusjuht Alexander Vliaskamp. “Meie teel
susinikuneutraalse maailma poole toetab meid tugev fookus téhusatele
transpordilahendustele ning meie uuel jduajamil on sel teekonnal oluline roll.”

Scania uue Super mootori ja juhtiva Twin-SCR jareltdotlussiisteemiga joulilekanne aitab
transpordiettevdtetel olla tulevikuks valmis, kuna see vastab nii tanastele kui homsetele
heitmestandarditele.

Uue joullekande kaheksaprotsendiline kutusesaast pole abiks mitte Uksnes ettevotetele,
vaid sel on ka oluline roll terve transpordisektori heitgaaside koguse vahendamises.
Kltusesaastu arvutamisel on uut joutilekannet korvutatud viiekordse Green Truck
auhinnavditja, ehk Scania viimase 13-liitriste mootorite pdlvkonnaga, mis tdhendab, et niigi
juba kdige tdhusamad veokid on nttud muutunud veelgi efektiivsemateks.

Samm lahemale fossiilivabale transpordile

Scania uute mootorite kasutegur laheneb sisepdlemismootoritele seni kattesaamatuna
tundunud 50 protsendile. Kuidas Scania selle esmapilgul uskumatu naitajani joudis?

Silmapaistva tulemuse taga on kombinatsioon tipptasemel inseneritdost ja nutikate
tehnoloogiliste lahenduste kasutamisest, nagu naiteks Scania uus nukkvaéllisisteem ja Twin
SCR AdBlue heitgaaside jareltodtluse slisteem. Mootorite tdhususele aitavad kaasa nutikad
tarkvarasusteemid, mis jalgivad pidevalt jdutilekande t00d ja véimaldavad saavutada
parima tulemuse igas olukorras. Samuti aitavad mootoril oma klassi parimaid naitajaid
saavutada optimaalsem pdlemisprotsess, vahenenud hdédrdetegur ja valdkonna juhtiv
heitgaaside jareltootlussusteem.

Kuna transpordisektor peab tana veel suures ulatuses toetuma sisepdlemismootoritele, on
kUtusekulult kaheksaprotsendilise kokkuhoiu saavutamine ka susinikuheitmete



vahendamisel sama olulise tahtsusega. Uuel Scania Super veokil on vorreldes praeguste
veokitega aastas 8,3 tonni ehk 7,4% vahem CO2 heitmeid. Vordluseks — teisendades selle
kokkuhoiu sbéiduautode mddtkavasse, siis vorduks see 20 sdiduauto heitgaasidega, mille
kutusekulu on 5 liitrit 100 kilomeetri kohta ja millest igatks labib aasta jooksul 30 000
kilomeetrit.

“Scania klient, kes votab kasutusse meie uue 500-hobujdulise mootori, markab selget
kitusekulu vahenemist. Seda isegi vorreldes meie praeguse, turu juhtiva mootorite
pdlvkonnaga,” sdnas Scania asepresident ja Scania Trucks juht Stefan Dorski. “Uued
mootorid hiilgavad mitmes erinevas aspektis, kuid isiklikult pean neist kdige olulisemaks
selget langust CO2-heidetes. Meie uued mootorid vahendavad susinikuheitmeid ning
aitavad vaditluses kliimamuutuste vastu.”

Esimestena pakutakse uut mootorivalikut nelja erineva voimsusastmega: 420-, 460-, 500-
ja 560-hobujdulisena, kattes sellega laia valikut erinevate vajaduste taitmiseks. Uusi
mootoreid saab kombineerida uute Scania Opticruise (G25 ja 2020. aastal tutvustatud G33)
kaigukastide ja uute Scania tagatelgedega. Kéik mootorid to6tavad biodiisel HVO-ga ja
kahest mootorist on saadaval ka 100% biodiisel FAME-ga tdé6tavad versioonid.

Opticruise kaigukasti taienenud juhtimissiisteem pakub varasemaga vorreldes sujuvamat
kaiguvahetust. Ka 14 kaigulisena pakutavad Scania Opticruise G25CM ja G33CM
kaigukastid kasutavad nutikat tarkvara, mis valib automaatselt iga olukorra jaoks kdige
paremini sobiva kaigu. See tahendab, et kliendid ei pea enam tagatelje Ulekannet valides
valima kitusesaastu voi parema paigaltvétu vahel.

Kaigukasti juures on kasutusele véetud uus kompaktne alumiiniumist korpus, taiustatud
selle geomeetrilist disaini ja parandatud dlitussisteemi, mis teeb sellest Scania |abi aegade
kdige kergema ja vaiksema kaiguvahetussusteemi. Vorreldes oma eelkaijatega on G33 60
kg kergem, samas kui G25 kaal on vahenenud 75 kg vorra.

Kitusekasutuse optimeerimise seade

Scania tutvustab ka taiesti uut 165- kuni 910-liitriste diiselkitusepaakide valikut, mille seast
leiab kolmes erinevas suuruses (S, M ja L) paagid. Need on saadaval erinevates pikkustes,
kusjuures kdik nad on uue D-kujulise disainiga, mis suurendab oluliselt paakide
vastupidavust. Raamile kinnitatakse paagid C-kujuliste klambritega.

Uuenduste kaigus on mootorist eemale viidud ka madalréhu kitusepump, peamine
kutusefilter ja vee-eralduse filter. Viimane asub nliid peamise kitusepaagi kulge kinnitatud
eraldiseisvas kutusekasutuse optimeerimise seadmes. Sellega leidis Scania I16puks
lahenduse pikaajalisele probleemile — kuidas kogu paagis olev kitus efektiivselt ara
kasutada?

“Teatavasti ei tohi diiselmootori sissepritsesusteemi sattuda éhku. See risk aga tekib
pikemate kutusepaakide puhul maest Ules voi alla sdites, mil kutus voib valguda paagi Uhte
serva,” selgitas Ola Brantefors Scania arendusmeeskonnast. “Meie kitusekasutuse
optimeerimisseade to6tab nod. lisapaagina, hoides mootori sissepritsesusteemile pideva
pealevoolu tagamiseks varuks piisavas koguses kutust. See tahendab, et oleme suutnud



suurendada paakides tegelikult kasutatava kutuse kogust, kuna enam ei ole vaja 6hu
valtimiseks osa kutust “reservis” hoida.

Suurem kandevoime ja paindlikkus

Uue joulilekandega turule toodud Scania modulaarse arhitektuuriga Sassii pakub
optimaalsema kaalujaotuse tagamiseks paindlikumat ja paremate
konfigureerimisvbéimalustega lahenemist. Suurema potentsiaalse kandevdime tagavad
jéutlekande kergem kaal, vdimalus asendada senine retarder mootori
kompressioonpiduriga (Compression Release Brake ehk CRB), ehk mootori enda
pidurdusjdu kasutamisega ning vdimalus paigutada kutusepaagid raamil vastavalt kliendi
vajadustele.

Scania modulaarne Sassii suurendab voimalike lisaseadmete ja paakide paigutuskohtade
arvu, muutes sellega lihtsamaks pealisehitusprotsessi ja tekitades teiste komponentide
lisamiseks piisavalt vaba ruumi. Niisamuti véimaldab modulaarne Sassii raami ja keredetaile
omavahel paremini integreerida, mis muudab pealisehituse paigaldamise
kuluefektiivsemaks.

Lisaks eelnevale pakub uus Sassii paremat kaalujaotust ja véimalust muuta vastavalt
vajadusele veoki raskuskeset, samuti on vdimalik erinevaid komponente, naiteks
kitusepaake, kinnitada kas raami esimesse v0i tagumisse otsa, suurendades seelabi veoki
potentsiaalset kandevoimet.

Soiduki kogukaal vaheneb uute lahendustega Uhtekokku 294 kg — mootor ja
jareltootlussusteem kaaluvad 8 kg vahem, kaigukast 43 kg vahem, tagatelg 27 kg vahem,
CRB 105 kg vahem kui retarder ja lisaks aitab 118 kg kokku hoida see, et sama distantsi
labimiseks peab olema paagis vahem kutust.

ProCare hooldusteenus tagab parima voéimaliku to6aja

Uute tehnoloogiliste lahenduste korval tutvustab Scania Baltics ka uut premium-
hooldusteenust H&R ProCare, mille eesmargiks on vahendada arikriitiliste veokite
plaanivaliseid seisakuid. See on loodud Scania paindliku hoolduse pohimdtetele tuginedes
ning seob omavahel Scania H&R ProCare paindliku ja planeeritud hoolduse ja garanteerib
proaktiivse 24/7 toimiva sdiduki seisukorra jalgimise ning analluusi.

ProCare on saadaval kodikidele alates 2019. aastast ehitatud Scania veokitele. Teenuse
keskne pohimdte on, et H&R ProCare’iga Uhendatud veokid edastavad regulaarselt oma
tehnilise seisukorra andmeid Scania hooldusmeeskonnale, kes otsustavad vastavalt
laekunud infole ennetavate hoolduste, remontide ja uuenduste vajaduse.

H&R ProCare on mdeldud peamiselt nendele veokitele, mida ei saa ootamatute sundmuste
tottu seisma jatta. Naiteks sobib H&R ProCare teenus eriveokitele voi tiheda tddgraafikuga
ettevottetele, kus tarned ei tohi hilineda vdi selle eest on vaga kdrged trahvid. Teenuse
peamine eesmark on pakkuda klientidele 100% planeeritud to6aega ilma, et nad ei peaks
muretsema ootamatute rikete parast.



Scania Baltics astub pikaaegsetele kliendisuhetele panustades veel Uhe sammu edasi,
muutes sdidukite tehniliste rikete riski minimaalseks ja teostades kdik hooldustddd
toovalisel ajal.

Miks Super?

Uue mootoriplatvormi nimi Super valiti ajaloolise viitena Scania pikaajalisele kogemusele
sisepblemismootorite vallas.

Super mudelinimi vdeti esmakordselt kasutusele 1961. aastal ja see on aja jooksul
muutunud Scania véimsate ja efektiivsete mootorite simboliks. Algselt kasutas Scania
mudelinime Super legendaarsete L75 veokite 10-liitriste 6-silindriliste turbomootorite puhul.
Tegu on vaarika nimega, mis sobib ideaalselt uuele tipptasemel mootoriplatvormile.

Nimi Super on oluline Scania ridamootorite puhul, sest juba algselt kasutati seda tahist
markimaks, et mootor on varustatud turboga. Nuud kasutatakse seda nime selleks, et 6elda
nii klientidele kui teistele, et tegu on Scania veokiga, mille kabiini all peitub masinaklassi
juhtiv kuue silindriga ridamootor.

Uus Scania Super on ettevotte 130-aastase ajaloo kdige murrangulisem jéuulekanne — see
on innovatsioon, mis on kohane 2021. aastal tahistatavale Scania juubelile.



