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: PREDSTAVUJEME NOVOU GENERACI AUTOBUSU




NA CESTE K UDRZITELNE MOBILITE

Mésta na celém svété Celi rostouci
potrebé dopravy, ktera jde ruku v ruce
s urbanizaci. To prinasi probléeémy
v podobé dopravnich zacp, emisi
a znecisténi s dopadem na obyvatele
i zivotni prostredi.

Znacnych prinost Ize docilit snizenim
pocCtu vozidel, jestlize se podari primeét
lidi k tomu, aby dojizdéli do prace
hromadné. K tomu je vSak nutné, aby
systém hromadné dopravy predsta-
voval pro potencialni cestujici atrak-
tivni alternativu. DalSi snizeni emisi
pak vyzaduje, aby byla do provozu
nasazena energeticky uc¢inna vozidla
pohanéna elektfinou nebo obnovi-
telnymi palivy. JednodusSe rec¢eno, aby
mohl vzniknout systém dopravy, ktery
bude respektovat ekologickeé limity
této planety, bude nutny prechod na
nizkouhlikova vozidla.

Scania si preje stanout na cele zmén
smérem k udrzitelnym systémim
dopravy. Uvédomujeme si, ze starat se
o komplexni souvislosti znamena vkla-
dat obrovské usili do detaild. Za vice
nez sto let jsme shromazdili nepre-
berné mnozstvi znalosti a zkusSenosti,
s nimiz mdzeme vyvijet autobusy

NACESTE
K UDRZITELNE
MOBILITE

a sluzby, které umozni skloubit udrzi-
telnost s provozni hospodarnosti
—coz je nutnym predpokladem pro to,
aby se udrzitelna doprava rozsirila ve
vétSim meéritku.

Tohoto cile navic nelze dosahnout
pomoci néjakého univerzalniho
reseni. Ve spoleCnosti Scania se spise
snazime na tuto problematiku pohlizet
z rdznych uhld a nabizime Siroké spek-
trum kvalitnich a efektivnich produktd
a sluzeb, které spliuji rozmanité
potreby méstského provozu.

ZlepSovani zivotniho prostredi se neobejde
bez omezovani globalnich i lokalnich emisi

Lokalni Globalni
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NA CESTE K UDRZITELNE MOBILITE

ELEKTROBUSY A AUTOBUSY NA
OBNOVITELNA PALIVA

Autobusova doprava ve méstech a v jejich okoli
predstavuje komplexni fenomén, v némz se stykaji
rozmanité potreby. V centrech mést se autobusy
pohybuji relativné pomalu s ¢etnymi zastavkami
a cestujici ¢asto dojizdéji na kratké vzdalenosti.
V pfiméstském a meziméstském provozu se naopak
vozidla pohybuji rychleji, zastavek byva méné
a cestujici z velké ¢asti absolvuji delSi vzdalenosti.

Regionalni perspektiva

PFi snaze o dekarbonizaci vozového parku autobus(
je nutné zaujmout regionalni perspektivu. Vétsina
autobust ve velkoméstskych aglomeracich se totiz
nepohybuje v centrech mést. Na poétu autobusd,
spotrebé paliva a emisich se mnohdy vétsim dilem
podili priméstska a regionalni doprava.

Hlavni Uloha pfi minimalizaci emisi v riznych ¢astech
velkoméstské aglomerace spociva v tom, vyhodno-
tit optimalni reSeni a zvolit nejvhodné;jsi technologii.
U nékterych druhl provozu — pfedevsim v centrech
mést — predstavuji idealni cestu ke snizovani emisi
elektrobusy: za predpokladu, Ze elektrina pochazi
z obnovitelnych zdrojd. Napt. v regionalni dopravé
ale ryze elektricky pohon zatim vétsinou neni tim
nejvhodnéjsim resenim. Nejvétsiho snizeni emisi lze
misto né&j docilit nasazenim autobust s konvenénim

%

Bionafta/FAME

0

Bionafta/FAME

i

Bionafta/FAME

Predmésti

Siroké portfolio nizkouhlikovych vozidel.

nebo hybridnim elektrickym pohonem vyuzivajicim
obnovitelna paliva.

Kompletni nabidka ryze elektrickych, hybrid-
nich i konvenénich pohonnych jednotek Scania
vyuzivajicich obnovitelna paliva umoznuje minima-
lizovat dopady na zZivotni prostredi ve vSech koutech
regionu — vzdy se voli technologie, ktera je nejvhod-
néjsi s ohledem na mistni podminky.

10 % Mésto

55%
Predmeésti

Obvyklé procentualni rozloZeni vozidel a emisi COz v ramci
vozoveho parku pro verejnou dopravu ve velkoméstskée

aglomeraci s vice nez milionem obyvatel.
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Zavadéni sité elektrobusu

Oproti sitim autobusl s konvenénimi pohonnymi jednot-
kami vyzaduje sit ryzich elektrobusd komplexnéjsi
optimalizaci.

PFi vybéru vozidel je tieba dikladné zvazovat usporadani
baterii, provozni zivotnost, dojezd, spotfebu energie,
provozni charakteristiky i prepravni kapacitu. Kromé toho
je nutné také peclivé fizeni a planovani jizd na zakladé
potfeb konkrétniho druhu provozu a jejich sladéni
s nabijeci infrastrukturou. |/' \

Prilezitostné nabijeni

Autobus se nabije v depu a nasledné se vyda na svou
linku, kde na jedné ¢Ci vice strategickych zastavkach Nabijeci Planovani
absolvuje pravidelné kratké nabijeni. Autobus mdze byt infrastruktura provozu a jizd
v provozu na sveé lince tak dlouho, jak je treba.

Nabijeni v depu

Autobus se plné nabije v depu a jezdi na své lince, dokud
se nevybije baterie. Poté se vrati do depa k delSimu Faktory, které je treba zohlednit u sité
nabijeni, po némz mize opé&t pokradovat v provozu. ryzich elektrobusd.
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Ryze elektrické pohonné jednotky

Autobusy Scania s ryzim elektrickym poho-
nem pomahaji docilit udrzitelné mobility
v sou¢asnych i budoucich modernich méstech,
a soucasné se vyznaduji minimem hluku
a nulovymi emisemi vyfukovych plyn0. Jsou
optimalizovany s ohledem na rychlé nabijeni na
lince, a proto potrebuji skladovat méné energie.
MensSi potfeba baterii se projevuje minimalnim

Ryze elektricky pohon

Elektfinu lze vyrabét z rdznych
zdrojd — fosilnich, napf. uhli, nebo
obnovitelnych, mezi které patri
vétrna, slunec¢ni nebo vodni energie.
V dnesni globalni elektrické soustavé
proudi spole¢né elektfina z fosilnich
i obnovitelnych zdrojd.

*Optimalni snizeni emisi CO2 v porovnani
s motorovou naftou metodou ,0d
zdroje ke kolu“. (Nejsou zahrnuty emise
z vyroby baterii.)

Hybridni elektrické pohonné jednotky

Vyvojem technologie hybridniho elektrického
pohonu se zabyvame déle nez deset let
a hybridni pohony Scania se dnes pouzivaji
na celém svété. V hybridnim usporadani tvori
elektromotor se spalovacim motorem Scania
dokonaly tym, ktery diky vyssSi u¢innosti

dopadem na zivotni prostredi. Dovoluje takeé
zvysit prepravni kapacitu a provozuschop-
nost, takze se tyto autobusy dokonale hodi
do intenzivniho provozu. Nabijeni na lince je
samoziejmé mozneé kombinovat s nabijenim
v depu a vyhovét tak rozmanitym potfebam

provozu.

98%* 37%*

Elektrina Globalni
z obnovitelnych elektricky
zdrojt mix

Elektrina
z fosilnich
zdroja

hnaciho Ustroji, k niz pfispiva napf. rekuperace
brzdové energie, vyrazné snizuje spotrebu
paliva a emise. Hybridni pohonné jednotky
navic nabizeji skvélé charakteristiky a okamzi-
tou odezvu.

Pohonné jednotky vyuzivajici obnovitelna paliva

Pro spoleénost Scania predstavuji obnovitelna
paliva béZznou soucast podnikani, vzdyt prvni
motor na biopalivo jsme vyrobilijiz v roce 1916.
Dnes, tedy o vice nez 100 let pozdé&ji, nabizime
Siroké spektrum motort vyuzivajicich obno-
vitelna paliva — bionaftu/FAME, HVO a biop-
lyn. A¢koli na nékterych trzich a v urcitych
druzich provozu predstavuji elektrifikované
pohonné jednotky pfirozenou volbu jiz dnes

a jejich vyznam bude stale stoupat, v blizké
budoucnosti budou hrat klicovou roli rovnéz
konvenéni motory spalujici obnovitelna paliva.
PInéni ambicioznich klimatickych cil( se bez
vozidel s pohonem na obnovitelna paliva
neobejde, a proto budou mnohde i nadale
pfedstavovat vhodnou volbu, pfedevsim na
nékterych trzich a v pfiméstské ¢i regionalni
dopraveé s velkymi kilometrovymi vykony.



Hybridni elektricky pohon

o
Optimalni snizeni emisi CO2 v porovnani s motorovou naftou >90 %
za predpokladu HVO, metodou ,,0d zdroje ke kolu“.
Bionafta/FAME
Vyrabi se z rliznych zdrojl, napt. fepky olejné, soje a dalSich olejnatych 85%*
rostlin, ale také z odpadnich jedlych olejd.
HVO
O Vyrabi se z rliznych zdrojd, napf. odpadnich oleju, 90%*
fepky olejné a zivogisnych tukd. HVO je mozné pouzivat
bez Uprav ve vétsiné vznétovych motord.
Bioplyn
Vyrabi se z rlznych zdrojd, z nichz
nakladové nejefektivnéjsi byva mistni kanaliza¢ni a organicky odpad. 90%*
(o)

Takovy motor mdze spalovat i zemni plyn nebo kombinaci obou paliv,
coz zjednodusuje logistiku provozu a prechod na bioplyn.

*Optimalni snizeni emisi CO2 v porovnani s motorovou
naftou metodou ,,0d zdroje ke kolu“.
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ZNATELNY ROZDIL_
V ENERGETICKE UCINNOSTI

Energeticka spotreba auto-
busu zavisi na nékolika para-
metrech. Dosazeni maximalné
hospodarného provozu vyza-
duje zvazit dopady technolo-
gii i zpGsobu vyuziti, ale také
zatizeni cestujicimi a faktory
prostredi.

Graf napravo znazornuje
prispévky riznych faktor(
ke spotfebé energie, v tomto
pripadé pro ryzi elektrobus.
U téchto autobusl mize
mit spotfeba energie — na
strané pohonu i pfrislusenstvi
—vyznamny dopad na dojezd.
Proto je dllezité pfi navrhu
sité zohlednit parametry
technického reseni a kapa-
citu baterii.

Spotieba energie (kWh/km)

ZplGsob  Chovani Kvalita Zatizeni Topografie

Rychlost . Podnebi Celkem
terénu

jizdy Fididh silnic  cestujicimi

Faktory s dopadem na vykon. Zdroj UITP/ACEA



Mnoho faktor@ zlstava v platnosti
i u autobusd pohanénych spalo-
vacim motorem, avsak podnebi ma
mensi dopad a dalezitym aspektem
se stava udrzba. Celkem vzato,
pfi zohlednéni vSech zminénych
faktord je mozné snizit spotfebu
paliva a potazmo také uroven emisi.

Spotieba z riznych

uhlt pohledu

Spole¢nost Scania se snazi
pohlizet na problematiku spotreby
paliva z rGznych uhld, aby zaji-
stila, Ze si provozovatelé vyberou
spravné vozidlo pro dany druh
provozu a budou ho optimalné
vyuzivat.

Pomahame méstlim a provozo-
vateldm minimalizovat dopady na
zivotni prostredi prostfednictvim
kvalitnich autobust, pokrogilych
technickych feseni podpory fidi¢d
a také kvalitnich sluzeb pro fidice
a udrzby.

fikovat autobus tak, aby v provozu
vykazoval nizsi spotfebu ener-
gie, avSak bez kompromisl
stran vykonu, pfepravni kapacity
a podobnych faktord. Tento proces
zahrnuje vybér soucasti hnaciho
ustroji a systému podpory, rozhod-
nuti o pfipadném vyuziti alternativ-
nich paliv apod.

Béhem provozu je tfeba udrzo-
vat vozidlo v optimalnim stavu
provadénim kvalitni udrzby, jejiz
soucéasti mize byt sefizovani
geometrie naprav a také pravidelné
ukony jako kontrola stavu pneuma-
tik a tlaku husténi a vymeény oleje
a filtrd.

Jak jiz bylo uvedeno, zna¢ny podil
na energetické spotrebé vozidla
ma rovnéz styl jizdy. Sluzby Scania
pro fidi¢e, které zahrnuji Skoleni
i kouCovani, mivaji okamzity
dopad a zpravidla pfinesou snizeni

spotreby paliva a urovné emisi az
010 %.

Védecky podlozené cile

Dalekosahlé klimatické cile
spolec¢nosti Scania jako prvnimu
velkému vyrobci tézkych
komerénich vozidel schvalila
iniciativa Science Based Target
(SBTi). Scania se zavazala usilovat

o dosazeni cile Parizské dohody,
tedy omezeni globalniho oteplovani
na 1,5 °C nad urovni pred zacatkem
industrializace. Do roku 2025 snizi

Scania emise CO, z vlastni ¢innosti
o0 50 % a ve stejném obdobi snizi
emise svych produktd o 20 %.
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Bezpecnost predevsSim — uvnitr i kolem autobusu

V méstském prostredi, které byva pro fidice
autobusl ¢asto stresujici, ma bezpecénost
prvorady vyznam. Pfi omezovani rizik a ochrané
fidi¢d, cestujicich, chodcd, cyklistl a dalsich
udastnikd silni¢niho provozu tudiz hraje zasadni
roli navrh vozidel a také digitalizované a auto-
matizované sluzby.

Prevence nehod

Autobusy Scania jsou vybaveny nejmo-
dernéjsimi bezpeé&nostnimi systémy a prvky,
které predchazeji nehoddam a zvysuji
bezpeénost ve méstech. Tyto systémy zlepsuiji
povédomi ridice o okolnich uc¢astnicich
silniéniho provozu a dokonce v pripadé nutnosti
pomahaji zachovat kontrolu nad vozidlem.
Mezi nasSe pokrocilé asistencéni systémy fidice
(ADAS) patfi upozornéni na nebezpedi srazky
se zranitelnymi ucastniky silni¢niho provozu,
upozornéni na objekty v mrtvém uhlu, adap-
tivni tempomat, podpora pozornosti a pokrodilé
autonomni nouzové brzdéni. Nékteré z téchto
systému jsou jiz v uréitych zemich povinné, ale
vSechny z nich jsou uz dnes dostupné v auto-
busech Scania.

Technologie elektropneumatické parkovaci
brzdy dale brani neumysinému rozjeti auto-
busu a timi moznym nehodam, jelikoz zablokuje
brzdy, dokud fidi¢ nevyda pokyn k akceleraci.
Pfi jizdé mlze dale asistovat sluzba Scania
Zone, ktera mimo jiné pomaha ridi¢i dodrzovat
maximalni povolenou rychlost a lokalni rych-
lostni omezeni, napriklad v okoli Skol nebo auto-
busovych garazi.

Minimalizace moznych skod

Ac&koli je nejlepsi nehodam zcela prfedchazet,
pfesto k nim mlize dochazet. Samotné vozidlo
az na uroven jednotlivych soucasti proto musi
byt navrzeno tak, aby chranilo fidice, cestu-
jici a vSechny dalsSi zu¢astnéné. Autobusy
Scania pomahaji branit vétsim deformacim
a pfedchazet napriklad podjeti osobnich vozu.
Diky vyztuzené karosérii a podvozku na pfridi
a na zadi je konstrukce autobust maximalné
bezpeéna. Pro vSechny.

Autobusy zvysSuji atraktivitu verejné dopravy

Jestlize chcete primét lidi, aby vice vyuzivali
verejnou dopravu, musi byt dobre dostupna,
uzivatelsky privétiva a Casoveé efektivni. Svezeni
by navic mélo byt pohodIné a pfinaset uvolnéni.
Pritom opét hraje dllezitou roli samotné vozidlo.

PfFijemné svezeni

Autobusy Scania jsou vybaveny nezavislym
zavésSenim prednich kol, které velmi dobre
toleruje nerovnosti a zvySuje komfort jizdy.
Nase pokrocila technologie zavéseni navic
umoznuje rozsirit ulicku, aniz by se souc¢asné
snizila pfepravni kapacita. Sirs$i uli¢ka pak m@ze
prispét k lepsi pristupnosti. To vée ma vliv na to,
jak budou predevsim télesné postizeni cestujici
jizdu vnimat. Pohodli cestujicich mohou dale
zvysSit vynikajici jizdni vlastnosti autobust ve
spojeni se sluzbami Scania pro fidice.

Na zazitku z jizdy se zna&nou mérou podili
i Cerstvy vzduch a spravna teplota uvnitf auto-
busu. Vysoce ucinny klimatiza¢ni systém Scania
se vyznacuje nizkou spotfebou energie bez
ohledu na podnebi. Vysledkem je vzdy pfijemné
prostredi s optimalnim proudénim vzduchu.
Nizka hladina hluku pfispiva k odpoc&inku cestu-
jicich, pricemz predevsim autobusy Scania
s ryze elektrickymi pohonnymi jednotkami jsou
prakticky neslySitelné.

Navrzeny pro méstské prostredi

Také konstrukéni feseni a kvalitni mate-
rialy pouzité v autobusech Scania Citywide
pomahaji minimalizovat hladinu hluku uvnitr
autobusu a vytvareji svétly a prostorny interiér,
¢imz navozuji atraktivni a pfijemné prostredi.
Atraktivitu vefejné dopravy mize pomoci zvysit
také soudoby minimalisticky design exteriéru.
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ZLEPSOVANI PROVOZNI HOSPODARNOSTI

ZLEPSOVANI
PROVOZNI
HOSPODARNOSTI

Provozovatelé méstskeé dopravy si uvedomuji
vyznam minimalizace nakladl. Ve spole¢nosti
Scania je ziskovost zakaznik( zakladem vyvoje
produktl a sluzeb — pricemz nikdy neztracime
ze zretele lidskou perspektivu.

NasSe autobusy jsou energeticky vysoce ucéinné
a spolehlivé, coz spolu s profesionalnimi
podpudrnymi sluzbami, které nabizime, prospiva
provozni hospodarnosti. Jelikoz se autobusy
chlubi vysokou prepravni kapacitou, mohou
potencialné prispét k nizkym nakladdm
I snizenim nutnych investic do vozoveho parku.

Stejné tak dulezité je, aby ridi¢ zlstal vzdy
v bezpeci, zdravy a pozorny, pricemz se Spic-

kovym prostorem ridice v autobusech Scania
opravdu poznate rozdil.

1"
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ENERGETICKA UCINNOST,
KTERA SNIZUJE NAKLADY

Jak jiz bylo zminéno, energeticka spotreba
vozidla zavisi na mnoha faktorech. Dvéma
dulezitymi parametry jsou zde vykon pohonné
jednotky a konstrukce vozidla. DalSim je pak
specifikace vozidla podle podminek provozu,
napf. topografie terénu a podnebi. Znaény
vliv na energetickou spotrebu ma kromé toho
i vyuziti vozidla v provozu.

Vykon pohonné jednotky

Vzhledem k tomu, Ze spotreba paliva se
zasadnim zplsobem podili na provoznich
nakladech, mize Usporna pohonna jednotka

usSetfit spoustu penéz. Scania vyviji a nabizi

energeticky vysoce uc¢inné konvencni i elek-

trifikované pohonné jednotky. V porovnani

s pfedchozimi modely mUze nova generace
autobust Scania usetfit teoreticky az 21 %
paliva a emisi, a to bez kompromist stran
vykonu. Na usporach se podili mnoho faktord,
ale mezi ty nejvyznamnéjsi patri uc¢innéjsi
motory a prevodovky, premisténi motoru,
snizeni hmotnosti a doplnéni funkce start/
stop.

Samotny motor mize udetfit az 6 % v zavislosti
na objemu a vyuziti vozidla. Pfevodovka
muze pfinést az 3% Usporu a nizsi hmotnost
snizuje spotfebu o dalSi 3 %. Nejvétsi podil na
snizeni hmotnosti ma podvozek, lehéi je vSak
také karosérie autobusu Scania Citywide.
A vzhledem k tomu, ze si zakaznici mohou
zvolit délku vozidla na miru, je mozné elimi-
novat prebyte¢nou hmotnost. Kromé toho se
zménila poloha motoru, ktery ma nyni u nizko-
podlaznich autobust podélné uspofadani,
coz dale snizuje spotrfebu paliva az o 3 %.
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Znacéné snizeni spotifeby az o0 6 % v pfipadé
autobusl se vznétovym motoremaazo15%
u plynového pohonu prineslo doplnéni funkce
start/stop.

Bé&hem provozu zavisi energeticka ucin-
nost rovnéz na samotném vykonu pohonné
jednotky, prficemz klicem k zachovani
optimalniho vykonu je kvalitni udrzba.

21%

potencialni ispora paliva a emisi

Optimalizace vyuziti vozidel

Kromé hnaciho ustroji ma znaény dopad na
spotfebu paliva také styl jizdy. Zna¢nych
uspor pomahaji provozovatelm docilit nage
asistencéni systémy a sluzby pro fidi¢e spolu
se vstricnymi jizdnimi vlastnostmi vozidel
Scania. Praktické $koleni fidi¢d v realném
provozu, podpora Fidi¢l prostfednictvim prist-
rojové desky a korekce stylu jizdy na zakladé
vystupl z kouéovani zpravidla pfinesou
snizeni spotreby paliva a emisi 0 10 %. Sluzby
fleet managementu Scania navic umoznuji
provozovateldm sledovat a v realném &ase
shromazdovat udaje o spotifebé a na jejich
zakladé zasahovat do provozu nebo planovat
Skoleni.






ZLEPSOVANI PROVOZNI HOSPODARNOSTI

ZARUKA

DOSTUPNOSTI

Uvédomujeme si cenu prostoju
i skutec¢nost, ze lepSi vyuziti vozidla
je klicem k nakladoveé efektivnimu
provozu. K tomu vSak musi byt vozidlo
predevsim dobfe navrzené, spoleh-
livé a nabizet vstficné jizdni viast-
nosti. Udrzovani vozidla v optimalnim
stavu rovnéz vyzaduje spravné voleny
profesionalni servis. VSe dohromady
pak pomaha omezovat prostoje
a snizovat provozni naklady.

Autobusy navrzené
s ohledem na
provozuschopnost

Scania kazdoroc¢né vyrobi pfriblizné
100 000 vozidel a nase autobusy
spoléhaji na osvédcenou techniku
a soucasti. Jejich podvozky a pohonné
jednotky jsou tudiz robustni, spoleh-
livé a trvanlivé — vyhovi rozmanitym
potfebam, pokud jde o topografii
terénu, klima, styl jizdy a stav silnic.

Nase vozidla musi byt navic navrzena
a vyrobena tak, aby v pfipadé srazky
byly jejich citlivé a drahé soucdasti
dobfe chranéné. Omezovani skod
a predchazeni deformaci takovych
celkl jako jsou napf. fizeni, systém
dodatec¢ného ¢isténi vyfukovych
plynd nebo baterie, je dllezite
z hlediska minimalizace nakladd
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Rychlejsi nabijeni

V pfipadé ryzich elektrobust
pro stanoveni

je
provozuschopnosti

nabijeni na lince i v depu dava
elektrobuslm Scania schopnost flexibilné
plnit rozmanité potreby provozu. Jestlize
autobus vyjede z depa plIné nabity, mlze
zvladnout ranni Spicku bez nutnosti
dobijeni a po zbytek dne zlstat v provozu
s pfilezitostnym nabijenim na lince.

a slozitych a ¢asové naro¢nych oprav.
Jednoduse rec¢eno, klicem k minimali-
zaci ¢asu straveného v dilné a maxima-
lizaci provozniho vyuziti jsou spolehliva
vozidla.

Konstrukéni feseni autobusd Scania
navic maximalné usnadnuje a zefek-
tiviiuje jejich udrzbu. Jednoduchy
pfistup k pravidelné vymérnovanym dilim
a solidni Cistitelnost zarucuje, ze vozidlo
nestravi v depu vic ¢asu, nez je nezbytné
nutné.

Pri vyrobé vozidel mame toto vSe na
paméti, ale radéji se snazime nehodam
Uplné branit a predchazet. Proto nabizeji
autobusy skvélé jizdni vlastnosti a Spic-
koveé asistencni systémy pro ridice.




Servis, na ktery se muzete spolehnout

Pro vSechny systémy verejné
dopravy je naprosto zasadni udrzo-
vat vozidla v bezvadném stavu.
Prostrfednictvim své celosvétoveé
servisni sité poskytuje Scania
odborné sluzby udrzby a oprav,
podporené vynikajici dostupnosti
nahradnich dild.

Scania nabizi sluzby podle speci-
fickych potreb jednotlivych vozidel,
coz zarucuje vysokou dostupnost
celého vozového parku. Na zakladé
palubnich dat shromazdovanych

v realném c&¢ase jsme schopni
navrhnout na miru Sité plany udrzby
v zajmu maximalni provozuschop-
nosti a minimalniho naruseni
bézného provozu. Sluzby konek-
tivity a data ziskavana v realném
Case prispivaji rovnéz k proakti-
vité, ktera umoznuje na zakladé
analyzy dat z vozidel a provozu
zcela predejit poruse, pripadné
pripravit servis a nahradni dily
podle prvotni vzdalené diag-
nostiky vozidla. Pfistup k témto
datdm navic umoznuje maximalné

efektivné vyuzit ¢as, ktery vozidlo
v servisni dilné stravi. Spojenim
a soustifedénim Udrzby a oprav do
jedné navstévy servisu je mozné
omezit celkové prostoje. VSe je
mozné realizovat bud' v servisni
dilné Scania, nebo v depu provo-
zovatele, pricemz Scania pak
poskytuje potfebnou podporu.
Kromé toho nabizime i zajistovani
kvality a Skoleni pracovnik( servis-
nich dilen a také sluzbu zalohy
pri casové naroc¢nych a slozitych
opravach.
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VYNIKAJICI
PREPRAVNI KAPACITA

Mezi dllezité faktory, které je tfeba
zohlednit pfi planovani provozu,
patri jeho struktura a rozlozeni
a pocet cestujicich v systému.
Jestlize je mozné zmensSit vozovy
park byt o jediny autobus, mlze
to mit zna¢ny dopad na provozni
naklady, napf. vlivem uspor vydajl
na palivo a udrzbu ¢i mzdy dalSich
fidica.

Autobusy s vysokou prepravni

kapacitou maji potencial tyto
naklady na strané provozovatele
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snizit a souc¢asné zlepsSit pohyb
cestujicich v ramci systému verejné
dopravy. Omezenim nutnosti nasa-
zovat ve Spi¢kach dalsi vozidla
mohou vysokokapacitni autobusy
rovnéz snizit investi¢ni naklady na
vozovy park.

Diky jedné z nejvyssich prepravnich
kapacit prinaseji autobusy Scania
provozovatellm pfesné tyto vyhody.
Schopnost vysokého zatizeni
naprav ve spojeni s leh¢im podvoz-
kem i karoseérii a novymi moznostmi

prostorového usporadani interiéru
umoznuje zachovat nizkou hmot-
nost vozidla, které pak uveze vice
cestujicich. Jesté dale jdou ryze
elektrické verze pohonu, u nichz
moznost nabijeni na lince minima-
lizuje hmotnost potfebnych baterii.



PRVOTRIDNI _
PROSTOR RIDICE

Autobus provozovany ve mésté je
zvencéi neustale vystaven posko-
zeni a prostredi, ve kterém Fidi¢
pracuje, mize byt velice naroéné.
Vyvinuli jsme proto prostor fidicCe,
o kterém se domnivame, zZe je
v tomto odvétvi na Spici. Skvély
polomér zataceni, vynikajici vyhled
a celkové vyhodné vyvazenivozidla
se odrazi na vstricnych jizdnich
vlastnostech, zatimco pokrogilé
asistenéni systémy prostred-
nictvim vylepseného posilovace
fizeni a brzd a asistenta obsluhy

zlepsuji kontrolu fidi¢e nad vozid-
lem. To vSe zvysSuje bezpecnost
a pomaha minimalizovat nehody
a potazmo predchazet i zbyte¢nym
nakladim.

Kvali ndroénému pracovnimu
prostredi provozovatelé ¢asto resi
problematiku pracovni neschop-
nosti nebo udrzovani zaméstnancd.
Prostor fidice je v téchto ohledech
vyznamnym faktorem. Proto Scania
pro fidi¢e navrhla nejlepsi mozné
pracovisté z hlediska ergonomie,

dosazitelnosti ovladacich prvkd,
klimatizace, bezpecénostnich
prvkd a celkového dojmu kvality.
Prospéch z néj nakonec maji fidici
i provozovatelé.
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RESENI

Scania si preje pomahat méstim
a provozovatelUm na cesté
k udrzitelné mobilité. Domnivame
se pritom, ze toho Ize dosahnout
prostrednictvim komplexnich

reseni, ktera budou kombinaci
produktt a sluzeb.

Nase flexibilni portfolio tvori Sirokée
spektrum produktd s ¢etnymi
moznostmi prizpusobeni, které
umozni provozovateldm vyhovét
rdznym potfebam meéstského

provozu.
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Neméné dullezité mohou byt
sluzby, které nabizime. NaSe
nabidka sluzeb se sklada z mnoha
polozek prispivajicich k minimali-
zaci emisi a optimalizaci provozni
hospodarnosti a zameérenych na
oblasti jako uspora paliva nebo
zvysSeni provozuschopnosti.

Tento komplexni balicek nam
umoznuje nabizet optimalni reseni
pfizpdsobena individualnim
vyzvam a potrebam jednotlivych
provozovateld.



NABIDKA PRODUKTU

Scania Citywide — nizkopodlazni
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Podvozkova platforma K — s normalni Grovni podlahy
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2napravova 3napravova Kloubova
Ryze elektricky pohon Vykon Tocivy moment Baterie
Elektromotor 300 kW maximalni 5400 Nm (maximalni) 8 nebo 10 sad baterii
250 kW pribézny (R85) 3400 Nm (pribézny) Kapacita: ~250 kWh nebo 320 kWh
Hybridni elektricky pohon (Euro 6) Vykon Toéivy moment Palivo
9 litrd 320 k (235 kW) 1600 Nm Bionafta, HVO, motorova nafta
Elektromotor 130 kW 1030 Nm
Spalovaci motory (Euro 6) Vykon Tocivy moment Palivo
7 litrQ 280 k (206 kW) 1200 Nm Bionafta, HVO, motorova nafta
9 litrG 280 k (206 kW) 1400 Nm HVO, motorova nafta
320 k (235 kW) 1600 Nm Bionafta, HVO, motorova nafta
360 k (265 kW) 1700 Nm Bionafta, HVO, motorova nafta
9 litrG 280 k (206 kW) 1350 Nm Bioplyn, zemni plyn
340 k (250 kW) 1600 Nm Bioplyn, zemni plyn
13 litrd 370 k (272 kW) 1900 Nm HVO, motorova nafta

410 k (302 kw) 2150 Nm HVO, motorova nafta



NABIDKA SLUZEB

Sluzby Scania pro fidice

Ridi¢i diky nim mohou jezdit Uspornéji a bezpedénéji
a pfedchazet nutnosti oprav, pripadné omezit cetnost
udrzby. Déli se na tfi rGzné &asti:

Skoleni Fidiéh Scania

Propojuje teorii s praxi a zabyva se tématy jako je napf.
preventivni udrzba, bezpecna a Setrna jizda i dalsimi
aspekty profesionalniho fizeni, pokazdé se zamérenim
na zivotni prostredi, ziskovost a hospodarnost.

Koudéovani Fidiéu Scania

Smyslem je zabranit fidi¢i v tom, aby se po Case
znovu vratil ke starym zvykdm. Odborny koué Scania
analyzuje sestavy generované palubnim online zafi-
zenim a kontaktuje fidi¢e s cilem pomoci mu odstranit
pfipadné nedostatky a udrzet solidni jizdni vykony.

Podpora fidiéd Scania

Palubni zafizeni, které doplfiuje Skoleni fidi¢d Scania
tim, Ze v redlném ¢ase vyhodnocuje rdzné aspekty
fizeni a upozornuje fidi¢e na moznosti efektivnéjsi,

Sluzby Tachograf Scania

Cely vozovy park je monitorovan prostfednictvim
tachografového portalu, coz usnadnuje dodrzovani
mistnich pfedpisl. Nastroj, ktery poskytuje
podrobny prehled o aktivitach fidi¢d a vyuziti vozi-
del, &imZ pomaha provozovateldm maximalizo-
vat provozuschopnost, dodrzovat zakony, predpisy
a pozadavky tykajici se ochrany zdravi a bezpeénosti
fidi¢a.
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Scania Zone

Systém, ktery na zakladé znalosti polohy v realném
C¢ase porada vozidla do pfredem definovanych oblasti.
Umoznuje provozovateldm zajistit, ze Zadné vozidlo
neprekroc¢i stanovena rychlostni omezeni, ¢imz
zvySuje bezpecnost ve méstech a snizuje spotiebu
paliva. Scania Zone je volitelnym doplnkem k bali¢ku
sluzeb Scania Fleet Management.

Flexibilni tdrzba Scania

Na zakladé palubnich dat ziskavanych v realném
¢ase generuje plany udrzby, které jsou prizplsobeny
skute&nému vyuziti jednotlivych vozidel. Principem je
pribézné monitorovani a vyhodnocovani provoznich
dat s cilem zajistit maximalni provozuschopnost
a planovat udrzbu podle podminek provozu a tim maxi-
malizovat produktivitu a omezit prostoje.

Scania Fleet Management

Palubni data z autobust Scania poskytuji cenny preh-
led o stylech jizdy, produktivité a hospodarnosti. Tato
uroven sledovani a diagnostiky mlze vyrazné prispét
k vysSSi provozuschopnosti, bezpe&nosti a nizSim
provoznim nakladiim.

Sluzby pro servisni dilny zakaznika
Na miru Sita sluzba spoluprace navrzena s cilem

usnadnit zakaznikdm praci a sou¢asné optimalizovat
a zajistit kvalitu procesu v servisni dilné.
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