Communiqué de presse

9 mai 2023

Kappeli Logistik AG et Scania Suisse SA réalisent le pre-
mier parc public de recharge de camions électriques en
Suisse

Electrifier les véhicules utilitaires lourds et les utiliser au quotidien est une
chose. L'énergie nécessaire a cet effet, avec l'infrastructure de recharge cor-
respondante, en est une autre. Ce qui prend des années, voire des décennies,
a la politique est planifié, réalisé et mis en service en quelques mois par Kap-
peli Logistik AG en étroite collaboration avec Scania Suisse SA.

En automne 2020, Scania CV AB a présenté pour la premiére fois sa future stratégie
Battery Electric Vehicle (BEV), qui a été développée pour le trafic urbain avec des
capacités de batterie de 290 kW et des autonomies de 220 a 300 km. Quelques mois
plus tard, des clients suisses ont pu tester trois concepts de véhicules différents sous
toutes les coutures et découvrir, lors de leurs propres tournées de livraison, que
I'électromobilité était déja bien avancée chez Scania et qu'elle pouvait déja étre mise
en ceuvre en de nombreux endroits.

En juin 2022, Scania a déja présenté la prochaine étape vers une mobilité électrique
encore plus performante. La nouvelle série de modéles offre des capacités de batte-
rie de 624 kWh et est disponible en combinaison avec les cabines R et S. La nou-
velle puissance de charge peut atteindre 375 kWh, ce qui signifie qu'une heure de
charge permet en général de parcourir 270 a 300 km supplémentaires. Par exemple,
un tracteur routier 4x2 équipé de six batteries peut parcourir jusqu'a 350 km a une vi-
tesse moyenne de 80 km/h avec une charge compléte de la batterie, soit 400 km
pour une mission de transport moyenne en Suisse.

Mike Ritter, directeur de Kappeli Logistik AG a Sargans, a compris trés t6t que la mo-
bilité électrique ne serait pas réservée aux voitures particulieres, mais que les véhi-
cules utilitaires lourds seraient eux aussi, t6t ou tard, entiérement électriques. C'est
pourquoi, a partir de 2021, la société a vérifié lors de chaque nouvelle acquisition
quels véhicules utilitaires pouvaient étre équipés d'une propulsion purement élec-
trique et pour quels véhicules cela ne serait pas encore rentable. Ainsi, chaque offre
a été minutieusement examinée et les véhicules d'essai disponibles ont été soumis a
un premier test d'utilisation et de résistance afin de pouvoir se faire une idée des vé-
hicules a batterie actuellement disponibles sur le marché. C'est sur la base de ces
expériences que les premiers véhicules électriques a batterie ont été commandés et
mis en service dans le parc automobile de I'entreprise. Le choix s'est porté sur une
capacité de batterie aussi faible que possible. D'une part, pour assurer la durabilité
et, d'autre part, pour pouvoir exploiter les limites de I'utilisation dans le transport ré-
gional par bennes basculantes.

Afin d'éviter toute surprise lors de I'utilisation des premiers véhicules utilitaires BEV,
leur exploitation a été entamée avec prudence. Jour aprés jour, ils ont été utilisés de
maniere plus intensive et sur des distances de plus en plus longues. Pour ce faire,
une infrastructure de recharge électrique provisoire a da étre installée dans le dépot
de l'entreprise, avec son propre transformateur, afin de garantir un approvisionne-
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ment en énergie suffisant a tout moment. Plus le rayon d'action des véhicules s'éten-
dait, plus les responsables de Kappeli Logistik AG ont pris conscience que le véri-
table défi ne résidait pas dans la disponibilité des camions électriques, mais dans le
fait que les véhicules BEV devaient disposer a tout moment de suffisamment d'éner-
gie, qu'elles que soient la zone d'intervention et les distances parcourues.

Mike Ritter n'y a pas vu qu'un défi, mais plutét une opportunité. Kappeli Logistik a ra-
pidement eu l'idée de planifier et de mettre en place la premiére infrastructure pu-
blique de recharge de camions électriques en Suisse. En effet, a quoi sert un camion
eélectrique si l'infrastructure de recharge et I'énergie nécessaires ne sont pas dispo-
nibles. Mike Ritter a vite compris qu'il fallait attendre trop longtemps pour que la poli-
tique planifie, mette en route et réalise un tel projet. Il a donc discuté avec les four-
nisseurs de véhicules BEV existants pour rechercher des solutions. Il a trouvé une
oreille attentive chez Scania Suisse SA et, lors de discussions communes, il a cher-
ché des possibilités d'acquérir sa propre infrastructure de recharge et de réaliser un
premier parc public de recharge pour camions électriques.

Afin de tirer le meilleur parti de ce projet et de ne pas partir de zéro, il s'est rendu a
l'usine Scania de Sodertalje pour profiter du savoir-faire de la maison mére Scania et
effectuer les premiers essais avec un Scania BEV 3.0 de pré-série pour le transport
national longue distance d'un poids total de 60 tonnes. Pour couronner le tout, il a vi-
sité le premier parc de recharge électrique réalisé en Suede, dans la région de
Malmad, afin de pouvoir ramener en Suisse d'autres idées et inspirations pour le
propre projet de parc de recharge de camions électriques. Parallélement, la planifica-
tion, les autorisations de construire et les premiers travaux de construction d'une
nouvelle station de recharge ont déja commencé.

De retour de Suede, il a continué a adapter aux propres besoins ce qu'il avait vu et
entendu et a franchir d'autres étapes pour la réalisation et I'autorisation officielle d'un
propre parc public de recharge de camions électriques. La encore, il s'est rapidement
avéré que le secteur des véhicules utilitaires avait fait ses devoirs au cours des der-
niers mois et des derniéres années, mais qu'il était confronté a un nouveau défi au
niveau de la capacité de livraison d'infrastructures de recharge nécessaires et des
puissances de raccordement au réseau électrique existant. Des délais de livraison
de plusieurs mois sont actuellement normaux pour les infrastructures de recharge, et
il faut compter jusqu'a 18 mois pour la livraison de I'électronique de puissance ou
méme des stations de transformation.

C'est avec une grande joie que le vendredi 28 avril 2023, le premier coup de pioche
symbolique a été donné pour le nouveau parc de recharge pour camions électriques
de l'entreprise Kappeli Logistik AG et de Scania Suisse SA. Les premiers véhicules a
batterie pourront bientét s'approvisionner en énergie avec une vitesse de recharge
maximale a Sargans.

Si vous étes intéressés ou si vous avez des questions sur le premier parc de re-
charge public pour camions électriques en Suisse, envoyez un bref e-mail avec votre
demande ou vos questions a:

Kappeli AG Sargans: driv-e@kaeppeli.ch

Scania Suisse SA: e-mobility.ch@scania.com

Scania Schweiz AG Phone +41 (0)44 800 14 00 Facebook.com/scania.schweiz
Unternehmenskommunikation www.scania.ch Instagram.com/scaniaschweiz
Steinackerstrasse 57 Youtube.com/c/ScaniaSchweizAG

CH-8302 Kloten Twitter.com/scaniaschweiz


mailto:driv-e@kaeppeli.ch
mailto:e-mobility.ch@scania.com

Légendes des photos :

Photo 01/06 : Le premier parc de recharge public pour camions électriques
est réalisé par Kappeli Logistik AG et Scania Suisse SA a Sargans.

Photo 02 : Coup de pioche symbolique pour le premier parc de recharge
de camions électriques en Suisse a Sargans: de gauche a droite: Stephan
Oberli (Sales Director Scania Suisse SA), Jonas Nordh (Sustainability Di-
rector Scania Suisse SA), Francesco Romano (Managing Director Scania
Suisse SA), Mike Ritter (directeur Kappeli Logistik AG), Stefan Kehl (chef
d'atelier Kappeli Logistik AG) et Tim Kuschel (membre de la direction, res-
ponsable de la logistique d'entreprise et du controlling Kappeli Logistik AG).

Photo 03 : Recharger le véhicule pendant la pause Iégale et repartir pour
les prochaines livraisons.

Photo 04 : Systéme Scania Charging avec deux prises de recharge.
Photo 05 : Rien ne va sans sa propre station de transformation.

Photo 07 : Kappeli Logistik AG utilise déja plusieurs véhicules utilitaires
lourds a propulsion électrique et d'autres suivront prochainement.

Photo 08 : Fier de la propre initiative et de ce qui a été réalisé jusqu'a pré-
sent. De gauche a droite: Stephan Oberli (Sales Director Scania Suisse
SA), Jonas Nordh (Sustainabel Director Scania Suisse SA), Francesco Ro-
mano (Managing Director Scania Suisse SA), Mike Ritter (directeur de Kap-
peli Logistik AG), Tim Kuschel (membre de la direction, responsable de la
logistique d'entreprise et du controlling Kappeli Logistik AG) et Stefan Kehl
(chef d'atelier Kappeli Logistik AG).

De plus amples informations peuvent étre obtenues aupreés de:
Tobias Schdnenberger, Senior Marketing Advisor
Téléphone: 044 800 13 64, e-mail: tobias.schoenenberger@scania.com

Manuel Manser, Responsable Marketing & Communication
Téléphone : 044 800 14 85, e-mail : manuel.manser@scania.com

Scania est un fournisseur de solutions de transport de premier plan au niveau mondial. En 2022, nous
avons livré a nos clients 80 238 camions, 4 994 bus et 13 400 moteurs industriels et marins. Les
ventes nettes se sont élevées a plus de 170 milliards de couronnes suédoises, dont plus de 20 %
étaient liées aux services. Fondé en 1891, Scania est présent dans plus de 100 pays et emploie prés
de 57 000 personnes. La recherche et le développement sont principalement concentrés en Suéde.
La fabrication a lieu en Europe et en Amérique latine, avec des centres de produits régionaux en
Afrique et en Asie. Scania fait partie du groupe TRATON. Pour plus d'informations, voir : www.sca-
nia.com
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