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Nova generacia nakladnych vozidiel Scania:
Inovacie pohonnych sustav znizuju spotrebu palivao 3 %

e Ciel spolo¢nosti Scania stat sa lidrom trvalo udriatelnej dopravy sa odraia
vo vSseobecnom zniZzovani spotreby energie.

o Vsetky platformy motorov prinasaju zniZzenie spotreby paliva o 3 %.

e Vo vieobecnosti sa podarilo zniZit celkovil spotrebu paliva o 5 %, vdaka lep$im
aerodynamickym vlastnostiam vozidiel a inteligentnym funkciam.

e Nova verzia 13-litrového radového motora Scania s vykonom 500 koni.

e Brzda predlohového hriadela zniZzuje ¢as radenia prevodovky Scania Opticruise
0 45 %.

e Systém adaptivheho tempomatu teraz ulahéuje jazdu v pomalych kolénach.

VSetky motory Euro 6 dostupné v ramci nového radu nakladnych vozidiel Scania sa mozu
pochvalit novymi systémami riadenia motora aulplne prepracovanymi montainymi
rieSeniami. ViacéSia chladiaca kapacita novych kabin umoifuje dodatoéne usetrit
v priemere az 3% paliva, o sa pozitivnym sposobom odrazi na zisku zakaznikov
spoloc¢nosti Scania. Automobilka okrem toho zavadza aj novu verziu svojho 13-litrového
motora s vykonom 500 koni. Dalej sa predstavi nova funkcia radenia prevodovych stupiiov,
vdaka éomu dokaZe prevodovka Scania Opticruise radit rychlejsie a zabezpecuje takmer
neustalu hnaciu silu.

,Vdaka najnovsim vylepseniam dokazeme zarucit dalSie zniZenie spotreby o priblizne 3 %
v pripade vsetkych vznetovych motorov nasho nového radu ndkladnych vozidiel,” povedal
Bjorn Westman, riaditel vyvoja motorov v spoloc¢nosti Scania. ,Okrem toho su k dispozicii
aj dalsie prvky zniZujuce spotrebu, ako napriklad vylepsena aerodynamika, moznosti zvolit
si ndpravu s rychlejSim prevodovym pomerom 2,35 v situdciach, kde prevlddaju spravne
jazdné podmienky, ako aj presne na mieru prisp6sobené konfigurdcie pre vsetky sposoby
vyuzitia vozidla.”

Vsetky Styri 13-litrové motory Scania, na ¢ele s novou verziou s vykonom 500 koni, vyuZivaju
na dodato¢nu upravu vyfukovych plynov len technoldgiu SCR. Prave pozitivne skisenosti
spolo¢nosti Scania s konfigurdciou ,,SCR Only“, ktord prispela k zniZeniu spotreby a zvyseniu
spolahlivosti, boli rozhodujuce pri vyvoji najnovsej generacie.

,Nase 13-litrové radové motory dosahuju fantastické vysledky pri vyuzZivani samostatne;j
technolégie SCR a odolného turboduchadla s pevnou geometriou lopatiek,” povedal Bjorn
Westman, riaditel vyvoja motorov v spolo¢nosti Scania. ,Vdaka tomuto prinosu ponukame
koncepciu, ktord je z hladiska vykonu atraktivna pre velky pocet zakaznikov v najroznejsSich
oblastiach vyuzitia vozidla.”

Spomedzi uskutocnenych zmien moézieme spomenut prepracovanu spalovaciu komoru
a nové vstrekovace, ktoré prinasaju usporu 0,2 az 0,5%. K dalSim uUsporam prispieva
aj vSeobecne vyssia pracovna teplota a termostatické chladenie oleja spolu so skuto¢nostou,
Ze chladiace ventiladtory (ktoré sa v niektorych pripadoch vyznacuju zvaésenim priemerom),
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su teraz pohanané priamo bez pouzitia energeticky narocnych prevodov. Tym je mozné
dosiahnut Usporu paliva az vo vyske 1 %, kedZe teplota oleja sa udrZiava na optimalnej
drovni, a to aj pri nizSom vystupnom vykone a nizsich vonkajsich teplotach.

,Okrem zmien tykajlcich sa motorov, mozu zakaznici o¢akavat Usporu este o niekolko dalsich
percent,” hovori Bjorn Fahlstrom, viceprezident pre riadenie produktov divizie nakladnych
vozidiel spolo¢nosti Scania. ,Velké uUsilie sme vynaloZili v oblastiach, ako je aerodynamika
a inteligentné riadenie motorov. V porovnani s nasSimi terajSimi mimoriadne Uspornymi
nakladnymi vozidlami pre dialkovu dopravu Scania Streamline s motormi Euro 6 sa podarilo
znizit spotrebu priblizne o 5% pri zachovani vsetkych ostatnych parametrov. V pripade
beZzného ndkladného vozidla pre dialkovad dopravu, ktoré prejde 150 000 km rocne,
to znamena zniZenie spotreby nafty o nieco viac ako 2 000 litrov a podstatne nizSie naklady
na pohonné hmoty.”

Brzda predlohového hriadela Setri cas

Daldou vyznamnou spravou je, 7e spolo¢nost Scania bude ako sucast automatizovanych
prevodoviek Scania Opticruise standardne ponukat systém brzdenia predlohového hriadela.
Namiesto synchronizaénych krazkov, ktoré pouziva vacsSina klasickych prevodoviek
na synchronizaciu réznych rychlosti ota¢ania sekunddrneho a hlavného hriadela prevodovky
pocas radenia, vyuZiva Scania pri radeni nahor brzdu predlohového hriadela. To je mozné
vdaka pristupu spolocnosti Scania, ktory rata s plne integrovanymi pohonnymi jednotkami
aznamend, Ze hriadele sa navzajom zosynchronizuju vyrazne rychlejSie a nasledujici
pastorok — teda nasledujuci prevodovy stupen — sa zaradi takmer okamzite.

,lde o bezproblémovd metddu, ktord vsak znamena obrovsky rozdiel z hladiska zazitku
z jazdy a vykonu,” hovori Magnus Mackaldener, riaditel' vyvoja prevodoviek. ,Vdaka brzde
predlohového hriadela dokdze naSa najoblUubenejSia prevodovka GRS905, urcend
do nakladnych vozidiel pre dialkovu dopravu, preradit nahor uz za 0,4 sekundy. To znamen3,
Ze Cas radenia sa skratil takmer o polovicu. V praxi je taka rychla, Ze vSetky ostatné
komplikované, energeticky narocné atazké rieSenia na skratenie ¢asu radenia su vdaka
nej zbytoéné.”

Pouzitim brzdy predlohového hriadela namiesto klasickej synchronizacie radenia sa nielenze
skrati realny Cas preradenia, ale je mozné aj lepSie udrziavat tlak turboduchadla. Vozidlo
vdaka tomu preradi na vyssi stupen pri vy$Som vykone napriek tomu, Ze prevodovka radi
hladSie ako predtym. Tato funkcia prinasa lepSie jazdné vlastnosti v ndroénych podmienkach
a zaroven vyssi vykon pri vSetkych druhoch jazdy na spevnenych cestach, vratane
pociato¢ného krutiaceho momentu pri rozbiehani.

Dokladnych Uprav sa dockal aj systém adaptivneho tempomatu od spolocnosti Scania. Teraz
dokaze pracovat pri vSetkych rychlostiach az do uplného zastavenia. To je samozrejme velka
pomoc pre vodicov pocas jazdy v koldnach.

Riesenia trvalej udrzatelnosti

,Odkedy vstupila do platnosti emisna norma Euro 6, mdZe sa Scania pochvalit najsirSou
ponukou motorov zo vSetkych eurépskych vyrobcov,” povedal Bjorn Westman, riaditel vyvoja
motorov v spolo¢nosti Scania. ,,Okrem bohatej ponuky klasickych, mimoriadne uUspornych
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napriklad na bionaftu, FAME a RME, zemny plyn alebo bioplyn, ED95 a bionaftu HVO v ramci
sucasnej generdcie nakladnych vozidiel.”

,Postupne budeme do nového radu nakladnych vozidiel zavadzat viac motorov
na alternativne paliva, svynimkou bionafty HVO, ktord je mozné pouZivat vo vsSetkych
motoroch Euro 6 bez ohladu na modelovy rad. To znamen3, ze kaZdy zakaznik bude mat
v blizkej buduicnosti moznost ziskat pohonnu jednotku, ktord do novej generacie prinesie
alternativne paliva,” vysvetlil Bjorn Westman, riaditel vyvoja motorov v spolo¢nosti Scania.

»,Nas ciel vo vztahu ku vsetkym zdkaznikom, bez ohladu na sp6sob vyuZivania vozidla,
je poskytnut trvalo udrzatelné a na mieru prispdsobené komplexné riesenie, ktoré bude
zahrfnat sluzby vyhovujuce Specifickym potrebam zakaznika. Chceme im vidy byt schopni

evve

ambiciozne ciele z hladiska emisii CO,,“ dodal Bjorn Westman.

V pripade zaujmu o dalSie informacie kontaktujte:

Jakub Kvasnicka, PR & Digital Coordinator CZ&SK, spolo¢nost Scania,
tel.: +420 739 543 661, e-mail: jakub.kvasnicka@scania.cz
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Uvedené motory Scania Euro 6 su dostupné v novych nakladnych vozidlach Scania od
uvedenia na trh, pricom neskor pribudnu aj dalSie verzie:

Max. vykon pri 1/min

Max. krutiaci moment pri 1/min

302 kW (410 k) pri 1 900 1/min
331 kW (450 k) pri 1 900 1/min
373 kW (500 k) pri 1 900 1/min

2 150 Nm pri 1 000 — 1 300 1/min
2350 Nm pri 1 000 — 1 300 1/min
2 550 Nm pri 1 000 — 1 300 1/min

Typ motora
13-litrovy370 k Uvedeny neskor
410 k DC13 141 410
450 k DC13 148 450
500 k DC13 155 500
16-litrovy520 k DC16 105 520
580 k DC16 106 580
730 k DC16 107 730

382 kW (520 k) pri 1 900 1/min
427 kW (580 k) pri 1 900 1/min
544 kW (730 k) pri 1 900 1/min

2700 Nm pri 1 000 — 1 300 1/min
2950 Nm pri 1 000 — 1 350 1/min
3 500 Nm pri 1 000 — 1 400 1/min

TECHNICKE UDAJE MOTOROV

Euro 6 — zakladné tidaje motorov

13-litrovy vznetovy
SCR

16-litrovy vznetovy
EGR + SCR

Princip Chladenie plniaceho Chladenie plniaceho vzduchu
vzduchu

Zdvihovy objem 12,71 16,4 1

Poradie zapalovania 1-5-3-6-2-4 1-5-4-2-6-3-7-8

Valce Sest v rade 90° V8

Hlavy valcov 6 8

Ventily na valec 4 4

Vftanie x zdvih 130 x 160 mm 130 x 154 mm

Kompresny pomer 20:1 17,4:1

Vstrekovanie paliva Scania XPI Scania XPI

Systém riadenia emisii

Scania FGT, DOC, DPF, SCR

Scania EGR, VGT, DOC, DPF, SCR

Max. brzdenie motorom 256 kW 320 kW
pri ot./min 2 400 2 400
Objem oleja 43| 43|




