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Novy rad nakladnych vozidiel Scania:
Hlavové airbagy na ochranu pri prevrateni
a kvalitnejsie brzdy zvysuju bezpecnost

e Prvé nakladné vozidlo vybavené boc¢nymi hlavovymi airbagmi na ochranu
pri prevrateni.

e Lepsia brzdna schopnost vd'aka posunutiu prednej napravy a nizSiemu tazisku.

e Vylepsena konstrukcia kabiny zaruéuje vSetkym pasaZierom vyssiu bezpeénost.

o Zlepseny vyhlad zvySuje Uroven bezpecnosti pre zranitelnejSich ucastnikov
cestnej premavky.

e LepSia ochrana proti podbehnutiu s vysSSou absorpciou energie znizuje silu
narazu.

e Moduldrna konstrukcia prinasa jednoduchsie a lacnejsie opravy.

NajzavainejSim typom nehody pre vodicov nakladnych vozidiel je prevratenie pocas
vyhybacieho manévru, pri rychlom prechadzani zakrutou alebo ked vozidlo nedokaze
zastavit dostatocne rychlo, napriklad ak sa nahle ocitnete v koldne. Scania zvysila Uroven
aktivnej aj pasivnej bezpecnosti nového radu nakladnych vozidiel pomocou viacerych
prvkov a funkcii, ktoré chrania pasaZierov v kabine a aj ostatnych ucastnikov cestnej
premavky. Automobilka odhaduje, Ze zavedenim bo¢ného hlavového airbagu na ochranu
pri prevrateni by sa pocet umrti vodicov sposobenych prevratenim vozidla potencidlne
mohol zniZit o 25 %.

,Okrem funkcii automatického brzdenia vyZzadovanych zakonom je vaésina nakladnych
vozidiel, ktoré nasi eurdpski zakaznici kupuju, vybavena aj niekolkymi dalSimi systémami
na podporu vodica, ktoré zvysuju aktivhu bezpecnost,” povedal Christofer Karlsson, veduci
odd. vyvoja protihavarijnych a bezpecnostnych systémov v spolo¢nosti Scania. ,,Bez ohladu
na to, ako dobre veci funguju, napriklad rézne elektronické systémy, vidy potrebujete
kvalitné zakladné materidly, aby ste mohli vytvorit maximalnu Uroven bezpecnosti.”

Na vyvoji zdkladného dizajnu kabin pre novy rad ndkladnych vozidiel spolupracovala Scania
so sesterskou spolo¢nostou Porsche Engineering. Rozsiahlym wvyuZitim ocele s vysokou
pevnostou a modernych technik montaze sa inZinierom podarilo vytvorit neuveritelne
odolnu konstrukciu kabiny. Napriklad nové velké kabiny série S s rovnou podlahou dokazu
odolavat zrazkam rovnako dobre ako ostatné kabiny v ponuke.
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Kabiny pre novy rad ndkladnych vozidiel Scania si méZete nechat vybavit bocnymi hlavovymi
airbagmi na ochranu pri prevrdteni, ktoré sa v ndkladnych vozidldch vyskytuju vébec
po prvykrdt. Zranenia vodic¢ov spésobené prevrdatenim ndkladného vozidla, napriklad ked' zide
Z cesty po vyhybacom manévri, predstavuju zdavazZny problém dopravného priemyslu.

,»,S0 zapnutymi bezpecnostnymi pasmi, novymi hlavovymi airbagmi na ochranu pri prevrateni
a airbagmi vo volante, ako aj napinacmi bezpecnostnych pdsov maju cestujuci podstatne
vysSiu Sancu, Ze pri nehode, pri ktorej dojde k prevrateniu vozidla, utrpia menSie zranenia
ako v pripade inych nakladnych vozidiel,“ povedal Christofer Karlsson. ,Urovef bezpe&nosti
podstatnym sp6sobom zvysuje aj pokrocily systém nudzového brzdenia. Scania teraz navyse
ponuka niekolko dalSich vylepsSeni v podobe rozvinutejSich funkcii brzdenia a nizsieho
taziska.”

Nové kabiny boli navrhnuté a testované tak, aby dokazali zvladnut naro¢né Svédske narazové
testy (napriek tomu, Ze to zdkon uz nevyzaduje), pocas ktorych sa rovnakd kabina testuje
vtroch roznych situdciach, ktoré simuluji nehodu s prevratenim vozidla. Navyse, stipik
riadenia pod volantom bol skonstruovany tak, aby dokazal absorbovat narazovi energiu
a znizil silu ndrazu, ktorej by mohol byt vystaveny vodic.

Standardna poloha prednej ndpravy sa posunula o 50 mm viac dopredu. To malo okrem
iného za nasledok kratsi previs a mensi uhol klesania vozidla pri prudkom brzdeni (obzvlast
vzhladom na stcéasné zniZenie taZiska kabiny).

Nakladné vozidld pre dialkovu dopravu maju teraz v zdkladnej konfigurdcii 30-palcové
brzdové valce v pripade kotucovych brzd na prednej naprave. Tym sa dodatocne zabezpecuje
dobry ucinok brzdenia bez ohladu na to, ¢i brzdi vodi¢ alebo systém AEB. Na brzdnu drahu
vredlnych podmienkach vidy vplyvaju faktory ako stav pneumatik a stav vozovky,
ale ak su ostatné faktory rovnaké, brzdna draha nového ndakladného vozidla je kratsia
0 5 percent.

Zranitel'ni Gcastnici cestnej premavky

Pocas vyvoja kladla Scania velky doraz na interakciu vodi¢a nakladného vozidla s ostatnymi
ucastnikmi cestnej premadvky, ato aj stymi najzranitelnejSimi, ako su cyklisti a chodci.
Ostatni Ucastnici cestnej premavky, Zial, nie vidy chapu Specidlne okolnosti, ktoré
sa vztahuju na nakladné vozidlo v premavke. Aj preto sa nakladné vozidla musia vyrabat tak,
aby vodiCovi maximalne pomahali formou optimalneho vyhladu viditelnosti
a ovladatelnosti. Aj drobné nehody v nizkej rychlosti, pri ktorych sa nikto nezrani,
ako su napriklad zrdzky s osobnymi vozidlami v nizkej rychlosti, znamenaji naklady
a neprijemnosti, ktoré je teraz mozné obmedzit.

,Dolezité je vnimat vietko z pozicie vodic¢a, od dizajnu prednych stipikov ¢i velkosti a tvaru
presklenych ploch az po klucové dizajnové detaily jednotlivych spatnych zrkadiel,” uviedol
Christofer Karlsson. ,Netreba v3ak zabudat ani na aspekty, akymi si ergondémia interiéru
kabiny, presnost riadenia ¢i hladka odozva vozidla na kazdy zamer vodica. Stresovany vodic¢
jazdi horsie, kym vodicovi, s ktorym vozidlo dokonale spolupracuje, hrozi mensie riziko
nehody.”
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Na vyber mate viacero skvelych podpornych systémov, ktorymi mdZete svoje vozidlo Scania
vybavit, ako napriklad kamerové senzory a iné vystrazné systémy. Audiosystémy nakladnych
vozidiel dokdzu spolupracovat so Styrmi ré6znymi kamerami a ak jazdite v meste, dokazu
napriklad zobrazit bezprostredné okolie vozidla. Vozidla Scania vyuzivaju uZ od roku 2014
modernu technoldgiu zbernice CAN (komunikacné rozhranie karosérie), vdaka comu mozZete
funkcie doplnkového vybavenia a prislusenstva pohodine ovladat bezdrétovo pomocou
naprogramovania.

Jednoduché opravy znamenaju dlhsi ¢as prevadzky a lepsiu dostupnost

Ak dojde k nehode anakladné vozidlo bude vyZzadovat opravu, jedinecna modularna
konstrukcia spolo€nosti Scania zarucuje vysokd mieru dostupnosti nahradnych dielcov,
pricom vozidlo nestravi v dielni viac ¢asu, nez je absolutne nutné. Pocas vyvoja sme sa riadili
aj dalsim ciefom, ato vyrazne znizit naklady zdkaznika na opravu mensieho vonkajsieho
poskodenia bez ohladu na to, ¢i je vozidlo kryté zmluvou o opravdach a udrzbe alebo nie.

,Celkovym ciefom bolo samozrejme minimalizovat naklady zakaznika, ako aj ¢as potrebny
na opravu novych vozidiel,” potvrdil Lars Karlsson, riaditel ponuky sluZieb v spolo¢nosti
Scania. ,,Okrem toho sme sa rozhodli zniZit na polovicu pocet vozidiel, ktoré z nejakého
doévodu neméZu jazdit. Ide o velmi ambiciézny zamer alen ¢as ukaZe, ¢i uspejeme. Podla
toho, ¢oho sme boli svedkom pocas vyvoja aj pocas rozsiahlych terénnych testov vozidiel
u nasich zédkaznikov, vsak mézem povedat, Ze tento ciel dosiahneme.”
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