TLACOVA SPRAVA

Chrastany, 8. 6. 2017

Nova generacia motorov Scania V8 — technolégia na pozadi
obrovského pokroku

Rad vylepseni, ktoré prinasa nova generacia motorov V8 od spolo¢nosti
Scania, predstavuje obrovsky prinos pre zakaznika. Vyrazna uspora paliva,
znizenie celkovej hmotnosti, nizSie naklady na udrzbu a opravy, ako aj dlhsi
Cas prevadzky,to su vSetko vlastnosti, ktoré oceni kazdy majitel nakladného
vozidla.

Za tymto obrovskym posunom vpred stoji dalSie zdokonalenie modularnej platformy
16-litrového motora od spolo¢nosti Scania, spolu s inteligentnym vyuzitim pokrocilych
technoldégii. Znizenie spotreby nafty o 7 az 10 percent je vskutku pozoruhodné a tiez
mimoriadne vitané v Case, ked sa hlavny déraz kladie na trvalo udrzatelné dopravné
rieSenia.

Nova generacia motorov vyuziva rovnaky blok motora a zakladnu konfiguraciu ako
predchadzajuca, ale tu sa podobnost’ kon€i. NajvyznamnejSou zmenou je to, ze
kolektory vyfukovych plynov teraz vedu oddelene aZ po turboduchadlo, kde sa plyn
do turbiny priamo privadza z dvoch smerov z prislusnych radov valcov. Tento systém
sa oznacuje ako turboduchadlo s pevnou geometriou (FGT) typu Rotated Twin
Scroll.

Skutocnost, Ze tri z motorov (vynimkou je verzia 730), vyuzivaju na dodato¢nu
upravu vyfukovych plynov len selektivnu katalyticku redukciu (SCR), znamena, ze
motory V8 teraz disponuju turboduchadlom s pevnou geometriou, ktoré je
robustnejSie a lahSie ako turboduchadlo s variabilnou geometriou. Turboduchadlo je
po novom namontované priamo na bloku motora medzi radmi valcov, ¢o
zabezpecuje jeho stabilnu prevadzku bez vibracii.

PriamejSie nasavanie a vyssi tlak

Velkych zmien sa dockali aj procesy nasavania a vstrekovania. Privod vzduchu je
teraz priamociarejSi a ako systém rozvodu paliva sa vyuziva tzv. variant s jednym
rozvodnym vedenim, kde dochadza k jednoduchSiemu nacerpavaniu
prostrednictvom centralneho vysokotlakového potrubia a dlhSich rozvodnych potrubi,
ktoré navySe poskytuju aj lepSi pristup po€as servisu. Maximalny tlak v systéme
rozvodu paliva je teraz nizsi, na urovni 1 800 barov, a to vdaka vyuzitiu technolégie
SCR na dodato¢nu upravu vyfukovych plynov.

Ked novo vyvinuty systém vstrekovania dopravi palivo do valcov za pomoci
vysokotlakového Cerpadla XPI len s dvomi piestmi, dochadza k zvySenej kompresii
pri maximalnom tlaku vo valci 210 barov, ¢o su dolezité faktory pre nizSiu spotrebu
paliva.
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Mensie vnutorné trenie

Konstruktéri prepracovali hlavu valcov, piesty, skrutky piestov, klukovu skrifiu

a klukovy hriadel, ako aj loZiska s cielom dosiahnut’ lepSie utesnenie a znizit trenie.
Tieto zmeny sa udiali v ramci modularneho systému jednotiek valcov od spolo¢nosti
Scania, €o znamena, ze vacSina dielcov je spolo€na s ostatnym platformami motorov
Scania.

Najnovsia generécia motorov Scania V8 spifiajucich emisnt normu Euro 6 je dostupna v $tyroch
réznych vykonnostnych verziach. Dékladnou reviziou a pomocou novych technolégii sa podarilo znizit
spotrebu paliva o 7 az 10 percent.

,Medzi vylepSenia novej generacie motorov V8 patri vSetko od novych komponentov,
ako napriklad turboduchadlo, aZ po optimalizaciu v oblastiach ako je vyber materialu
na loziskové drahy a dalSie drobné upravy,“ hovori Roger Olsson, hlavny konstruktér
motorov V8 spolo¢nosti Scania.

,VylepSenie a zdokonalenie sme dosiahli pomocou inteligentnych rieSeni a lepSieho
usporiadania, vdlaka comu sa nam podarilo prekonat aj nase vlastné ciele.
Vysledkom je dokonale harmonicka suhra medzi hardvérom a softvérom, ako aj
vylepSena kalibracia. Popri vSetkych tychto logickych zmenach vSak musim
spomenut, Ze nove kolektory vyfukovych plynov znamenaju navrat klasického zvuku
motora V8. Nie je hlasnejsi, ale... ano, je presne taky, aky ma byt.*

Nova generacia motorov Scania V8 sa spolieha na robustné turbodtchadlo s pevnou geometriou
(FGT), pricom vyfukové plyny sa do turboduchadla privadzaju z dvoch smerov (tento systém je znamy
pod nazvom Rotated Twin Scroll) prostrednictvom nazeleno vyznacenych kolektorov vyfukovych
plynov pre kazdy rad valcov.

Pokrogily systém nasavania motora vo verzii 520

Velké motory s relativne nizkym vykonom mézu mat’ problém s dodatocnou upravou
vyfukovych plynov, pretoZze do motora sa dostava prili§ vela vzduchu v porovnani

s nadbyto¢nym teplom, ktoré produkuje. V pripade motora s vykonom 520 k vyriesili

konStruktéri spolo¢nosti Scania tento problém jednoduchym a elegantnym sposobom
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za pomoci technoldgie, ktoru vynasiel americky konsStruktér Ralph Miller v 50-tych
rokoch minulého storocia.

Vdaka Specialnym profilom klukového hriadela ostavaju nasavacie ventily poCas fazy
kompresie otvorené o nieCo dlhSie ako zvyCajne, €o znamena, Ze v skutoCnosti sa do
motora dostava menej vzduchu. Zachovava si tak vysSiu prevadzkovu teplotu, €o je
prinosom pre systém SCR. Vytvorenie motora, ktory pracuje na zaklade Millerovho
cyklu, dokazuje schopnost’ spolo¢nosti Scania vytvarat jednoduché rieSenia, ktoré
zvySuju hodnotu pre zakaznika bez dodatonych nakladov.

,Z mechanického hladiska ide o relativne jednoduché rieSenie, ktoré ma rovnaky
ucinok, ako keby sme znizili zdvihovy objem motora zhruba o liter,“ hovori Olsson.
,Millerov cyklus dokaze zazraky, i uz z pohladu dodato¢nej upravy vyfukovych
plynov alebo znizenia spotreby paliva. Jedinou nevyhodou je to, Ze nastup
kratiaceho momentu z volnobeZnych otacok sa mierne spomali. V praxi je vSak tento
rozdiel sotva postrehnutelny. Na druhej strane bije do oCi skuto€nost, aky je to
skvely motor pre 30- a viactonoveé nakladné vozidla na dialkovu prepravu, kde
hmotnost’ nepredstavuje Ziaden problém. V pripade prevadzky tazkej jazdnej
supravy, kopcovitych ciest a vysokej priemernej rychlosti je novy motor 520 k
usporny a zaroven vysoko vykonny.©

Uéinna dodatoéna uprava vyfukovych plynov

VSetky Styri varianty motora V8 nakonfigurované v sulade s emisnou normou Euro 6
pouzivaju kompaktny a plne integrovany timi¢ vyfuku, ktory riadi dodato¢nu upravu
vyfukovych plynov. Jeho sucast tvori oxidaény katalyzator, zmieSavac kvapaliny
AdBlue, dva Casticové filtre s kratSimi filtrami a asymetrickymi stenami v zaujme
nizSieho spatného tlaku, tri paralelné katalyzatory SCR a tri katalyzatory proti uniku
¢pavku. Napriek tomu ma cela jednotka Sirku len 630 milimetrov a neodobera na
boku ramu cenny priestor prvkom, ako su nadrze.

,VyuZitie len samotnej technoldgie SCR na dodato¢nu upravu vyfukovych plynov
nam poskytuje viacero vyhod,“ hovori Olsson. ,Jednym zo zjavnych rozdielov je aj to,
Ze sa vyZaduje menej komponentov, ktoré su navySe fahSie. Vdaka tomu je zas
jednoduchSia optimalizacia v zaujme €o najnizSej moznej spotreby paliva, pretoze sa
musi zohfadnit menej parametrov a dielcov. NavySe, pouzitim turboduchadla

s pevnou geometriou namiesto turboduchadla, sa variabilnou geometriou znizuju
straty, ku ktorym dochadza pocas vymeny plynov, a tym sa dosahuje vysSia

L]

ucdinnost.

Inteligentné komponenty

Vnutorné vylepSenia prostrednictvom faktorov ako niZSie trenie, vy$Sia kompresia

a dokonalejSia vymena plynov prispievaju k znizeniu spotreby paliva asi o dve
percenta. Dal$im délezitym aspektom je to, Ze motory su vybavené dielcami

a pridavnymi systémami, ktoré znizuju spotrebu energie, tzv. parazitické straty tym,
Ze sa vypnu, ked ich prevadzka nie je potrebna. Naopak, prispésobia sa akymkolvek
aktualnym energetickym poziadavkam. Novej generacii motorov sa mimoriadne
dobre dari s tichym, dvojvalcovym palivovym Cerpadlom XPI, ktoré ma nizSiu
hmotnost’ a na svoju prevadzku potrebuje menej energie.
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Dal$im inteligentnym dielcom je olejové &erpadlo. Termostat reguluje, &i sa olej
privadza priamo k citlivym €astiam poc€as studeného Startu alebo v pripade, Ze sa
dosiahne vhodna pracovna teplota, prechadza cez chladi€ oleja. Vdaka termostatu
sa tlak oleja po nastartovani vozidla zvysSuje rychlejSie, pricom je mozné udrziavat
vySSiu teploty oleja ako predtym. Tym sa zniZuje trenie, aj spotreba paliva. Prietok
olejového Cerpadla mozno menit’ prostrednictvom olejovej dyzy, ktora pésobi na
ventil citlivy na tlak. Olejové Eerpadlo vdaka tomu zabezpecluje spravy tlak a prietok
bez ohladu na otacky motora, namiesto toho, aby pri vysokych otackach dodavalo
zbytoCne vysoKky tlak oleja (ktory spaluje palivo).

Chladiaci systém motora pracuje na podobnych principoch. S pomocou pokrocilého
monitorovacieho systému na baze termostatu a vodného Cerpadla s variabilnou
kapacitou dokaze motor udrzZiavat o niekofko stupnov vysSiu pracovnu teplotu ako
predchadzajuca generacia bez rizika prehriatia. VysSia pracovna teplota znizuje
trenie, ¢im prispieva k nizSej spotrebe paliva.

Jednym z pomocnych systémov, ktoré tieZz vychadzaju z principu prevadzky na
poziadanie, je kompresor zasobujuci brzdovy systém stlacenym vzduchom. Aktualne
je namontovany na zadnej strane motora priamo navrchu skrine zotrvaénika

a zjednoduSeného hnacieho systému (palivové Cerpadlo ma podobny pohon).
Spolocne s funkciou automatického vypinania, ktora sa aktivuje v pripade, Ze sa
nevyzaduje dodatoCny vzduch, prispievaju k zniZeniu spotreby paliva o 0,5 percenta.

Kombinacia technologii

Agregat, ktory kraluje ponuke motorov Scania, je kultova 730-ka s krutiacim
momentom 3 500 Nm, ktora je predovSetkym urCena zakaznikom s maximalnymi
poziadavkami na vykon. V tomto pripade sa Scania rozhodla skombinovat nové
technoldgie s rieSeniami, ktoré sa uplatnili v predoslych generaciach. Variant 730 ma
rovnaky novo vyvinuty systém na dodato¢nu upravu vyfukovych plynov ako ostatné
tri motory V8, priCom vS8ak nadalej vyuziva turboduchadlo s variabilnou geometriou

a systém na upravu vyfukovych plynov s obidvomi technolégiami — EGR aj SCR.
Okrem toho je 730-ka, rovnako ako jej surodenci, vybavena odpojitelnym vodnym
Cerpadlom. Zachovava si pritom rovnaky systém vstrekovania ako predtym

a nezmenené ostavaju aj niektoré dalSie pomocné systémy.

»1uto stratégiu sme zvolili s ohfadom na Siroké spektrum vyziev, ktoré takyto vykonny
motor musi zdolat,“ vysvetluje Olson. ,Pouziva sa za velmi rozdielnych podmienok

a niekedy musi zvladat jazdné supravy s hmotnostou az 60 ton alebo viac; nasledne
sa vozidlo mdze vracat opacnym smerom nenalozené. Zakaznici, ktori potrebuju
vykon a jazdné schopnosti, ktoré im 730-ka ponuka, su spokojni so su¢asnymi
rieSeniami, a zriedka sa zameriavaju na optimalne nizku spotrebu paliva tak ako
zakaznici s lfahSimi prepravnymi ¢innostami. V porovnani s predosSlou generaciou
motora 730 k ponuka nova 730-ka usporu paliva az 5,5 percent

oproti porovnatelnému nakladnému vozidlu predchadzajucej generacie.”

Rozlozenie spotreby paliva

Zakaznici, ktori sa rozhodnu pre novy motor V8, sa mozu tesit na vSetko od nizse;j
urovne hluku (ako napriklad hluku prevodovky) az po to pravé legendarne vrCanie
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motora. Pridajte k tomu nizSiu hmotnost, jednoduchsiu udrzbu a robustnejsiu
konstrukciu a je jasné, ze nova generacia predstavuje obrovsky posun vpred

z hladiska realnej hodnoty pre zakaznika. Ale €o nizZSia spotreba paliva? Ako je
vbbec mozné dosiahnut’ sfubované znizenie spotreby o 7 az 10 percent?

,Ak si rozdelime prinos jednotlivych faktorov, potom to vSetko do seba prirodzene
zapada,“ povedal Olson. ,VSetko sme podrobili dokladnému testovaniu, ako aj
teoretickym a praktickym hodnoteniam. Mame také rozsiahle a dlhodobé skusenosti
s nasSimi motormi V8, Zze presne vieme, z akych opatreni a investicii najviac ziskame
pre zakaznika z hfadiska spotreby paliva. Vyzera to zhruba takto, v zavislosti od
toho, o akom variante hovorime, ako aj od spdsobu jeho pozitia:

1. Vnutorné zmeny vratane zvySenej kompresie, vySSieho tlaku vo valci,
znizeného trenia a pod. Prinos 1,5 az 2 percenta.

2. Prechod od technoldgii EGR/SCR len k SCR a turboduchadlo s pevnou
geometriou zarucuje vysSiu ucinnost' a udrziava teplotu vyfukovych plynov,
takze sa znizuje potreba zvySovania teploty. Prinos priblizne 1,5 percenta.

3. Novy systém na dodato¢nu upravu vyfukovych plynov zabezpecluje ucinnejSie
vyparovanie kvapaliny AdBlue, optimalnu dodato¢nu upravu substratov
a nizSie tlakové straty. Prinos priblizne 1,5 percenta.

4. Nové odpojitefné pomocné systémy prinasaju zakaznikom s beznymi,
reprezentativnymi schémami jazdenia usporu 1,5 az 2 percenta.

5. V neposlednom rade mdzu zakaznici profitovat’ aj zo vSetkych
aerodynamickych uprav, ktoré na zaciatku priniesla nova generacia
nakladnych vozidiel Scania. Tie poskytuju typickym zakaznikom z oblasti
dialkovej dopravy usporu zhruba 2 percenta.

Ked si to vSetko spocitame, dospejeme k tomu, Ze vacsina zakaznikov, bez ohfadu
na spésob pouZivania vozidla, by mala byt za normalnych okolnosti schopna znizit
svoje ucty za palivo o sedem alebo viac percent — a to v mnohych pripadoch bez
zahrnutia prinosov aerodynamickych vlastnosti novej generacie nakladnych vozidiel,*
hovori Olson.
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Technické udaje

DC16 116 DC16 117 DC16 118 DC16 108
520 k 580 k 650 k 730 k
Typ Konfiguracia V8
Zdvihovy objem 16,31 16,4 |
Poradie zapalovania 1-5-4-2-6-3-7-8
Pocet valcov 8 s vidlicovym usporiadanim v uhle 90°
Pocet hlav valcov 8
Pocet ventilov na 4
valec
Vfitanie x zdvih 130 x 154 mm
Krukovy hriadel Miller bezny
Kompresny pomer 22,2:1 20,3:1 174:1
Vstrekovanie paliva Scania XPI
Spracovanie emisii Scania SCR Scania EGR/SCR
Vyfukova brzda 297 kW pri 2 400 min-t B20 kW pri 2 400 min-!
Objem oleja 43 litrov
Max. vykon 520 k (382 kW) | 580 k (427 kW) 650 k(479 kW) 730 k (537 kW)
pri 1 900 min-? pri 1 900 min-t pri 1 900 min-t pri 1 900 min-!
Max. krutiaci moment 2 700 Nm pri 3 000 Nm pri 3300 Nm pri 3 500 Nm pri
1000-1300 [950-1350 min | 950—-1350 min-| 1000- 1400 min*
min-t L 1
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Podrobnéjsi informace poskytne:

Viktor Tamayo, PR and Communication Coordinator CZ & SK
Telefon +420 602 344 874
E-mail viktor.tamayo@scania.cz

Scania je stcastou spolocnosti Volkswagen Truck & Bus GmbH a jednym z poprednych svetovych
vyrobcov nékladnych vozidiel a autobusov uréenych na tazku prepravu. Okrem toho je Scania veducim
dodavatefom motorov pre priemysel a lodnu dopravu. Produkty zaloZené na sluzbach predstavuju stéle
rastuci podiel na aktivitach spoloénosti a prinasaju zakaznikom automobilky Scania usporné dopravné
rieSenia a maximalnu dobu prevadzky. Scania navySe ponuka i financné sluzby. Spoloénost
zamestnéva okolo 44 000 [udi a pésobi v priblizne 100 krajinéch. Cinnosti tykajtice sa vyskumu a vyvoja
sa sustredujii vo Svédsku a vyroba prebieha v Eurépe a Juznej Amerike, pricom spoloénost mé
k dispozicii zariadenia pre globalnu vzajomnt vymenu komponentov i kompletnych vozidiel. V roku
2015 dosiahli cisté trzby spolocnosti celkom 95 miliard Svédskych kortn a Cisty prijem Cinil 6,8 miliardy
Svédskych korun. TlaGové spravy spoloénosti Scania su k dispozicii na stranke www.scania.com.
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