TLACOVA SPRAVA

Chrastany, 8. 6. 2017

Spoloénost’ Scania pridala do radu Euro 6 Sest’ novych
motorov

e COdteraz je k dispozicii nova generacia pat'valcového motora DC09
znacky Scania, s tromi vykonovymi urovhami, eSte vySSou u€innost’ou
a 0 3 % nizsSou spotrebou.

e Program Scania DC13 je uplny po doplneni verzie 370 s vackovym
hriadefom Miller.

e DCO09 je prvym motorom pre novu generaciu nakladnych vozidiel Scania,
ktory sa dodava v dvoch verziach s pohonom na alternativne paliva.

Spoloénost’ Scania rychlo rozsiruje poéet motorov spinajicich emisni normu
Euro 6, ktoré su k dispozicii pre nova generaciu nakladnych vozidiel.
Ocenované motory s objemom 9 litrov su odteraz k dispozicii v piatich réznych
variantoch, pricom dva su uréené na pouzitie s bionaftou FAME. Do radu
motorov pribudol aj posledny €len, najpredavanejsia verzia radu motorov

s objemom 13 litrov, model DC13 149, ktory ma vykon 370 k a vackovy hriadel
Miller. Spolo¢nost’ Scania v su¢asnosti vyraba pre svoju novu generaciu
nakladnych vozidiel 12 motorov Euro 6, ¢o znamena, ze va¢sina zakaznikov si
moze zvolit model Scania novej generacie s tym spravnym motorom
zohl'adinujucim svoje jedineéné potreby. VSetky tieto robustné motory
vyuzivaju modularnu konstrukciu a dosahuju Spi€kové hodnoty spotreby
paliva.

Najnovsia generacia modularneho motora Scania DC09, radovy patvalec

s vyvazovacim hriadelom, sa dodava v troch réznych vykonovych rozsahoch: 280,
320 a 360 k. Po nasadeni do niektorého z novych nakladnych vozidiel Scania méze
DCO09 ziskat rovnaké aktualizacie a vylepSenia, ktoré jeho surodenci zo série DC13
ziskali uz v roku 2016.

Medzi nové pozoruhodné funkcie patri novy softvér na riadenie motora

a prepracované spalovacie komory. Chladenie oleja je teraz regulované
termostatom, €o prina8a usporu spotreby paliva na urovni 1 %, pretoze olej je mozné
zahriat' aj pri nizSom vykone a niz8ich vonkajSich teplotach. Okrem toho, chladiaci
ventilator ma teraz vacsi priemer a je namontovany na klukovom hriadeli, ktory ho aj
priamo pohana, ¢o znamena, Ze spotrebuje menej energie.

Trojpercentna uspora paliva

Spolocnou ¢rtou celého radu motorov DCO9 je, Ze sa spoliehaju vyluéne na
turboduchadla s pevnou geometriou (FGT), rovnako ako vacsina motorov pre novu
generaciu nakladnych vozidiel. Na dodato&nu upravu vyfukovych plynov preto
vyuZzivaju len selektivnu katalyticku redukciu (SCR). V pripade motora typu 280 k boli
vykonané také vylepSenia systému dodatoénej upravy vyfukovych plynov, ktoré
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minimalizuju potrebu stacionarnej regeneracie pri Cisteni filtra pevnych Castic.
Namiesto toho sa o Cistenie automaticky postara vozidlo pocas jazdy, bez
obmedzenia €asu prevadzky.

»S kombinaciami systémov FGT a samotného SCR na upravu vyfukovych plynov
mame vela skusenosti,“ hovori Goran Lindh, hlavny konstruktér spolo¢nosti Scania
pre vSetky radové motory.

,1ieto mimoriadne spolahlivé a mnohymi ocefiované motory su teraz vdaka
mnozstvu aktualizacii eSte uspornejsSie. Medzi vyhody ich kombinacie s novou
generaciou nakladnych vozidiel patri vylepSena kapacita chladenia, o znamena, ze
mame vacsie rezervy a moézeme si dovolit’ udrziavat’ vyssiu pracovnu teplotu. Spolu
s olejom s nizkym trenim od spolo€nosti Scania sa zniZuje vnutorné trenie aj
spotreba paliva.”

Medzi dalSie zmeny, ktoré prispievaju k usporam paliva, patria zvySené kompresné
pomery z urovne 18,0 : 1 na 19,0 : 1, zvySeny tlak vo valci s maximalnou hodnotou
190 barov (180 barov pre verziu 280) a efektivnejSie spalovacie komory.

Vykonny a robustny

,DCO09 je osvedCeny a spolahlivy motor,“ hovori Lindh. ,UZ dlho je suastou nasej
ponuky motorov a preSiel radom generaénych zmien, ktoré zabezpecuju, ze je
neustale na absolutnej Spicke, pokial ide o spotrebu paliva a jazdné vlastnosti.”

Rodina motorov DCO09 vyuZiva v podstate rovnaku technologiu a konstrukciu ako
Sestvalcovy surodenec DC13. Vyvazovacie hriadele a zavedenie asymetrického
rozstupu ¢apov kfukového hriadela (ACPP), ktoré pésobia proti vibraciam
patvalcovych motorov, znamenaju, ze tieto motory teraz bezia hladko a ticho ako
Sest'valcovy motor. Prirodzenymi zéakaznikmi budu klienti, ktori vyZzaduju vykon,
robustnost’ a nizku spotrebu paliva, ale pri zohfadneni hmotnosti nechcu vyuzivat
Sestvalcovy motor.

»S verziou 360 k zakaznici ziskaju krutiaci moment 1 700 Nm pri otackach len

1 050 mint s rychlym nastupom kratiaceho momentu uz od volnobehu,” hovori
Lindh. ,Vdaka tymto charakteristikdm bude odvadzat skvelu pracu vo vSetkych
aplikaciach — od tisicov vytazenych distribu¢nych nakladnych vozidiel az po britské
stavebné vozidla, kde sa model DC09 povazuje za idealny stroj do takychto
narocnych prevadzok.

Chut’ na bionaftu

VSetky v stugasnosti vyrabané motory Scania spinajuce emisni normu Euro 5 a

Euro 6 mézu bez ohladu na generaciu bezat’ na hydrogenovany rastlinny olej (HVO).
Zavedenie nového radu DCO09 znamena aj prichod prvych motorov pre nakladné
vozidla Scania novej generacie, ktoré mézu spalovat alternativne paliva — DC09 320
a DCO09 360. So spravnymi Specifikaciami moézu obe verzie spalovat bud naftu, alebo
100 % FAME (napriklad metylester repkového semena, RME), pripadne akukolvek
zmes tychto dvoch druhov paliva.
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Jednou podmienkou je, Zze verzie, ktoré mozno pouzivat' s bionaftou, je nutné
udrziavat, ako keby neustale bezali na bionaftu, aj ked inak plati Standardny plan
udrzby. Prevadzkovatelia, ktori v buducnosti oCakavaju danové vyhody plynuce

Z pouzivania biopaliv, si mézu vybrat jeden z dvoch variantov Scania a pouzivat ich
ako bezné vznetové motory, kym sa neobjavi vyhodna prilezitost' prechodu na
bionaftu.

,Pri pouzivani Cistej bionafty sa vZzdy produkuju podstatne nizSie emisie uhlika

v porovnani s beznou naftou,“ hovori Lindh. ,Miera ,ekologickosti konkrétneho
nakladného vozidla preto znaCne zavisi od spdsobu vyroby pouzivaného paliva.
Niektoré typy alternativnych paliv, napriklad HVO, mézu znamenat znizenie emisii
CO2 az 0 90 percent. Su¢asné motory 320 a 360 na bionaftu su prvé svojho druhu.
V buducnosti budu nasledovat mnohé dalSie motory Scania na alternativne paliva.
V zakladnej podobe su uz vSetky vznetové motory Euro 6 znacky Scania
certifikované pre naftové zmesi obsahujuce az 10 percent bionafty bez akéhokolvek
vplyvu na udrzbu.*

370 — Stvrty radovy Sest'valec

Dalsim motorom, ktory sa teraz dostal do radu motorov Scania uréenych pre novu
generaciu nakladnych vozidiel, je variant DC13 vykonom 370 k. Rovnako ako
varianty 410, 450 a 500 k,dalSie tri jednotky patriace medzi radové Sestvalce

s objemom 13 litrov, aj model DC13 370 presiel celkovou modernizaciou s novym
systémom riadenia motora a prepracovanou hlavou valcov. Odteraz vyuZiva
turboduchadlo FGT a vylu¢ne systém SCR. Okrem tychto vylepseni, ktoré za
typickych jazdnych podmienok samy osebe zniZia spotrebu paliva o priblizne Styri
percenta, bola nova konfiguracia motora vybavena vackovym hriadefom Miller.

Motory Euro 6 s velkym objemom a relativne nizkym vykonom vykazuju urcité riziko
vzniku problémov so systémom dodatoénej upravy vyfukovych plynov, pretoze motor
prirodzene nevytvara dostatok prebyto¢ného tepla, ktoré je potrebné na udrzanie
dostatoCne vysokej teploty v systéme dodatoénej upravy vyfukovych plynov. Jednym
z rieSeni tohto problému méze byt spalfovanie dodatocneho paliva v pripade potreby,
¢o samozrejme zvySuje jeho spotrebu.

Spolo¢nost Scania vyuZila elegantnejSie rieSenie. Motor pracuje v Millerovom cykle,
¢o je technoldgia patentovana v Spojenych Statoch v 50-tych rokoch minulého
storo€ia. Vackovy hriadel vyuziva Specialny profil pre nasavacie ventily, ¢im ich
pocCas kompresnej fazy udrziava otvorené o nieco dlhSie, nez je bezné. To znamena,
Ze cez motor prechadza menej vzduchu, €o prispieva k zvySovaniu teploty

a podporuje funkciu systému SCR — to vSetko bez potreby vstrekovat naftu len kvoli
vytvaraniu tepla.

,~Je to skutoCne brilantné a pritazlivé rieSenie bez vyznamnych nevyhod,” hovori
Lindh. ,NajlepSi zo vSetkého je fakt, ze celkova Uspora paliva je eSte vacsia ako pri
vykonnejSich 13-litrovych verziach. Nase vlastné testy potvrdzuju, Ze ide o asi Styri
percenta. A to eSte neberieme do uvahy aerodynamické vylepSenia nového
nakladného vozidla, ktoré sa za dobrych jazdnych podmienok mézu prejavit vo forme
dvoch percent navyse.”
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Technické udaje

DCO09 130 DCO09 126 DCO09 127 DC13 149
280 k 320k 360 k 370 k
Konfigurécia Radovy Radovy
Zdvihovy objem 9,31 12,71
Poradie 1-2-4-5-3 1-5-3-6-2-4
zapalovania
Pocet valcov 5 6
Pocet ventilov na 4
valec
Vitanie x zdvih 130 x 154 mm
Vackovy hriadel Bezny Miller
Kompresny pomer 190:1 210:1
Vstrekovanie Scania XPI
paliva
Systém Scania SCR

spracovania emisii

Vyfukova brzda

190 kW pri 2 400 min-t

P56 kKW pri 2 400 min-!

Objem oleja 311 431
Max. vykon 280 k (206 kW) 320 k (235 kW) 360 k (265 kW) 370 k (272 kW)
pri 1 900 min-! pri 1 900 ot/min pri 1 900 ot/min pri 1 900 ot/min
Max. krutiaci 1 400 Nm pri 1 600 Nm pri 1 700 Nm pri 1 900 Nm pri
moment 1000 -1 350 min*t 1050 — 1 350 min! 1050-1 350 1000 — 1 300 min?t
min-?

v s

Podrobnéjsi informace poskytne:

Viktor Tamayo, PR and Communication Coordinator CZ & SK
Telefon +420 602 344 874
E-mail viktor.tamayo@scania.cz

Scania je sucastou spolocnosti Volkswagen Truck & Bus GmbH a jednym z poprednych svetovych
vyrobcov nakladnych vozidiel a autobusov uréenych na tazku prepravu. Okrem toho je Scania veducim
dodavatelom motorov pre priemysel a lodnt dopravu. Produkty zaloZené na sluzbach predstavuju stale
rastuci podiel na aktivitach spolo¢nosti a prinasaju zakaznikom automobilky Scania tsporné dopravné
rieSenia a maximalnu dobu prevadzky. Scania navySe ponuka i finanéné sluzby. Spoloénost
zamestnéva okolo 44 000 [udi a pésobi v priblizne 100 krajinéch. Cinnosti tykajtice sa vyskumu a vyvoja
sa sustreduji vo Svédsku a vyroba prebieha v Eurépe a Juznej Amerike, pricom spoloénost mé
k dispozicii zariadenia pre globéalnu vzajomnu vymenu komponentov i kompletnych vozidiel. V roku
2015 dosiahli cisté trzby spolocnosti celkom 95 miliard Svédskych kortn a Cisty prijem ¢&inil 6,8 miliardy
Svédskych korun. TlaGové spravy spoloénosti Scania su k dispozicii na stranke www.scania.com.
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