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Viac svetla. Bo¢né okna su
vacsie a maju vyssSiu stropnu
liniu, ¢o prindsa do autobusu
viac prirodzeného svetla.

4 www.scania.sk
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Q Novy rad. Portfélio autobusov od
spolo¢nosti Scania méa autobusy na
vSetky druhy paliv, ¢im predstavuje
najobsiahlejSiu ponuku modelov

| s pohonom na alternativne paliva na

trhu.

{{  viac miesta. Novy model

Scania Citywide sa vyznacuje uplne
novym $tylom interiéru. Sirgia ulicka

a nepriame stropné osvetlenie v celom
autobuse este viac prispievaju k pocitu
priestrannosti a pohodlia.

{{ Dalsie okna. V nizkopodlaznom
variante sa mézu zakaznici rozhodnut
pre dalSie spodné bo&né okna medzi
prednou a zadnou népravou, ktoré do
priestoru pre cestujucich prinesu este
viac svetla.

Spolo¢nost Scania teraz
predstavuje novu generaciu
svojich autobusov na mestsku
a primestsku dopravu. Poénuc
elektrickym akumulatorovym
autobusom Scania Citywide bude
tento rad zahriiat autobusy

na vSetky druhy paliv, ¢im bude
predstavovat najobsiahlejsiu
ponuku modelov s pohonom na
alternativne paliva na trhu.

[ Text: Peter Mathsson, Per-Ola Knutas
Fotografie: Scania ]

ovy rad Scania Citywide sa
vyznacuje nizkou spotrebou
paliva, vy33ou kapacitou
cestujucich, lepsimi jazdnymi
vlastnostami a vyrazne vi¢sim pohodlim pre
cestujucich i vodicov.

Nasim cielom bolo navrhnut autobus,
ktory bude pésobit priestrannejsie, svetlejsie
a Cistejsie. Ak chceme zvritit globdlne
oteplovanie, je dolezité, aby autobusy
poskytovali dostatoéné pohodlie, ktoré

verejnt dopravu,” hovori Anna Carmo e Silva,
vedtca oddelenia autobusov a autokarov
v spolo¢nosti Scania.

Novid generdcia autobusov Scania Citywide
zahfa tiez elektricky akumulatorovy model
Scania Citywide na mestsku a primestskt
dopravu. ,,Sme velmi hrdf na nasu schopnost
alternativne palivd a teraz sme do tohto radu
alternativnych pohonov pridali najmodernejsi
elektricky autobus,” hovori Carmo e Silva.

L,V stvislosti s rastom trhu elektrickych
akumulatorovych autobusov pontika
spolo¢nost Scania vynikajice produkty

a sluzby, ktoré st navrhnuté s cielom
zabezpecit maximalnu previadzkyschopnost
a prevadzkovt hospoddrnost.” 12-metrovy
autobus Scania Citywide BEV je vybaveny
elektromotorom s vysokym vykonom

300 kW. Vdaka systému chladenia motora
vyuzivajicemu rozstrekovanie oleja, ktory
spolo¢nost Scania pouziva, nedochadza

v kopcovitom a teplom prostredi k ziadnym
obmedzeniam krutiaceho momentu. Tento
systém chladenia tieZ eliminuje nutnost
kompromisov s klimatiza¢nym systémom,
pretoZe oba systémy moZzno pouZzivat suc¢asne.

Dojazd 80 — 150 kilometrov
Autobus Scania Citywide BEV, ktory bol
prvykrat predstaveny na veltrhu Busworld



Je ddlezité, aby

autobusy poskytovali
dostatocné pohodlie, ktoré
presvedci vacsi pocet l'udi
prejst na verejni dopravu.”

Anna Carmo e Silva, veduca oddelenia autobusov
a autokarov v spoloénosti Scania

2019, je skonstruovany tak, aby umoziioval
rychle nabijanie prostrednictvom obrateného
pantografu. Vdaka mensiemu poétu
akumuldtorov je hmotnost autobusu rovnaka
ako u konvenénych naftovych a plynovych
autobusov s podobnou kapacitou cestujtcich.
Okrem nabfjania pomocou pantografu
namontovaného na streche so $pecifikiciami
300 kW DC umoziiuje autobus tieZ nabijanie
striedavym aj jednosmernym pradom v depe.
»Scania Citywide BEV s dojazdom 80 —

150 kilometrov je vhodny na velkud vaésinu
tras v centrach miest. Kazdy dopravny systém
treba samozrejme optimalizovat na zdklade
vlastnych stanovenych podmienok, ale nase
analyzy jasne ukazuju, Ze nabfjanie v priebehu
celého dila poskytuje vo vacsine pripadov
najlepsiu celkovu prevadzkovu hospodarnost,”
hovori Carmo e Silva.

Spolo¢nym prvkom v ramci nového radu
autobusov Scania na alternativny pohon je viac
priestoru a pohodlia. Celkovo bola kapacita
cestujucich zvysend na cca 100 pasazierov

v zavislosti od typu pohonu a vnttorného
usporiadania.

NizSia spotreba paliva

Pri vybaven{ 7-litrovym motorom, ktory sa

v mestskej prevadzke najcastejsie pouziva, bola
spotreba paliva zniZend o 3 — 5 percent.

V kombindcii s vylepsenou ¢innosfou
prevodovky mozno dosiahnut dalsich 2 —

3 percent. So zavedenim volitelnej funkcie
Start/stop bude celkova uspora pri prevadzke
na naftu a bionaftu ¢init 8 percent, pricom

u autobusov na plyn to mdze byt az 15 percent.
Dalsie zniZenie spotreby paliva umoztiuje
prevodovka Scania Opticruise v primestskych
nizkopodlaznych autobusoch. Na spotrebu
paliva md pozitivny vplyv aj vylepseny
aerodynamicky odpor, tempomat s aktivnou
predikciou (CCAP), elektricky ventilator
chladenia, ¢istenie vyfukovych plynov SCR

a znizena hmotnost vozidla. @
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Cesta k verejnej doprave
bez fosilnych paliv

Aby sa zabranilo nezvratnej zmene klimy, musi svet do roku 2050 dosiahnut nulové
emisie CO,. Aké kroky je teda potrebné v ramci verejnej dopravy podniknut na

splnenie tohto ciela?

Spolo¢nost Scania vykonala v roku 2018
Studiu nazvanu Pathways Study, aby

tUto otazku dokazala zodpovedat. Studia
zistila, Ze ciel je nielen dosiahnutelny,

ale aj financ¢ne atraktivny z celkového
spolo¢enského hladiska. Takisto dospela
k zaveru, Ze elektrifikacia je v dlhodobom
horizonte najmenej nakladnou moznostou
a bude hrat dolezitu ulohu v budidcom
udrzatelnom systéme dopravy

Tu a teraz:

Najrychlejsi spésob — a tiez nakladovo
najefektivnejsi v kratkodobom horizonte
— ako dosiahnut ¢istejsiu verejnu
dopravu, je zvySit podiel biopaliv, pretoze
mozno vyuzit existujuce technologie
ainvesticie. Spalovacie motory
predstavuju v suc¢asnych autobusoch
a autokaroch dominantnu technologiu.
Vyskum spolo¢nosti Scania naznacuje, ze
zvysenie podielu biopaliv méze do roku
2050 priniest vyrazné znizenie emisii CO,
a zaroven znamenat maximalne znizenie
v obdobi prechodu.

Pocas tohto prechodu sa bude vyber
biopaliv v jednotlivych regidénoch lisit
v zavislosti od dostupnosti, v su¢asnych
motoroch vSéak mozno pouzivat cely rad
réznych biopaliv: bionaftu, HVO, etanol,
bioplyn a taktiez hybridnu elektricku
technolégiu.

V tejto oblasti spolo¢nost Scania
aktualne dostupnych na trhu, ktoré
vyuzivaju alternativy k fosilnym palivam.
Pre centra miest, kde sa elektrifikacia
zacina stale viac rozvijat, teraz
spolo¢nost Scania predstavila novy
elektricky akumulatorovy autobus

Fosilne paliva

2019

Scania Citywide BEV. Sucasne je dolezité
zaoberat sa tiez primestskou hromadnou
dopravou, ktora sa aktualne vyznacuje
trikrat vySsou spotrebou paliva nez
doprava v centrach miest. Na tieto dlhsie
vzdialenosti, pri ktorych nie su plne
elektrické autobusy Uplne vhodné, ponuka
spoloénost Scania cely rad moznosti
alternativheho pohonu, ako napriklad prvy
autokar na LNG/LBG na svete s nazvom
Interlink Medium Decker a hybridny
autokar Interlink Low Decker.

Perspektiva v roku 2050:

Vyskum spolo¢nosti Scania
zohladnujuci poziadavky na infrastrukturu
a vel'kost akumulatorov ukazal, ze
elektrické akumulatoroveé vozidla
predstavuju nakladovo najefektivnejsiu
cestu. V porovnani s naftovym pohonom
moze elektrifikacia do roku 2050 priniest
kumulativne ro¢né uspory vo vyske az
6 percent a priblizne 0 21 percent nizsie
systémové naklady v roku 2050.

Celkoveé naklady na vlastnictvo
elektrickych akumulatorovych vozidiel
sa do roku 2031 vyrovnaju naftovému
pohonu vo v§etkych segmentoch
vozidiel. V skuto¢nosti uz teraz dochadza
v niekol'kych euréopskych krajinach
k vyrovnaniu nakladov v segmentoch
autobusovej dopravy a distribucie tovaru.

V odvetvi tazkej nakladnej
dopravy prebieha vyvoj celého radu
elektrifikovanych rieSeni a verejna
doprava je ¢asto predchodcom.
Spolo¢nost Scania v su¢asnosti pontka
autobusy s hybridnym elektrickym
pohonom aj elektrické mestské autobusy
s pohonom na akumulatory.

Biopaliva, hybridné vozidla, BEV

2050

) V kratkodobom horizonte budu biopaliva, hybridné vozidla (HEV) a plug-in hybridné vozidla
(PHEV) délezité ako ,premostovacie technologie* pri prechode na elektricky pohon.

www.scania.sk



BUSWORLD 2019
SCANIA ZARUCUJE DLHSIU DOBU
PREVADZKYSCHOPNOSTI PRE
AUTOBUSY A AUTOKARY

Vzhladom k uspechu flexibilnej udrzby Scania ponukanej u nakladnych vozidiel od roku 2016 teraz
Scania ponuka rovnaku sluzbu aj u autobusov novej generacie. Kazdy autobus sa pouziva odlisne
a poskytuje jedinecné udaje v realnom ¢ase. Na zaklade prevadzkovych faktorov, ako je spotreba
paliva, poc¢et najazdenych kilometrov a rychlost, m6ze spolo¢nost Scania vytvorit optimalny plan

udrzby.

cia nepretrzite monitoruje
prevadzkové udaje
konkrétneho vozidla,
¢o umoziuje s velkou
presnostou urcit, kedy je
na flom potrebné vykonat rézne tkony
v ramci udrzby. Flexibilna adrzba tiez u¢inne
kombinuje rézne prehliadky a preventivnu
tdrzbu tak, aby sa predizila doba, pocas ktorej
je vozidlo v prevddzke a generuje prijem.
Mozno tak minimalizovat neplanované

névstevy servisu medzi pldnovanymi

prehliadkami, ¢o tiez ulah¢uje pracu
dopravnym dispecerom.

Vdaka flexibilnej tdrzbe Scania je plan
udrzby modularizovany a priebezne
aktualizovany na zdklade prevadzkovych dat
z vozidla. Maximalizuje sa tak produktivita
a minimalizuje naru$enie dennej prevadzky.
Zikladom tejto sluzby st pripojené
vozidl4, monitorované prostrednictvom
systému Scania Fleet Management, a servis
vozidiel vykonavany v niektorom z 1 200
zapojenych servisov Scania. Vdaka takmer

[ TLACOVA SPRAVA ]

100 000 zmluvam o flexibilnej udrzbe
nédkladnych vozidiel po celom svete moze
Scania vychddzat zo ziskanych skdsenosti
pri vytvarani novej sluzby pre autobusy
a autokary.

~Prevddzkovatelia autobusov a autokarov
mozu tazit z lepsieho prevadzkového vyuzitia
autobusov, mengieho poctu navstev v servise
a potencidlneho zniZenia po¢tu nahradnych
autobusov, hovori Karolina Wennerblom,
riaditelka produktového manazmentu
a predpredaja, autobusy a autokary Scania. ®

www.scania.sk



Spolo¢nost Scania ma v portfoliu Siroku paletu vozidiel, ktoré ponukaju udrzatelné rieSenia na
znizovanie skodlivych emisii CO, a na podporu ekologickej dopravy. Potesitelné je, ze sa o ne realne
zaujimaju aj dopravcovia na Slovensku. Spolo¢nost BOSTA je zivym prikladom.

ozidld na stlaéeny zemny
plyn (CNG) a skvapalneny
plyn (LNG) predstavuju
jednu z najdostupnejsich
ekologickych alternativ ku
klasickému pohonu na naftu. V oblasti dialko-
vej kamiénovej dopravy je z hladiska vi¢sieho
dojazdu vyhodnejsie pouzit pohon na LNG, ¢o
slovenska spolo¢nost BOSTA aj vyuzila.

Opodstatneny nakup

Po minuloroénom obstarani prvych dvoch
tahacov Scania R410 s charakteristikou naprav
4x2 na LNG sa s doéverou opat obratila na
dealera Scania v Senci a v janudri tohto roku
zaradila do prevadzky dalsie dve vozidl4
Scania R410 na alternativny pohon, tentoraz
vo vyhotoveni podvozka 6x2 s nadstavbou
pre vymenné kontajnery, tzv. ,swap body*.

= __-T‘_.d

Kym rézvor tahac¢a 4x2 umoziioval montdz
dvoch ocelovych nddrzi s celkovym objemom
7501(297 kg LNG), ¢o zabezpecuje dojazd viac
ako 1 000 km, podvozky 6x2 uz pontkaji

dve nadrze po 550 1 s celkovym mnoZstvom
440 kg LNG, ¢o zabezpecuje dojazd viac ako
1500 km. O ekologickej zodpovednosti st

v spolo¢nosti BOSTA presved¢eni, i preto sa
nevdhali zapojit do testovania LNG tahacov

www.scania.sk



na Slovensku a v mdji minuly rok aj prvé
dva z vlastnych zdrojov, bez $tatnej podpory
¢i eurofondov kupit. Konatel spolo¢nosti
Stanislav Bousek neskryval, Ze pred nimi vo
firme stoji vela nezndmych a budu zvedavi,
ako LNG vozidld obstoja v dlhodobej
prevadzke.

Dnes ma BOSTA styri vozidld na LNG, a tak
sa uz Stanislava Bouska méZeme spytat, ako

www.scania.sk

s odstupom ¢asu hodnoti previdzku vozidiel
na skvapalneny plyn zo svojho autoparku.
»Prvé tahaée Scania R410 LNG ndm napriek
vy$3ej obstardvacej cene a stdle nedostato¢ne
rozvinutej erpacej siete na LNG ukdzali svoje
opodstatnenie,” hovori konatel dopravnej
spolo¢nosti.

Tahace v stiprave jazdia najma v Nemecku,
kde st v sucasnosti oslobodené od platby

[ ROZHOVOR ]

Vykon
plynového
motora je porovnatel'ny
s dieselovou verziou,

ani pri vacsom
zatazeni nema vyssiu

spotrebu ako bezny
motor na naftu.”

Stanislav Bousek
konatel spolo¢nosti BOSTA.

myta. To viak nie je jediné pozitivum, ktoré
Stanislav Bousek vidi. ,Vykon plynového
motora je porovnatelny s dieselovou verziou,
ani pri va¢som zatazeni nema vy$siu spotrebu
ako bezny motor na naftu. Nehladiac na to, ze
plynovy motor je ovela tichsi, a tak vhodnejsi
na pouzitie v meste a z hladiska komfortu
vodica, doplita konatel spolo¢nosti BOSTA.
Uspory tak tahace Scania na LNG dosahuju aj
z hladiska spotreby.

Srdce OC13

Srdcom truckov Scania pre dialkova
dopravu a stavebny segment na LNG je
plynovy motor OC13, ktory vychadza
z osvedéeného 13-litrového motora znacky.
Pracuje v Ottovom cykle so zapalovacimi
svie¢kami a tiplnym spalovanim. Pontka
maximalny vykon 302 kW (410 k) pri
1900 ot./min. a max. krutiaci moment
2 000 Nm v rozpiti od 1 100 do 1 400 ot./min.
Pohonny agregit spolupracuje s 12-stupiiovou
prevodovkou so systémom Opticruise
aretardérom. K dispozicii je tempomat
s aktivnym predvidanim ACC a funkciou
Eco-roll.



[ ROZHOVOR ]

Komfortom sa vozidld Scania LNG pre
spolo¢nost BOSTA vdbec neodlisuju od
svojich dieselovych verzii. Obe vyhotovenia
vozidiel maju pohodlnt spaciu kabinu
Highline (CR20H) s dvomi 16zkami. Disponuju
svetlometmi s LED osvetlenim, sedadlo
vodica je vyhrievané, vo vybave je chladnicka,
klimatizdcia i nezévislé kdrenie na naftu (201
ndadrz). Zo systémov, ktoré pomahaji vodicovi
mozno spomendt Hill hold, systém sledovania
jazdného pruhu LDW ¢i systém pokrocilého
nudzového brzdenia AEB. Zaujimavostou
vozidiel LNG 6x2 spolo¢nosti BOSTA je
moznost univerzdlneho pripojenia privesov
vdaka dvom spojovacim zariadeniam v roznej
vyske (Standard/tandem).

Scania Finance i servisny kontrakt

KedZe dopravca potrebuje, aby trucky
zbytoc¢ne nestdli ani pri pripadnej poruche
a mali zniZzené prevadzkové rizikd, ma
uzatvoreny so spolo¢nostou Scania servisny
kontrakt na opravu a udrzbu. ,LNG vozidla
este nie st bezné, a tak sme si nevedeli
predstavit ich prevadzku bez zodpovedajuce;j
garancie a starostlivosti,” uvddza Stanislav
Bousek. Sim bol prijemne prekvapeny, ako
rychlo sa riesila vymena pokazenej stc¢iastky
vozidla. ,Scania garantuje dodavku dielu do
24 h a boli sme zvedavi, ¢i tak bude aj pri LNG
vozidldch. Rad konstatujem, Ze dno a zatial
sme so starostlivostou Scanie spokojni,”
skonstatoval dopravca.

Ako uvidza Stanislav Bousek, prvé tahace
4x2 na LNG doteraz odjazdili v priemere uz
priblizne 15 000 km/mesiac. Aj pri najnovsich
vozidlach 6x2 sa ukazuje, Ze budu dosahovat
vy$ssi ndjazd.

Vsetky styri vozidla na LNG pre spolo¢nost
BOSTA st financované prostrednictvom
produktu Scania Finance, ¢o umoznilo podla
dopravcu ndjst v spolupraci s predajcom
vozidiel znacky Scania a servisnymi
odbornikmi zodpovedajuce rie§enie presne
§ité na mieru pod jednou strechou.

Ci nas v budtcnosti spolo¢nost BOSTA
prekvapi dalsim nédkupom LNG vozidiel
a zvysi pocet truckov na skvapalneny zemny
plyn vo svojej flotile, bude podla konatela
spolo¢nosti Stanislava Bouska zalezat nielen
od toho, ako sa vozidld osved¢ia pocas celého
prevadzkového cyklu u dopraveu, ale aj
od dalgieho rozvoja infrastrukttry LNG.
»Potencidl tohto alternatfvneho pohonu
urcite existuje, uvidime, ¢i sa viac rozsiri jeho
podpora a aj napriklad ¢erpacie stanice LNG
budu ovela beZnejsie ako doteraz,” uzatvara
konatel spolo¢nosti BOSTA. @

www.scania.sk



PAT VOZIDIEL SCANIA XT
PRE HASICSKY A ZACHRANNY ZBOR

ozidlovy park Hasi¢ského
a zdchranného zboru (HaZZ)
rozsirilo pat vozidiel Scania
P 370 6x6 s nadstavbou

s kontajnerovym natahovikom.

Rad vozidiel Scania XT je zndmy svojou
robustnostou a pripravenostou na kazdu
ulohu, vratane tych najtazsich. Presvedcil
o tom aj Hasi¢sky a zdchranny zbor Slovenskej
republiky, ktory si sldvnostne prebral pit
vozidiel Scania XT s kabinou P a pohonom
6x6. Pohdiiat ich bude motor DC13 162

s vykonom 370 k a kratiacim momentom
1900 Nm, splfiajtici emisnt normu Euro 6.

»Sme radi, ze Hasi¢sky a zdchranny zbor
ocenil kvality vozidiel Scania XT a rozhodol
sa prave pre ne. Potvrdzuje to vysoku

konkurencieschopnost nasich vozidiel, ich
vysoku kvalitu a pripravenost na kazda
tlohu,” povedal pri sldvnostnom odovzdani
Jaroslav Hirman, obchodny zéstupca
spolo¢nosti Scania pre $pecidlne vozidld.

Dokonalad manévrovatelnost vd'aka
Scania Opticruise

Vozidla st vybavené mechanickou
prevodovkou s elektronickym radenim
prevodovych stupiiov, no maju aj spojkovy
pedal. Ten sluzi vodicovi v situdcidch,
kedy chce auto manévrovat sam alebo
potrebuje maximdlnu presnost, napriklad pri
manipulécii s kontajnerom alebo pri presnom
ctuvani. Ak ho v8ak pouzivat nepotrebuje,
nemusi a uziva si komfort ,,automatu®.

Vozidlo

Motor

Zdvihovy objem valcov
Max. vykon

Max. krutiaci moment
Systém vstrekovania paliva

Technika ovladania emisii

www.scania.sk

Scania XT P 370

DC13 162

12,7 litra

272 kW (370 k) pri 1 800 min-1
1900 Nm pri 900 — 1 340 min-1
Scania XPI

SCR

Komfortné kabiny P

Vozidla st rovnako vybavené komfortnymi
kabinami P, ktoré maji vybornua ergonémiu.
Nastupovanie a vystupovanie je velmi
jednouché, kabina je poloZena nizko a ma
$iroké nastupné schodiky. Zvlast v pripade
hasicov ide o extrémne délezitd vlastnost.
Vdaka kompaktnym rozmerom, sirke
2310 mm a dizke 1 830 mm poskytuja
velky vnttorny priestor. Celd kabina je
konstruovand ako velka bezpe¢nostnd klietka
okolo vodi¢a a spolujazdca, preto sa vyznacuje
vysokou bezpecnostou.

Okrem kabiny sa v§ak odovzdané vozidla
vyznacuju aj vyladenymi podvozkami, ktoré
st pripravené pre najtazsie podmienky
v teréne, zdsadne v3ak prispievaju aj ku
komfortu posidky. @

"



[ ROZHOVOR ]

FINANCOVANIE
SCANIA RENT




polo¢nost Scania Slovakia
pontika viaceré moznosti
financovania vozidiel
pre zikaznikov. Jednym
z najvyuzivanejich je
finanény lizing. Okrem tohto stabilného
a najcastejie vyuzivaného spdsobu
obstarania potrebnych vozidiel spolo¢nost
pontka aj kratkodoby ¢i dlhodoby
prendjom vozidiel.

Najmi ak potrebuje zdkaznik na uréita

dobu rozsirit svoj vozidlovy park a zachovat
si uplnua kontrolu nad nékladmi a vyhnut sa
investicidm, je tu pre neho produkt Scania
Rent. Ten mu pontka variabilnd dobu
prendjmu novych vozidiel znacky Scania pri
fixnych mesa¢nych splatkach.

Podla obchodného manaZzéra Scania
Slovakia Michala Kremla zdujem u zdkaznikov
o kratkodoby prendjom je, ale ak ho md
porovnat s obdobim pred dvomi ¢i tromi
rokmi, kedy bol vyrazny, tak je v sti¢asnosti
niz§i. Po upadku zaujmu dopravcov vsak
predpoklada na produkt Rent vyssi pocet
dopytov. ,,Tu mo6zu zohrat hlavna tlohu dva
faktory. Ak dopravca nemd stabilnt pracu

a nechce sa zaviazat na dlhodobejsi lizing od
troch do piatich rokov, alebo vnima faktor
neistoty udrzania vodicov, a hrozi mu, Ze ked
odidu, zostane mu vozidlo nevyuzité, tak
moze siahnut po prendjme,” hovori Michal
Kreml.

Pokial md dopravca zdujem prediskutovat
konkrétne moznosti financovania vozidla
Scania, je kompetentny mu poradit a navrhnat
rieSenie kazdy predajca. Podla Michala
Kremla je pre dopravcu optimalne, ak si
prenajme novy automobil Scania napriklad
na pol roka. ,,Ak md zdujem, vieme mu auto
prenajat aj na dlhsie, do jedného roka“ uvidza.
Moznost kratsieho ¢asového prendjmu je
tiez dostupnd, ale treba ju prekonzultovat
s poskytovatelom vozidla.

Podmienky zacatia prendjmu automobilu
st podobné ako pri zdujme o lizing. Maja
svoju §tandardnu i individudlnu ¢ast podla
konkrétneho zdkaznika. Medzi standardné
podmienky patri jednorazova zdbezpeka,
ktord sa po skonceni prendjmu vracia a sluzi
na pokrytie pripadnych poskodeni vozidla,
ktoré zavinil napriklad vodi¢ a nedaju sa riesit
z havarijného poistenia.

Prikladom mozu byt najcastejsie poskodenia
vnutra kabiny ako prepdlenie potahov

a pod. Dalsou standardnou podmienkou pri
kratkodobom prendjme je uhradenie dvoch
ndjmov vopred. Pre konkrétne informacie sa
je dobré podla Michala Kremla informovat
u predajcu znacky.

Aktuélne Scania Slovakia pri produkte
Rent ponuka tahace, bud v standardnom
alebo mega vyhotoveni. O individudlnych
moznostiach, ako zapoZi€at si napriklad taha¢
s hydraulikou, sa treba informovat. Splatka
prendjmu zahfia vetky bezné vydavky na
vozidlo vratane servisu a pneumatik. Dalsim
nikladom dopravcu st len pohonné litky
amyto. V pripade, Ze doslo k skodovej udalosti
a riesi sa z havarijnej poistky, tak potom st to
aj ndklady na spoluucast. KedZe pri produkte
Scania Rent sa pondkaja nové tahace,
podla Michala Kremla je rieSenie poruchy
automobilu vel'mi rychle, znacka ma siroka
siet servisov a dodavku ndhradnych dielov do
24 h a zdkaznik sa tak nemusi obavat, ze by
malo vozidlo neprijemné prestoje a nemohlo
mu zarabat. @
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[ TREND: ROZVOJ ELEKTRIFIKACIE ]

Toto nové hybridné

nakladné vozidlo pre
nas znamena vel'ki zmenu.
Nepochybne vSak predstavuje
budicnost.“

Irma van Hoof, majitelka a prevadzkovatel'ka restauracie
McDonald’s v holandskom meste Den Bosch




PRECHOD NA
ELEKTRINU

Zaujem o rieSenia elektrifikovanej dopravy rastie. Dopravné spolo¢nosti
a zakaznici v oblasti dopravnych sluzieb uz uskuto¢nuju prve kroky
smerom k prechodu zo spalovacej technolégie na elektricku.

[ Text: Conny Hetting Fotografie: Gustav Lindh ]
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) Vodié Michel Jacobs zo spolo&nosti SUEZ

s Irmou van Hoof, prevadzkovatel'kou restauracie
McDonald’s, po nalozeni vsetkého odpadu z jej
reStauracie.

tichej zadnej ulicke v centre
mesta Den Bosch ¢aka Irma van
Hoof na moderné vozidlo. Spolu
so svojim manZelom Hansom
vlastni a prevadzkuje jednu z najstarsich
reStaurdcii McDonald’s v Holandsku.

V podnikani sa jej dari a svoju pricu
miluje. V poslednych rokoch sa vsak starntci
obyvatelia zo susedstva stazovali na hluk
a vypary z vozidiel, ktoré obsluhuju jej
priestory.

S tym je v3ak teraz koniec. Hybridné
elektrické nakladné vozidlo ctvajtice do
ulicky je tiché a ¢isté. Je tiez navrhnuté
$pecidlne na likviddciu odpadu, takze
oddelene spracovava osem réznych druhov
odpadu v rdmci jednej zastavky: karton, plast,
PET, organicky odpad, kivové usadeniny,
hlinik, fritovaci olej a zmie$any odpad.

»Toto nové hybridné nakladné vozidlo pre
nds znamend vel'kd zmenu,” hovori van Hoof.
,Nd3 podnik tu v centre mesta Den Bosch
previddzkujeme uz dlhé roky. Za tt dobu sme

boli svedkami toho, ako sa centrum nasho

mesta postupne meni na udrzatelnejsie miesto.

A toto vozidlo nepochybne predstavuje
buducnost.

Mensia ekologicka stopa

Spolo¢nost SUEZ, ktora sa zaoberd
likvidéciou a recykldciou odpadu,
a logistickd spolo¢nost HAVI uz stvrt
storocia poskytuju v Holandsku sluzby
restaurdcidm McDonald’s a neustéle pracuju
na zlep3ovani udrzatelnosti v logistickom
retazci spracovania odpadu. Spolo¢nosti
Scania a HAVI navyse spolupracuji na
obmedzenf{ ekologickej stopy logistiky
reStaurdcii McDonald’s. V roku 2017 podpisali
medzindrodnd dohodu o zniZeni poétu
vozidiel s naftovym pohonom prechodom
na hybridné alebo plynové vozidld Uvedenie
hybridnych vozidiel spolo¢nosti Scania na
trh znamend pre obe partnerstva dalsi krok
vpred.

Rovnako ako spolo¢nost Scania aj
spolo¢nost SUEZ potrebuje partnerov, ktori
zaujmu vedice postavenie vo vyvoji novych

spolo¢nosti HAVI

rieSen{ udrzatelnej dopravy a logistiky.
»Uplatilujeme ndro¢ny pristup,” hovori Iwan te
Winkel, riaditel vozidlového parku a logistiky
v spolo¢nosti SUEZ v Holandsku.

»Dobri partneri sd pre rozvoj ndsho
vozidlového parku velmi doleziti. MéZeme
napriklad spolo¢nosti Scania klast
$pecifické poziadavky a tato spolo¢nost
pride s moznostami, ktoré potrebujeme na
zabezpecenie udrzatelnejsej budicnosti.
Uprimne verim, Ze partnerstvo je
predpokladom pochopenia toho, ako mozno
v budicnosti podporit udrzatelnost,” dodédva.

Bude to novy Standard
v oblasti logistiky.*

Theo Althuisius, manazér rozvoja podnikania v logistickej

Nulové emisie

V centre mesta Den Bosch sa vodi¢ Michel
Jacobs zo spolo¢nosti SUEZ lu¢i s Irmou

van Hoof po naloZen{ vietkého odpadu z jej
restaurdcie. Ticho vyjde z ulicky a vyrazi
smerom k Arnhemu a dalsej restauracii
McDonald’s na svojej kazdodennej ceste, ktord
vedie centrdlnou ¢astou Holandska.

Na kaZdej trase obslaZi jeho hybridné vozidlo
11 az 13 re$taurdcii. Po opusteni dialnice alebo
rychlostnej cesty zdolava posledné kilometre
pomocou elektrickej energie. Od tejto chvile je
zariadenie pouzivané na zber odpadu takisto

www.scania.sk



Pozrite si film

,Partnerstvo a hybridné
vozidla: novy Standard

v oblasti logistiky*
na adrese bit.ly/
scaniaelectric

elektrinou.

pohéanané elektrinou. Ziadna z ¢innosti, ktoré
sa vykondvaju na mieste a v okoli retaurédcie
McDonald’s, neprodukuje vobec Ziadne
emisie.

Novy standard v oblasti logistiky

Ako vysvetluje Theo Althuisius, manazér
rozvoja podnikania v spolo¢nosti HAVI,
sucasfou partnerstva v Holandsku je zapojenie
do neustéleho procesu podpory udrZatelnosti.

»Spolo¢nost McDonald’s od nds Ziada,
aby sme vykondvali zber a spracovanie
vsetkého jej odpadu ¢o najudrzatelnejsim
spésobom. Spolo¢ne stanovujeme opatrenia
a investicie, ktoré st na dosiahnutie tohto ciela
nevyhnutné. Hned ako dostane navrhované
opatrenie zelent, okamZite sa zavedie vo
vietkych restaurdcidch. Vdaka tomu ma kazdé
opatrenie velky vplyv.”

Spoluprica, ako je td v Holandsku, bude
v odvetvi logistiky ¢oraz beznejsia, veri

www.scania.sk

Q Ulicky v meste Den Bosch su Uzke a husto obyvané, ale
hybridné elektrické nakladné vozidlo Scania je tiché a Cisté.
Zariadenie pouzivané na zber odpadu je tiez pohanané

migﬂ_ B

Althuisius. ,,Predpisy tykajtice sa doddvok do
centier miest su stdle prisnejsie a liSia sa tieZ
podla mesta alebo regiénu,” hovori.

,Prisposobit vozidlovy park tymto
poziadavkam je preto stdle tazie a tazsie
— anajmi vtedy, ked je na to ¢lovek sam.
Spojenim sil méZete nielen rozumnejsie,
efektivnejsie a udrzatelnejsie pracovat, ale aj
dodrziavat vietky predpisy.”

Althuisius tiez hovori o ,mestskych
uzloch®, ktoré rychlo vznikajiu mimo centier
miest. ,Tieto dopravné body obsluhuju
vicsie dopravné spolo¢nosti s velkymi
ndkladnymi vozidlami. Odtial potom do
centier miest vychddzaju mensie elektrické
vozidla. Jednoducho povedané: takyto systém
nemdze fungovat bez spoluprice spdsobom,
ktory vidime u spolo¢nosti Scania, SUEZ
a McDonald’s. Bude to novy $tandard v oblasti
logistiky a ti, ktorf sa mu neprisposobia,
ostant pozadu za konkurenciou,” uzatvara. @

Mnoho prebiehajucich
projektov

Noéné dodavky. Plug-in hybridné nakladné
vozidlo Scania zaistuje tichy noény rozvoz
tovaru do restauracii McDonald's v Stokholme.
Z dévodu obmedzenia hluku nie st v hlavhom
meste Svédska zvycajne povolené dodavky

do centra. SkiuSobna prevadzka prebieha

v ramci iniciativy EU s nazvom Civitas Eccentric
v spolupréci s mestom Stokholm, spolo&nostou
McDonald’s a jej logistickym partnerom

HAVI, Kralovskym technologickym instititom

v Stokholme a spoloénostou Scania.

Solarna elektrina. V Norsku uzatvorila
spoloénost Scania partnerstvo s firmou
ASKO, ktora je najvacsim nérskym
velkoobchodom s potravinami, v ramci
ktorého jej doda Styri 26-tonové nakladné
vozidla na rozvoz tovaru s elektrickym
pohonom na vodikové palivové ¢lanky. Vodik
sa vyraba lokalne udrzatelnym spésobom
pomocou slneénej energie.

Vozidlo na zvoz odpadu s palivovymi
élankami. V spolupraci s firmou Renova,
ktora sa zaobera likvidaciou odpadu

v zapadnom Svédsku, vyvija spoloénost
Scania vozidlo na zvoz odpadu s palivovymi
¢lankami. Vozidlo bude vybavené plne
elektrifikovanou pohonnou jednotkou aj
elektrifikovanym zhutrfiovacom. Projekt

sa realizuje v spolupraci so Svédskou
energetickou agenturou a Kralovskym
technologickym institatom v Stokholme.
Dodanie vozidla na zvoz odpadu s palivovymi
¢lankami sa o¢akava na konci roka 2019
alebo na zac¢iatku roka 2020.

Skusobna prevadzka dial'kovej dopravy.
V Nemecku prebieha skusobna prevadzka
dialkovej dopravy po elektrifikovanej
dial'nici. Na dialnici A5 medzi Odenwaldom
a Frankfurtom v spolkovej krajine
Hesensko zdola hybridné nakladné
vozidlo Scania R 450 niekolkokrat denne
patkilometrovy usek, v ramci ktorého je
napajané z nadzemného elektrického
vedenia. Spolo¢nost Scania je vyhradnym
dodavatelom nakladnych vozidiel na
skusobnu prevadzku, ktora je financovana
nemeckym ministerstvom zivotného
prostredia, ochrany prirody a jadrovej
bezpecnosti.

a V Nemecku brazdia dial'nicu
elektrifikované nakladné vozidla Scania.
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V8 od spolocnosti Scania:

LEGENDA OSLAVUJE PATDESIATKU —
A DARI SA JEJ VELLMI DOBRE

e Legendarny motor V8 od spoloc¢nosti Scania je teraz eSte lepsi a oblibenejsi
ako v 50. rokoch.

e Vznikol v roku 1969, odvtedy prekonal mnozstvo prekazok a zvladol si poradit aj s tymi
najtazsSimi alohami.

e Vykonny, vzbudzujuici emdcie, Usporny a s neotrasitelnou povestou.

e Spalovaci motor s usporiadanim do V — stale najlepsSie rieSenie, ak idete daleko,
rychlo a s tazkym nakladom.

Koncom sSestdesiatych rokov minulého storoc¢ia ohromili inzinieri zo spolo¢nosti Scania svet
vznetovym motorom V8 s objemom 14 litrov, ktory bol taky vykonny, ze si to vela samozvanych
odbornikov ani nedokéazalo predstavit: ,,350 koni — je to vbbec mozné?*“ Ich udiv nebol bezddvodny,
ked'ze dialkové nakladné vozidla mali vtom ¢ase zvyc¢ajne k dispozicii 250 koni. Spolo¢nost Scania
vSak bola rozhodne na spravnej ceste. Motor V8 bol zjavnhou reakciou na lepSi stav ciest a rastucu
potrebu vyssej efektivity dopravy. Spolo&nost Scania dnes pontka motory V8 spifajice normu
Euro 6 s vykonovym rozsahom od 520 do 730 koni, ktoré su eSte oblubenejsie nez predtym.

re osoby, ktoré sa nezaujimaja
o technolégie nakladnych
vozidiel alebo motorov, méze
byt tazké pochopit obrovsky
obdiv a respekt, ktory si
moderné motory V8 od spolo¢nosti Scania
v sic¢asnosti vyslazili. Samozrejme, tieto
motory boli v priebehu rokov niekolkokrat
prepracované a dalej rozvijané. Zakladny
koncept — osem valcov usporiadanych do
V a vykon prevy3ujtci vi¢sinu konkurenénych
modelov — je viak stale rovnaky. Co stoji za
tymto dspechom a vietkou vasiou?

»Svoju tlohu tu zohralo vela faktorov.
Povedal by som, Ze ide o zmes raciondlnych

EIrJy
faktorov okorenenych pomerne velkou -
davkou emécii,“ hovori Alexander Vlaskamp, S
vykonny viceprezident oddelenia Scania e
Trucks. =

»Ale v nasom nakladne zameranom
priemysle ako vzdy plati, Ze len vasen
a oddanost by nestacili, ak by motory V8
od spolo¢nosti Scania neumoziiovali tiez
dosahovat mimoriadnu produktivitu.”

Stale rovnaky Q Zrodila sa hviezda. Motor V8 od spoloénosti Scania absolvoval premiéru na veltrhu IAA v Nemecku

Zdkaznici po celom svete na vlastnej kozi v roku 1969. 350 koni — vykon, nad ktorym mnohi navstevnici len kratili hlavou, &i je to vobec mozné.
spoznali robustnost, hospodarnost a rydzi A skutoéne bolo.

18 www.scania.sk
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Q Bengt Gadefeldt (1924 — 2001) bol v ¢ase predstavenia motora V8 veducim oddelenia vyskumu
a vyvoja v spolo¢nosti Saab-Scania a jednym z tvorcov tejto legendarnej pohonnej jednotky.

vykon, ktoré vsetky generacie motorov V8

od spolo¢nosti Scania vzdy pontkali a stile
ponukaju. Pitdesiat rokov je v oblasti vyvoja
motorov prakticky ve¢nost, nie je preto
ziadnym prekvapenim, Ze si¢asné motory V8
od spolo¢nosti Scania maju s prvou generaciou
spolo¢ny iba zdkladny dizajn a moduldrny
princip.

Samotné jadro, ¢iZe blok valcov je toho
dobrym prikladom: prva verzia s objemom
14,2 litra z roku 1969 vazila 334 kg. Vdaka
dokonalejsim materidlom a technolégidm
mi dnes verzia s objemom 16,4 litra
rovnakt hmotnost, hoci je vicsia, takmer
dvakrit vykonnejsia a vybavend mnohymi
pokroéilejdimi a nadro¢nejsimi pomocnymi
systémami.

I ked zdkladné charakteristiky motora
a typicky zvuk zostali nedotknuté, v priebehu

www.scania.sk

rokov bol vylepseny nielen samotny vykon, ale
aj mnoho aspektov spojenych s davkovanim
vykonu. Prvy model V8 potreboval na
dosiahnutie kratiaceho momentu 1 245 Nm
priblizne 1 500 ot./min, zatial ¢o sucasny
§ampioén s najvyssim vykonom 730 koni
ponuka kratiaci moment 3 500 Nm uz od

1 000 ot./min, ¢o je uZasné zlepsenie.

Vo vysledku sa tento rozdiel v rdmci
jednotlivych generacii najvyraznejsie premieta
do spotreby paliva.

Dnesné nizkootackové motory s velkym
kratiacim momentom maju oproti motorom zo
70. rokov iba priblizne dvojtretinovu spotrebu,
hoci moderné motory pontikaju ovela vyssie
priemerné rychlosti a emisie vyfukovych
plynov spliajtcich normu Euro 6. Vtedy totiz
reguldcia emisii prakticky neexistovala. Norma
Euro 1 uzrela svetlo sveta az v roku 1990

a stala sa zdvaznou od roku 1993. Teraz v roku
2019 plati emisnd norma Euro 6 (od septembra)
a v blizkej budticnosti mézeme ocakdvat
normu Euro 7.V ¢ase zavedenia normy Euro

1 boli povolené hodnoty NOx 8,0. Teraz je

tato hodnota 0,46 a v praxi motory Scania
prekondvaja zikonné poziadavky.

V ¢om spociva tajomstvo uspechu?

To, Ze md motor V8 osem valcov, je zrejmé,
ale aky ma zmysel ich usporiadanie v dvoch
radoch po 8tyri valce s uhlom 90 stupiiov
medzi radmi a spojenie vietkych ojnic
s rovnakym klukovym hriadelom?

Preco nepouzit radovy osemvalec alebo
velky radovy Sestvalec s ekvivalentnym
zdvihovym objemom valcov? Jednym
z dévodov je to, Ze motor V8 je vieobecne
kratsi a ¢asto aj niZsi, preto sa dd pod kabinu
namontovat jednoduchsie nez radovy motor
s rovnakym objemom. Kratsi klukovy hriadel
je silnejsi a odolnejsi nez dlhsi hriadel, ktory sa
vyzaduje v radovom $estvalci.

schopné poskytovat vi¢si vykon nez motory
s men§fm poc¢tom valcov. Nie je preto ndhoda,
zZe tolké vysokovykonné a luxusné vozidla st
vybavené §portovymi motormi V8. Pri type
Stvortaktnych motorov V8, ktoré spolo¢nost
Scania vyrédba, dochddza k zazihu vo valci pri
kazdom otoc¢eni klukového hriadela o 90°.
Prijednom otoceni kfukového hriadela tak
nastane zazih v dvoch valcoch, ¢o prindsa
plynulé a stabilné davkovanie vykonu.

Sposob, akym tieto motory s vi¢sim poctom
valcov pracujt, dokresluje aj ich legendarny
zvuk. InZinieri spolo¢nosti Scania v svojej
najnovsej verzii zaistili (prostrednictvom
uprav v rozdelovaci), Ze typicky ,rachot*
motora V8 je opat o nie¢o vyraznejsi.

Nadalej pri moci

A ako vyzerd budtcnost spalovacich
motorov, ako je V8 od spolo¢nosti Scania?
Ide o dinosaury dnesnej doby, ktoré
st predurcéené na zdnik? Alebo na ne
v nadchéddzajacom desatrodi ¢akaja svetlé
zajtrajsky s mnozstvom tloh, na ktoré sa budu
hodit? ,,Odpoved do velkej miery zdvisi od
toho, o akej perspektive a ¢asovom horizonte
sa bavime,” hovori Vlaskamp. ,,V spolo¢nosti
Scania sme koniec koncov presvedéenti, ze
takmer vSetky nédkladné vozidla budu tak ¢i
onak elektrifikované. Elektromotory maju
mnoho vlastnosti a vyhod, ktoré nemozno
opomenut. TakZe dno, podla mia je jasné, Ze
nakoniec nahradia spalovaci motor. Ale v type
dopravy, kde sa motory V8 pouzivaju, ako je
rieSeniami, ktoré su v sic¢asnosti k dispozicii.
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a Podobné nakladné vozidla ako Scania LBS 140 Super zo 70. rokov, tu v sluzbach spolo¢nosti ASG na Svédskej ceste, pomohli motoru V8 ziskat renomé
spolahlivej pohonnej jednotky pre naro¢nych zakaznikov.

Domnievam sa, Ze kym nebudt dostupné
efektivnejsie a lacnejsie akumulatory a lepsia
infrastruktdra nabfjacich stanic, motory V8
zostanu nadalej pri moci.”

Komerény uspech

Motor V8 od spolo¢nosti Scania sa
vzdy vyznacoval o nie¢o vysSou cenou
nez ,normdalne” pohonné jednotky, a to
nielen preto, Ze prindsa vyssiu produktivitu
a prevadzkyschopnost.

V priebehu rokov sa oblast motorov V8 stala
pre spolo¢nost Scania z komer¢ného hladiska
velmi vyznamnou.

,V ramci hodnotovej propozicie boli vzdy
pomerne vysoko, ale zdkaznici spolo¢nosti
Scania st ochotni zaplatit za robustnost
arydzi vykon,” doddva Vlaskamp. , Ak sa
na to pozriete z pohladu skuto¢nej celkovej
prevadzkovej uspornosti a zahrniete do
kalkulacie produktivitu a vyssi zisk pre
dopravcov, zistite, ze motory V8 od spolo¢nosti
Scania trvale dokazovali svoju hodnotu.

Nasi zakaznici, ktori vyuZzivaji motory V8,
sa neustale vracaju a ich vozidla sa na trhu
s ojazdenymi ndkladnymi vozidlami stéle
atraktivne — to plati ako pre druhych, tak aj
tretich majitelov.”

Na jeseil roku 2018 zaZila spolo¢nost Scania
velmi neprijemnd situdciu, ked narugenie
prevadzky u dodavatela na niekolko mesiacov
zastavilo vyrobu motorov V8. Az za¢iatkom
roku 2019 sa situdcia opat stabilizovala a bola
obnovend normalna vyrobna kapacita.
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»Bola to zlozita situicia,” hovori Vlaskamp.
»Museli sme kontaktovat vernych zdkaznikov
a informovat ich o dlhych meskaniach.

Zarovei bolo vela zakaznikov pripravenych
objednat si nové nikladné vozidld s motormi
V8, ich objednédvky sme v3ak, pravdaze,
nemohli prijat a potvrdit. NedokdZem vyjadrit,
ako velmi sme v spolo¢nosti Scania vda¢ni za
trpezlivost a lojalitu, ktord ndm nasi zdkaznici
pocas tychto stra§nych mesiacov prejavili.

V ako vitazstvo

Poslednd verzia motorov V8 bola
predstavend v roku 2017 a okamZite si
vyslazila uznanie za svoju posobivi
hospodarnost. Novy rad, ktory je k dispozicii
s vykonom 520, 580 a 650 koni, pontika
usporu paliva 7 — 10 % zdkaznikom, ktori
majua vozidld s vysokou kombinovanou
hmotnostou tahac¢a a navesu alebo pozaduji
vyssie priemerné rychlosti. Treba viak ¢estne
povedat, Ze novd generdcia motorov V8 bola
z hladiska udrzatelnosti reakciou spolo¢nosti
Scania na poziadavky a trend smerom
k taz§im a dlhsim nakladnym vozidldm, ktoré
sa vyznacuju podstatne vy$simi emisiami
CO, na tonokilometer. ,V stc¢asnosti proste
neexistuju ziadne redlne alternativy a vsetky
nase motory V8 splitajtice normy Euro 5
a 6 mozu ako palivo vyuzivat HVO. Verzia
s vykonom 580 koni umoziiuje tiez pohon na
100 % bionaftu, ako je FAME/RME," hovori
Vlaskamp.

»Nakladné vozidli schopné prepravy

tazkého nakladu na velké vzdialenosti sa stale
zavislé od spalovacich motorov.”

Najnovsie motory s vykonom 520, 580 a 650
koni tvoria §tvoricu spoloé¢ne s vrcholovou
verziou s najvyssim vykonom 730 koni.
Zarovei je kazdy z tychto motorov na ceste
schopny poskytnut zdkaznikom potrebny
maximalny vykon. V kombindcii s vhodnymi
ndpravami a spravnymi prevodovkami
podla prislu§ného pouzitia sd tieto motory
pripravené Celit takmer kazdej vyzve bez
nutnosti akychkolvek dodatoénych tprav.

St dokonca schopné prepravovat niklad
s hmotnostou az 250 ton so §tandardnou
suchou jednokotti¢ovou spojkou.

Svetla buducnost

Planuje spolo¢nost Scania s ohfadom na
samu chvélu tohto konceptu motorov aj
nadalej rozvijat tuto konkrétnu platformu?
Malo by to zmysel vzhladom na budicnost,
ktora sa zameriava na elektrifikaciu a v ktorej
mozno predpokladat potencidlny koniec éry
fosilnych paliv?

»Nikdy neprezrddzame svoje plany do
budticna, ale ak sa niekto spyta nasich
zdkaznikov, je tplne zrejmé, ¢o cheu —
pozadujt vykon a efektivitu, ktoré nase
extrémne produktivne motory V8 pontkaju,”
dodéva Vlaskamp. ,Treba mat na pamiiti, Ze
hospodarny motor V8 je najlepsou volbou
v mnohych oblastiach vyuZitia dokonca aj
z hladiska udrzatelnosti. @

www.scania.sk
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Q Tento model S 730 4x2 bol zachyteny na malebnej ceste v okoli Mnichova. Vdaka obrovskému krdtiacemu momentu 3 500 Nm, ktory je k dispozicii uz
od 1000 ot./min, nebude mat (vébec) ziadny problém prejst cez Alpy aj s plnym nakladom.

SUCASNY RAD MOTOROV V8 SPLNAJUCICH NORMU EURO 6 OD SPOLOCNOSTI SCANIA

DC16 116 DC16 117** DC16 118 DC16 108
520 k 580 k 650 k 730 k
Typ Usporiadanie V8
Zdvihovy objem 16,4 1
Poradie zapalovania 1-5-4-2-6-3-7-8
Valce 90° V8
Hlavy valcov 8
Pocet ventilov na valec 4
Vrtanie x zdvih 130 x 154 mm
Vackovy hriadel Miller Normalny
Kompresny pomer 22,2:1 20,3:1 17,4 :1
Vstrekovanie paliva Scania XPI
Riadenie emisii Scania SCR Scania EGR/SCR
Vyfukova brzda 297 kW pri 2 400 ot./min 320 kW pri 2 400 ot./min
Objem oleja 43 |
Max. vykon 520 k (382 kW) 550 k(427 kW) 650 k (479 kW) 730 k (637 kW)
pri 1900 ot/min pri 1900 ot/min pri 1900 ot/min pri 1900 ot/min
Max. kratiaci moment 2 700 Nm pri ' 3 000 Nm pri . 3 300 Nm pri . 3 500 Nm pri .
1000 -1 300 ot./min 950-1350 ot/min 950-1350 ot/min 1000-1400 ot/min

Véetky motory splfiajiice normy Euro 5 a Euro 6 od spoloénosti Scania mézu ako palivo vyuZivat zmes az 100 % hydrogenovaného rastlinného oleja (HVO)
a akéhokolvek podielu nafty a HVO bez ohladu na rad motorov.

** K dispozicii tiez vo verzii, ktord méze pouZivat aZz 100 % bionaftu, ako je FAME.

www.scania.sk 21
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AKO KRAL
KU KORUNE
PRISIEL

<5y

FOTOGRAFIE: INGEMAR ERICSSON

Blahozelame motoru Scania V8, ktorému sa uz 50 rokov
uspesne dari spajat emocie s technolégiami. V nasledujucom
texte uvadzame niektoré milniky a osoby, vdaka ktorym sa tento
motor stal skuto¢nou legendou a nespornym kralom ciest.

[ Text Per-Ola Knutas Fotografie Gustav Lindh, obrazovy archiv spolo¢nosti Scania ]
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okial by si niekto zasluzil
podakovanie za vyvoj
motora, ktory sa stal jednym
z najvicsich aspechov
spolo¢nosti Scania, bol by to
pravdepodobne Bengt Gadefelt. Legendarny
géf konstrukceie vznetovych motorov, ktory
posobil v spolo¢nosti Scania v 60. az 80.
rokoch minulého storo¢ia a ktory je ¢asto
nazyvany ,otcom motora Scania V8,
predvidal potrebu motorov pre nikladné
vozidla, ktoré by uspokojili rasttici dopyt po
vacsom vykone, najma v oblasti prepravy
dreva a dialkovej tazkej nakladnej dopravy.

Na zaciatku 60. rokov minulého storocia
dokazali radové Sestvalce Scania s objemom
81a 11 I dosiahnut vykon 250 k, ktory bol
v tom ¢ase pre dialkovu dopravu uplne
dostac¢ujuci. Inzinieri zo spolo¢nosti Scania
(vtedy nazvanej Scania-Vabis) si v§ak
uvedomovali, Ze tento vykon by v budtcnosti
nemusel stacit, a rozhodli sa otriast trhom
motorov.

Gadefelt, zndmy svojim lezérnym
stylom vedenia ,pocas chodze” a svojim
zvykom nakldiat sa projektantom cez
plece a oznamovat podnetné myslienky
priich planoch, dostal za ulohu viest vyvoj
vykonnejsieho motora. I§lo o rozhodnutie,
ktoré spolo¢nost Scania urobila v roku 1962.

»Zistili sme, Ze na dosiahnutie dobrych

www.scania.sk

jazdnych vlastnosti treba asi 350 k.

To znamenalo priblizne o 100 k va¢si
vykon, nez mali nase ostatné motory,” uviedol
neskor Gadefelt, ked sa v myslienkach vracal
k tomuto projektu.

Poziadavky na vykonnejsie motory pre
ndkladné vozidla zodpovedali trendu,
ktory spoc¢ival v dopyte po kompaktnejsich
nédkladnych vozidlach s kabinou vpredu
namiesto robustnych nakladnych vozidiel,
ktoré dominovali v povojnovej tazkej doprave.
Vyskytol sa viak problém: ako namontovat
vacsi radovy osemvalec pod kabinu, ktora sa
nachddza vpredu?

Vykonny, ale kompaktny

Koncept, ktory Gadefelt a jeho kolegovia
vymysleli, obsahoval vykonnt, no velmi
kompaktnt pohonnt jednotku: motor V8
s radmi valcov v uhle 90 stupiiov a zdvihovym
objemom 14,2 1. Tento koncept pohonnej
jednotky splial vietky charakteristiky, o ktoré
sa inzinieri zo spolo¢nosti Scania snazili:
dobry tazny vykon pri nizkych otackach
motora, maly pocet zmien prevodovych
stupiiov a adekvatny dodato¢ny vykon
v celom rozsahu otd¢ok motora.

Prvy model vybaveny tymto novym
motorom bol LB140 a rychlo si ziskal uznanie
v odvetvi dopravy.

Zikaznici ocetiovali vzhlad motora

€ Vvravo

Prvy 14-litrovy motor V8 od spolo¢nosti
Scania vybaveny teraz ikonickymi krytmi
ventilov v tvare pismena V.

Tento dielec pochadza z motora

s vykonom 350 k z roku 1974, ktory sa
nachadza v muzeu spoloénosti Scania

v Svédskom Sodertalje.

{{ Druhastrana

Prvy model vybaveny tymto novym
motorom bol LB140 a rychlo si ziskal
uznanie v odvetvi dopravy.

N Bengt Gadefelt, veduci konstrukcie
vznetovych motorov, ktory pracoval

v spolo¢nosti Scania od 60. rokov do
konca 80. rokov minulého storo¢ia.

»
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[ 50 ROKOV MOTORA SCANIA V8 ]

vdaka jeho krytom ventilov v tvare V na
jednotlivych hlavach valcov a potesil ich
vysoky vykon 350 k v kombindcii s krivkou
kratiaceho momentu, ktord podporovala
pouzivanie nizkych otdcok motora.
Samozrejme, nechybal ani vyrazny zvuk

— typicky ,rachot®, ktory sa stal jednou

z najcennejsich vlastnosti motora V8.
»Spolo¢nost Scania vytvorila velmi robustny
motor s velmi dlhou vydrzou aj v pripade
néro¢nych tloh,” hovori Ulf Wallin, byvaly
pomocny hlavny inZinier v spolo¢nosti
Scania. ,,S modelom V8 sa nim podarilo
predstavit motor, ktory sa vdaka svojmu
vysokému vykonu a schopnosti pracovat

pri nizkych otac¢kach vyznacoval skvelou
hospodérnostou. A na rozdiel od inych
vysokovykonnych radovych motorov prindsal
model V8 iba mierne opotrebovavanie naprav,
prevodoviek a dalsich sucasti hnacieho
dstrojenstva.”

V8 v ohrozeni

Spolo¢nost Scania vyrobila celkovo viac ako
170 000 motorov V8 s objemom 14 1, vdaka
ktorému sa stal zdaleka najpreddvanejsim
modelom v segmente motorov s vysokym
vykonom. Znie to dobre, v§ak?
Nie tak tplne. Buddcnost motora V8 bola na
konci 80. rokov minulého storo¢ia ohrozeni,
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{{ Cerpadlo chladiacej
kvapaliny 16-litrového motora
z roku 2012. Variabilné
¢erpadlo chladiacej kvapaliny
vyvinula spolo¢nost

Scania v spolupréci s jednym
zo svojich dodavatelov.

Spoloc¢nost Scania vytvorila vel'mi
robustny motor s vel'mi dlhou

vydrzou aj v pripade naro¢nych uloh.*

Ulf Wallin, byvaly pomocny hlavny inZinier v spoloé¢nosti Scania

pretoze spolo¢nost Scania sa venovala
jednému zo svojich doteraz najvicsich
prepracovani kabiny, ktorého vysledkom bolo
predstavenie radu 4 v roku 1995. A odrazu

v kontexte v8etkych vyziev, ktoré suviseli

s montaZou bloku valcov motora V8 do tejto
konstrukcie, uz neslo o jasnt volbu.

Inzinieri zo spolo¢nosti Scania sa rozdelili
na dva tdbory. Niektori uprednostiiovali
myslienku ,kombinovaného” radového
Sestvalca s objemom 11 1 a 14 1, ktory by plne
vyuzival vyhody moduldrneho systému
spolo¢nosti. Ostatni viak zdoraziiovali
vyznam motora V8 pre znacku Scania.

Ako uviedol jeden hlavny inZinier: ,NaSe
motory V8 tiez prispievaja k predaju nasich
ostatnych produktov.”

Nasftastie zvitazil druhy uvedeny nazor.

Prototyp s radmi valcov v uhle
72 stupnov

O niekolko rokov neskdr vznikol
spolo¢nosti Scania dalsf technicky rébus: ako
integrovat novu technolégiu vstrekovania,
ktora sa pozadovala, aby motor splial novu
emisnd normu Euro 37 S cielom vyriesit tito
vyzvu zahdjili inZinieri zo spolo¢nosti Scania
vyvoj iplne nového usporiadania motora: V8
s mensim uhlom 72 stupiiov. Bolo vyrobenych
okolo 12 prototypov, pricom niekolko z nich
sa stile nachddza v menej nav§tevovanych
zakutiach oddelenia vyskumu a vyvoja
spolo¢nosti Scania.

A prave v tomto okamihu sa ozval isty
inzinier: Bengt Gadefelt.

»Upozornoval, Ze motor s radmi valcov
zvierajucimi uhol 72 stuptiov bude mat

www.scania.sk
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{{ sSkuto&na vzacnost: jeden

z prototypov motora V8 s radmi
valcov v uhle 72 stupriov, ktory bol
vyvinuty za U¢elom nahradenia
pévodného modelu V8 s objemom 141.
Zostal vSak prototypom a nikdy nebol
pouzity.

velmi zlozité usporiadanie, najmi ¢o

sa tyka klukového hriadela,” spomina
Hékan Fransson, byvaly hlavny inZinier
v spolo¢nosti Scania.

»Nakoniec sme sa rozhodli pre iné rieenie
vstrekovania a vyvinuli sme tplne novy
16-litrovy motor s radmi valcov zvierajucimi
uhol 90 stupiiov,” vravi.

TakzZe aj spolahlivého pracanta, ktorym
bol pévodny motor Scania V8 s objemom
14 1, pomaly ¢akal isty koniec. S prichodom
noriem Euro 3, 4 a 5 sa legislativa v oblasti
emisii a ekologické poziadavky velmi sprisnili
a v polovici 90. rokov minulého storocia
sa spolo¢nost Scania zacala pripravovat na
zésadny technologicky krok: vyvoj tplne
nového motora V8, ktory by nahradil
14-litrovy model.

Nové tisicrocCie, nova platforma

S prichodom nového tisicro¢ia bola
povodna legenda kone¢ne nahradend
vyrazne vykonnej$im 16-litrovym
motorom V8 s vykonom 480 k a 580 k pri
1900 ot./min a az 2 700 Nm krutiaceho
momentu, ¢o bol viac nez dvojnasobok oproti
povodnému modelu V8 z roku 1969.

Dalsim vyznamnym krokom, ktory
spolo¢nost Scania pri novom motore podnikla,
bola modularizdcia: mnohé dielce vritane
valca boli rovnaké ako tie, ktoré sa pouzivali
v radovych motoroch. Moduldrna koncepcia
ma nesmierny vyznam z hladiska synergii
vo vyvoji a vyrobe spolo¢nosti Scania, ale
prindsa tiez vyhody pre zakaznikov, pretoze
ulah¢uje vykonédvanie oprav a pouzivanie
ndhradnych dielov.

Projektovym manaZzérom novej platformy
motorov D16 bol Jonas Hofstedt, ktory je
v sti¢asnosti viceprezidentom vyskumu
avyvoja v spolo¢nosti Scania. ,Na osobnej
urovni stédle ide o vrchol mojej 35-rocnej
kariéry v spolo¢nosti Scania,” hovori.
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Q V roku 2000 doslo k velkému
prechodu z motorov V8

s objemom 14 | na novu platformu
motorov s objemom 16 |

Q Vpravo hore

Jonas Hofstedt bol od polovice
90. rokov minulého storo¢ia
projektovym manazérom novej
platformy motorov D16.
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Zaklad Hofstedtovho timu tvorila
uzko prepojenad skupina iba desiatich Iudi
zodpovednd za splnenie vietkych typov
poziadaviek: ndjdenie dodavatelov, vytvorenie
novej vyrobnej linky, integrovanie nového
navrhu do podvozku a v neposlednom rade
vyvoj motora, ktory by nadvizoval na skvely
imidZz svojho predchodcu v oblasti vykonu
a spolahlivosti.

»Na vysledok som velmi hrdy,” tvrdi dnes
Hofstedt. ,, 16-litrova platforma V8 spolo¢nosti
Scania sa stala uspechom, ku ktorému sa
nepriblizil ziadny iny konkurent. Od svojho
uvedenia na trh si vyslaZzila dobrt povest
v segmente motorov s vysokym vykonom
a je zdkladom, z ktorého vychadza sicasny
vylepseny a vysoko vykonny motor.”

Po predstaveni 16-litrového motora V8
v roku 2000 v spolo¢nosti Scania nadalej
pokracovali prace na vyvoji motorov. V roku
2005 uviedla spolo¢nost na trh svoje doteraz
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Euro 3, Euro 4 a Euro 5 vratane motorov V8
s vykonom 500 k, 560 k a 620 k a kratiacim
momentom az 3 000 Nm. V tomto pripade
pouzili inzinieri také technolégie, aby boli
tieto motory schopné ¢o najefektivnejsim
spésobom vyhoviet ekologickym
poziadavkam vsetkych druhov dopravy.

Délezity vyvojovy krok

KedZe sa rychlo blizilo zavedenie
normy Euro 6, spolo¢nost Scania vlozila
obrovské prostriedky do spojenia vietkych
novych technolégii motorov, ktoré
vyvinula: recirkuldcia vyfukovych plynov,
turboduchadlo s variabilnou geometriou
lopatiek, vysokotlakové vstrekovanie paliva
common rail, selektivna katalyticka redukcia
a filtrécia pevnych ¢astic. K tomu e$te pridajte
vlastnu technolégiu spolo¢nosti Scania
na riadenie motora a vyfukovych plynov,
ktord bola teraz integrovana do jedného
systému. Vsetky tieto technolégie boli neskor
implementované do motora V8.

V roku 2010 urobila spoloé¢nost Scania
vyznamny vyvojovy krok a spojila vietky
tieto prednosti v motore s objemom 161,

v ktorom sa zdvihovy objem zvysil z 15,6 1
na 16,4 1a bol predstaveny novy lahsi, ale
silnejsi blok valcov z vermikuldrnej liatiny
(CGI). Spolo¢nost Scania sti¢asne uviedla

na trh doposial najvykonnejsi motor pre
nédkladné vozidld na svete: V8 s vykonom
730 k s maximdlnym krdtiacim momentom
3 500 Nm. S modelom R 730 sa zrodila nova
legenda.

www.scania.sk



V nasledujicich rokoch nadalej pokracoval
intenzivny vyvoj motorov a kabin.

Predtym nezZ spolo¢nost Scania v roku
2013 predstavila svoje nové ndkladné vozidla
Streamline, uviedla na trh aj svoju druht
generéciu motorov splfiajicich normu
Euro 6 vratane modelov V8 s vykonom 520 k,
580 ka 730 k.

Portfolio motorov s pohonom na
alternativne paliva

V stlade s neustéle rastdcimi obavami
o znelistovanie zivotného prostredia
spolo¢nost Scania tiez pokracovala vo vyvoji
motorov, ktoré vyuZzivaji na pohon rézne
alternativne paliva. Kazdé nikladné vozidlo
s motorom V8 vyrobené od roku 2015
moze ako palivo pouzivat bionaftu HVO
a spolo¢nost tieZ ponuka niekolko alternativ
motora na bionaftu FAME.

Spolo¢nost Scania predstavila k svojmu
125. vyrociu v roku 2016 tplne novy
rad nékladnych vozidiel. Toto vébec
najvicsie uvedenie produktov na trh
v histérii spolo¢nosti bolo vysledkom
desatro¢ného vyvoja a investicii v hodnote

www.scania.sk

Na osobnej urovni stale ide o vrchol mojej

‘ ‘ 35-rocnej kariéry v spoloc¢nosti Scania“

Jonas Hofstedt, projektovy manazér novej platformy motorov D16

vySe 20 miliard SEK (2 miliardy EUR).

V nasledujucom roku spolo¢nost predstavila
uplne novy motor V8 pre novu generdciu
nédkladnych vozidiel s este viac zosilnenym
blokom valcov, ktory by bol schopny odolat
vy§sim tlakom v buddcnosti. Novy model V8
bol zaloZeny na mnohych tspesnych prvkoch
z predchadzajuicich generdcii a cely motor
tvorilo priblizne 650 dielcov, z ktorych 200
bolo tplne novych. Tim, ktory vyvinul novy
motor V8, sa zameral na $tyri hlavné oblasti:
zlepSenie hospoddrnosti o pit aZ osem
percent s cielom zvygit ziskovost zakaznikov,
zlepSenie moznost{ servisu a tdrzby s cielom
zvysit dobu prevadzkyschopnosti vozidiel,
zlepSenie vyrobnych procesov s cielom zvysit
kvalitu a zabezpecenie moderného dizajnu,
ktory by charakterizoval novu generdciu
produktov spolo¢nosti Scania.

Q Osved¢eny piest motora D16

s vykonom 730 k od legendarneho
Svédskeho upravcu nakladnych
vozidiel Svempa Bergendahla.
Nakladné vozidlo ,Chimera“ z dielne
Svempa je vybavené 16-litrovym
motorom Scania upravenym na vykon
presahujuci 2 000 k.

»
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Neocenitelna spatna vazba od
zakaznikov

Ale ¢o by bol motor Scania V8 bez Iudji,
ktorf ho pouZivaju kazdy deti, 24 hodin
denne, 7 dni v tyzdni, vo vSetkych
podmienkach? Zdkaznici, ktorf si zakuapili
nakladné vozidlo s motorom V8, zaujimaja
v rdmci oddelenia vyskumu a vyvoja
spolo¢nosti Scania zvldstne postavenie. Tito
velmi skuseni a lojdlni zdkaznici majd pre
spolo¢nost Scania velky vyznam pri testovani
novych modelov a novych funkcif, a to nielen
priamo u modelov V8, ale aj z hladiska vyvoja
vSeobecne.

Jednym z najnovsich skisobnych vodicov
pre spolo¢nost Scania je Rickard Sjgstrand,
Svéd, ktory v rokoch 2016 az 2017 testoval
nédkladné vozidlo S 650 6x2 s motorom Scania
V8 Euro 6 novej generdcie.

»Motor je skuto¢ne vykonny a dobre
motor bude mat vyssiu spotrebu paliva, ale
v skutocnosti je jeho spotreba nizsia o 3
litre na 100 kilometrov v porovnani s mojim
predchddzajicim modelom Scania V8.*
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{( Bjorn Westman,
veduci vyvoja
motorov, na
obrazku v roku
2010 s doteraz
najvykonnejsim
motorom pre
nakladné vozidla
na svete, ktorym je
model V8 s vykonom
730 k.

Uz samotné nastartovanie motora bolo
pre Sjostranda pozitkom: ,,Tento novy motor
rachoti este lepsie.”

Bjorn Westman, manazér s dlhoro¢nymi
skdsenostami na pozicii vediiceho vyvoja
motorov v spolo¢nosti Scania, hovori, Ze
v priebehu rokov sa zdkaznici, ktori testovali
motory V8 priamo v praxi, stali najlepsimi
v poskytovani spitnej vizby oddeleniu
vyskumu a vyvoja spolo¢nosti Scania.

,Ich neocenitelna spitnd vizba znamenala
vela nielen pre vyvoj modelov V8, ale aj
pre nds vyvoj motorov veobecne,” hovori
Westman. ,Vdaka nej sme boli schopni udrzat
si zameranie na segment motorov s vysokym
vykonom a na cely koncept ,krala ciest"”

A zachovanie konceptu ,.krdla ciest”
je nieco, na ¢om bude spolo¢nost Scania
urcite nadalej pracovat. Zdkladom bude
prave motor V8. Legenda — vratane svojho
charakteristického vyrazného rachotu —
bude zit dalej a pravdepodobne bude este
vykonnejsia neZ sic¢asnd verzia s 730 k. @

50 rokov

y -
zdokonal'ovania

VTEDY TERAZ

Prevratny Sucasny

14-litrovy motor 16-litrovy motor

ScaniaV8 zroku | ScaniaV8

1969. spifiajuci normu
Euro 6.

m
3
)
o

VTEDY: NOx: 15 g/kWh
TERAZ: NOx: 0,4 g/kWh

Udrzbové intervaly

VTEDY: 5 000 km

TERAZ: < 36 ton: 120 000 km
36—-45 ton: 90 000 km
45-60 ton: 60 000 km

Kompresny pomer:

- <
m =
T m
> g
N X
N o
N o
A

Tlak vo valcoch:
VTEDY: 150 bar
TERAZ: 210 bar

Blok valcov
VTEDY: Liatina, 334 kg

TERAZ: Vermikularna liatina (CGl),

335 kg (vdaka vyvoju materialov
a optimalizacii pouzitych
materialov)
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ucnost motora V8

EJSI, INTELIGENTNEJSI,
LAHSI, VYKONNEJSI

Obnovitelné paliva ako Standard, tazsi naklad vdaka eSte vyssSiemu vykonu,
pokrocily asistencny softver pre vodic¢a, nakladné vozidlo tvorené mensim
poc¢tom dielcov a lahsie materialy: V8 ¢aka Uzasna buducnost. Traja odbornici
zo spolo¢nosti Scania nam o tom povedia viac.

[ Text Andrew Montgomery Fotografie Gustav Lindh, Dan Boman ]
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‘ ‘ Motor V8 moze
byt lidrom
v oblasti udrzatel'nej

dopravy.“

Jonas Nordh, riaditel udrzatelnych rieseni

) Inzinier, popredny odbornik na
udrzatelnost a dizajnér: Anders Gau,
Jonas Nordh a Kristofer Hansén veria, ze
sa motor V8 prispdsobi a bude Uuspesny.
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TAZSINAKLAD SI1VYZADUJE
VYKON MOTORA V8

,Myslim, Ze motor V8 m4d pred sebou urcite
svetld buddcnost,” hovori s istotou Anders
Gau, hlavny inZinier motorov V8. ,Ked

sa obzriete spif a pozriete sa, ako tento
motor vyzeral zhruba pred desiatimi

alebo dvadsiatimi rokmi, zistite, Ze mal
osem valcov, osem piestov a podobal sa

na st¢asny model. Samozrejme sme ho
znaéne zdokonalili — v priebehu poslednych
20 rokov sme presli z emisnej normy Euro 3
na Euro 6, zvysili sme vykon z 580 k na
730 k a spotreba paliva sa omnoho zlepsila,
stile vsak vyzerd ako V8.*

1.1 Vykon ako zakladna poziadavka

Gau hovori, Ze rovnako, ako to bolo
v minulosti a urcite aj bude v budicnosti,
motor V8 je v oblasti tazkej nakladnej dopravy
ako ryba vo vode.

»1de o robustny a vysoko vykonny motor,
ktory sa vyznacuje dobrou hospodarnostou
a umoziluje prepravovat tazky naklad,
ako napriklad v drevarskom a tazobnom
priemysle. V rdmci tychto ¢innosti sa vyZzaduje
vykonny motor V8,“ vysvetluje.

Mozno sa domnievate, Ze tdto potreba
vysokého vykonu automaticky znamena
vicsie a zloZitejsie motory s este vysSou
spotrebou paliva.

Model V8 sa v§ak vydal opa¢nym smerom.
V jeho najnovsej verzii predstavenej v roku
2017 bol najvacsim rozdielom prekvapivy

pokrok v hospoddrnosti motora (dspora
paliva v priemere pat percent) a tiez
jeho vicsia robustnost. Je o 80 kg Iahsi
ako jeho predchodca, a to hlavne vdaka
jednoduchsiemu usporiadaniu s mensim
celkovym po¢tom dielcov. Jednotka
recirkuldcie vyfukovych plynov bola teraz
odstranend zo vetkych motorov okrem
modelu s vykonom 730 k. Nasledkom toho
maju nové nikladné vozidld s motorom V8
vy$siu nosnost.
Kam teda méZze vyvoj motora pokracovat?
»S tym, ¢o sme vSetko dosiahli, bude
v budticnosti stéle tazsie a taZsie robit velké
kroky,“ hovori Gau. ,ZniZenie spotreby paliva
o pit percent v§ak bolo mozné zasluhou
vylepsenia roznych oblasti motora. Napriklad
spresnenie geometrie piesta prinieslo
usporu paliva vo vyske 0,5 percent vdaka
zabezpeceniu ¢o najucinnejsieho spalovania.
Spolo¢nost Scania vyznédva kultdru
zalozent na neustdlom zdokonalovani, preto
sa trvale snazime robit tieto drobné zlep$enia.”

1.2 Konektivita: blizka budicnost
motora V8 ponukne viac nez len
elektrifikaciu

Elektrifikdcia si uz dlazdi cestu v odvetvi
dopravy a spolo¢nost Scania uz mnoho rokov
skuma a vyvija vozidla na elektricky pohon,
ako je napriklad plug-in hybridné nakladné
vozidlo predstavené v roku 2018.

»Elektrifikdcia sa blizi, ale motor V8 ma
podla nds stale perspektivnu budacnost,”
hovori Gau. ,,Hybridna elektrickd technologia

www.scania.sk
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je idedlna na dopravu v mestich, ktord sa
vyznacuje velmi ¢astymi zastdvkami, ale nie
pre potreby tazkej nakladnej dopravy. V tejto
oblasti dominuje vysoky vykon motora V8.
Gau skor veri, Ze konektivita uréitym
spésobom ovplyvni budicnost motora V8,
a zdoraziiuje, Ze motor je uz kompatibilny so
vsetkymi prepojenymi sluzbami a modulmi
vozidiel, ktoré spolo¢nost Scania pontka.
Dalsi vyvoj vidi v oblasti inteligentnych
pohonnych jednotiek, ktoré vodicovi este viac
ulah¢ia zniZit spotrebu paliva na minimum.
»Téato technolégia vaim pomdze vybrat
spravny rychlostny stupeii a poskytne vaim
informdcie o tom, ako bude nasledujuice
tri kilometre vyzerat cesta. Vdaka tomu
budete méct uvolnit plynovy pedal tesne
pred dosiahnutim vrcholu kopca, pri¢om pri
néslednej jazde dolu bude mozné vyuzivat
kinetickt energiu na jazdu do dalsieho kopca.
Motor V8 vim umozn{ dlhsiu dobu pouzivat
najefektivnejsi rychlostny stupeil namiesto
preradenia na niz$f stupen, pretoZze budete
mat k dispozicii dostatok potrebného vykonu.
Redlne ide o energeticky najucinnejsi pristup,”
hovori.

MOTOR V8 — LIDER
V OBLASTIUDRZATELNEJ
DOPRAVY

Ako rasttca potreba rieseni dopravy bez
fosilnych paliv v désledku zmeny klimy
(emisie CO,) a znecistovania ovzdusia (emisie
NOx) ovplyvni budicnost motora V82 Mozno
tento velky vznetovy motor nebude mat
v takej buducnosti svoje miesto? Jonas Nordh,
riaditel udrzatelnych rieSen{ v spolo¢nosti
Scania Trucks, oponuje. ,,Podporujem vyvoj
motorov V8 z hladiska udrzatelnosti,“ hovori.

»Pokial nebude elektrifikdcia do roku
2030 siroko dostupnd, musime sa medzitym
zamerat na iny faktor, a tym je energeticka
ucinnost. Priblizne 25 percent celkového
znizenia emisii CO, musi pochddzat
z energeticky tc¢innych rie§eni.”

2.1 Efektivnost v podobe prepravy
tazsieho nakladu

Dalej vysvetluje, Ze schopnost motora V8
Ze na konkrétne tlohy bude potrebny mensi
pocet nakladnych vozidiel a troveni spotreby
zostane rovnaka, obzvlast vdaka vyuzitiu
kinetickej energie, o ktorom hovoril Anders
Gau, hlavny inZinier motora V8.

Gau poukazuje na to, Ze skuto¢ne existuje
rastdci trend smerom k preprave tazsieho
nakladu. Finsko, Brazilia, Indonézia
a Austrélia povoluju prepravu ndkladu

www.scania.sk

s hmotnostou az 74 ton a viac — ide o obrovské

nikladné vozidld plné gulatiny a cukrovej
trstiny vo Finsku a Brazilii, respektive banské
ndkladné vozidla v pripade Indonézie.

V niekolkych eurépskych krajinach, ako
napriklad v Svédsku a Spanielsku, prebiehaju
diskusie o zva¢seni hmotnosti a dizky
ndkladu, pretoZe sa pripusta, ze taz§i a dlhsi
nédklad znamend mensi pocet nakladnych
vozidiel na cestich, efektivnejsiu naklddku

a v kone¢nom désledku mensie mnozstvo
emisii CO, a mensie znecistenie ovzdusia.

A ako Gau zdéraznuje, ,na prepravu
ndkladu s takouto hmotnostou potrebujete
obrovsky vykon. A okrem modelu V8 ho
nedokaZze ponuknut Ziadny iny motor.”

Nordh dodava, Ze ,,preto méze byt motor V8
lidrom v oblasti udrzatelnej dopravy.

Ak sa bliZsie pozriete na zmeny, ktoré robime
v novej generdcii, zistite, Ze sa snazime
zvySovat energetickt t¢innost. Nasa novd
platforma vznetovych motorov V8 sa uz
vyznacuje nizSou spotrebou energie, kedze
je potrebné dosahovat ¢o najvicsiu efektivitu
bez ohladu na to, ¢i prepravujete 1 tonu alebo
76 ton.”

2.2 Obnovitel'né paliva prinasaju nové
moznosti

Henrik Henriksson, generalny riaditel
spolo¢nosti Scania, uviedol, Ze pokial ide

o znizovanie emisif uhlika, nie je problémom
samotny spalovaci motor, ale pouZzivané
palivo. Spolo¢nost Scania uz takmer 20 rokov
vyvija ndkladné vozidld, ktoré moézu

na pohon vyuzivat cely rad obnoviteInych
paliv, pri¢om kazdé nékladné vozidlo
vyrobené od roku 2015 mozno previdzkovat
na tieto Cistejsie alternativy. Vsetky vozidla

z tohto portfélia moéze pohdniat HVO
(hydrogenovany rastlinny olej) a bionafta
FAME.

Ako tvrdi hlavny inZinier Anders Gau,
»Sucasny motor V8 mozno prevadzkovat

A Mohlo by ist o nakladné vozidla
buducnosti? Dizajnovy tim spolo¢nosti
Scania pravidelne nac¢rtava hrubé
koncepty, ako je tento.

Dizajn a uéinnost

motora V8
zaistuju jeho
perspektivnu
budicnost.“

Anders Gau, hlavny inzZinier motorov V8
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Musime

uprednostnit
obmedzené mnozstva
biopaliv v pracovnych
oblastiach, ktoré ich
skuto¢ne potrebuju.”

Jonas Nordh, riaditel udrzatelnych rieseni

Y) Druha strana

Niekol'ko eurépskych krajin

v su¢asnosti zvazuje moznost
zvads&enia hmotnosti a dizky nakladu.

)) Tato skica vyzera tak trochu ako

z buducnosti, hoci Kristofer Hansén,
odbornik na dizajn v spolo¢nosti Scania,
hovori, ze V8 nemusi byt za kazdu cenu
Stylovy.

32

na HVO a dosahovat rovnaky vykon

i z obnovitelnych zdrojov.

Nordh dodava, Ze ,Musime uprednostnit
obmedzené mnozstvd biopaliv v pracovnych
oblastiach, ktoré ich skuto¢ne potrebuja.

Nie st nutné pre mestd, pretoze tam mozno
vyuzivat elektrifikdciu a bioplyn.

Ale v kopcovitych topografiach, v baniach

a v8ade tam, kde sa vyZzaduje preprava tazkého
nakladu s hmotnostou okolo 70 az 80 ton, je
potrebny vykon motora V8. Previdzkovanim
motora V8 s vykonom 730 k na bionaftu
FAME alebo HVO moéZeme tiez vyriesit
problémy s emisiami CO, “

Vdaka tomu nie je cesta k doprave bez
fosilnych paliv takd naro¢na alebo
obmedzujtca, ako si niektori mézu mysliet,
najmi ked si uvedomite, Ze flotila vozidiel
spolo¢nosti Scania bude teraz z hladiska
palivovych poziadaviek rovnaka zhruba
dalsich desat az patndst rokov.

»Tieto paliva by mohli priniest obrovské
znizenie emisif CO,, ktoré sa u HVO blizi

az k 90 percentdm. Rovnako by mohlo

dojst k zniZeniu emisii NOx na rovnaka
troveti ako u 9-litrového motora. Uroven
emisii CO, a NOx motora V8 pri preprave
ndkladu s hmotnostou 70 ton je rovnaka ako
u 27-tonového rozvizkového nikladného
vozidla. To je tZasné.”

»~Motor V8 podporuje vsetky tri piliere
spolo¢nosti Scania o trvalo udrzatelnej
doprave, ¢o nim moéze pomoct stat sa lidrom
v oblasti udrzatelnej dopravy na najblizsich
20 rokov,” uzatvara Nordh.

SVETLA BUDUCNOST
MOTORA V8

Nova generdcia nakladnych vozidiel Scania
si vyslazila oprévnent chvilu za svoj vzhlad,
priestrannejsiu kabinu, novu pristrojova
dosku a celkovy pocit z jazdy ako v osobnom

automobile. To bola rajskd hudba pre usi
Kristofera Hanséna, technického manaZzéra
zodpovedného za prestizne vlastnosti
ndkladnych vozidiel Scania. Predtym, nez
svoju funkciu neddvno prenechal Christianovi
Habermannovi, bol Hansén vedtcim stylingu
a priemyselného dizajnu. Hansén vert, ze
motor V8 je prestizny produkt, ktorého ¢aka
perspektivna budicnost.

»Kym bude mat motor V8 svoju auru,
budeme sa ho pokusat neustile vylepsovat,”
hovori. V stlade s pristupom, ktory nacrtol
Anders Gau, sa v§ak Hansén na zéklade
50-ro¢ného vyvoja motora domnieva, Ze tieto
vylepsenia budt moduldrne.

3.1 Prestiz, nie priliSna modernizacia

Hoci ini vyrobcovia predvadzajt rézne
prototypy, ktoré sd, dprimne povedané,
niekedy az prili§ pretechnizované, rozhodne
to nie je §tyl, ktory by bol vlastny tomuto
kralovi ciest*.

»,Nemyslim si, Ze by sa mal motor V8
uberat tymto smerom. Je zrejmé, Ze bol
optimalizovany pre priemyselny systém
logistiky tak, aby bol kazdy centimeter
kubicky vyuzity na uréity ucel. Nase vozidla
sa uz vyznacuji neprebernym mnozstvom
funkcif a nasim dizajnovym jazykom.
Nesnazime sa za kazdu cenu byt stylovi,
pretoze uz mame prestizny produkt.”

,Jeden ziver je, Ze bude existovat cely

rad velmi odlisnych vozidiel vyrobenych

a vyvinutych pre jedine¢né pracovné oblasti
s moznostou vyuzitia roznych typov energie
a dostupnostou réznych velkosti.

S tym, ako sa blizil prichod elektromobilov,
v mnohych $tadidch zaoberajucich sa
predpovedanim ich buddceho dizajnu
vyzerali ako vozidla zo sci-fi filmov. Teraz
sa v§ak takmer kazdé nové auto vyznacuje
velmi podobnym vzhladom, aky maju bezné
vozidla, aj ked samozrejme doslo k urcitym

www.scania.sk
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)) VizIA BUDUCNOSTI

1) Mozno by obdobné nakladné vozidlo
zvladlo prepravovat tazsi a dlhsi naklad?
Obréazky 2) a 3) znazorfiuju koncepény
projekt dokonalého vozidla na hasenie
poziaru s vlastnymi mensimi hasiacimi
funkciami. V désledku vzrastajuceho poc¢tu
lesnych poziarov spésobenych zmenou
klimy by si tento typ vozidla mohol najst
uplatnenie.

V buducnosti

mozno bude
podvozok z mensSieho
poctu kusov, ktoré
navyse budu l'ahSie.”

Kristofer Hansén, technicky manazér
s dlhoro¢nymi skusenostami ako veduci stylingu
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dizajnovym vylepSeniam. A to by mohlo platit
aj pre nakladné vozidla.”

3.2 Lahsie, ale vykonnejsie vozidlo

Buddci vyvoj by mohli ovplyvnit
odolnejsie a fahsie materidly, ako st kevlarové
a uhlikové vldkna. Hansén vsak tvrdi, Ze tieto
materidly st uz nejaky ¢as k dispozicii, ale
ich nakladnost spomalila ich rozsirovanie.
Medzi dalsie materidly, ktoré by mohli viac
figurovat v bududcich navrhoch, patri hlinik.

A spolo¢nost Scania, samozrejme, rovnako
ako ostatni skima moZznosti pouZzitia tohto
a dalsich rieeni.

L,V sucasnosti sa ndkladné vozidlo skladd
z velkého mnozstva dielcov, ale v budtcnosti
mozno bude podvozok z mensieho po¢tu
kusov, ktoré navyse budu lahsie.”

Hansén vSak doddva, Ze tazké vozidld musia
byt robustné, aby boli schopné prepravovat
nédklad s vysokou hmotnostou, preto je
vysokopevnostna ocel najlepsou vol'bou, ktord
bude v dohladnom ¢ase k dispozicii. ,Podla
mojho ndzoru viak zatial nie je prili§ jasné, ze
pomerne velky problém méze byt integrovanie
vietkych snimacov a kamier, ktoré je potrebné
namontovat na ndkladné vozidlo.”

3.3 Inteligentné displeje, ktoré
pomahaju vodicom

Jednym z prvkov, ktory pravdepodobne
zaznamend ur€ity vyvoj, je interiér
nékladného vozidla. Kabiny novej generacie
st uz celkom odlisné od svojich predchodcov.
Okna su vicsie, staré stipiky na oboch
strandch boli odstranené, ¢o zlepsuje vyhlad

vodica, a pristrojova doska je inteligentnejsia
nez kedykolvek predtym. Vsetky tieto zmeny
odrazaju pokrok dosiahnuty prostrednictvom
digitalizacie.

»Odvetvie ¢akd rozsiahle zavddzanie
inteligentnych snimacov, ktoré na
displejoch poskytuju rozne druhy udajov,

a v spolo¢nosti Scania sa zameriavame na
dalgie zdokonalovanie aspektov, ako st stipiky
kabiny a snimace na riadenie prevadzky.”

Pred nami v8ak zostdva velkd nevyslovena
otdzka: bude s ndstupom automatizicie este
stile miesto pre sedadlo vodi¢a? Hansén
poukazuje na to, ze v nakladnych vozidlach
s motorom V8 uZ sice existuju asistencné
technolégie pre vodicov, ale vodiéi budu
nadalej pritomni v kabine pri preprave tazkého
nédkladu, ktorta V8 vykondva, aj ked ich praca
bude zahfnat viac planovania a dohliadania.
Mozno by sa sedadlo vodi¢a mohlo stat skor
kanceldrskym kreslom, ¢o by odrédzalo vyssi
stupeni automatizdcie.

»Digitalizicia uréite zmenila vela veci, stale
vsak Soférujete vozidlo s volantom, dverami
a oknami, ktoré plni dany prepravny acel,
hovori Hansén.

A tento muz, ktory sa 18 rokov na vedtcej
pozicii zaoberal stylingom nékladnych
vozidiel Scania, navy$e dodava: ,Verim, Zze
nadalej budeme pocut typické burdcanie
motora V8 vSade tam, kde sa bude vyZzadovat
jeho velky vykon.

Fanusikovia motora Scania V8 nadsene
dufajy, Ze toho budu svedkami este mnoho
dalsich rokov.@®
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INTELIGENTNY TACHOGRAF:
VSETKO, CO POTREBUJETE VEDIET

V juni 2019 nadobudlo uginnost nové nariadenie EU o zavedeni inteligentného tachografu.
Co to znamena pre vase podnikanie?

ové nariadenie EU vyzaduje,

aby boli vSetky nakladné

vozidld zaregistrované po

15. juni 2019 vybavené novou
generdciou tachografov, ¢o st povinné
integrované digitdlne zariadenia, ktoré meraju
a zaznamendvaju ¢as jazdy a odpocinku
vodi¢ov ndkladnych a osobnych vozidiel.
Vsetkym, ktor{ toto nariadenie nedodrZia,
hrozia vysoké finanéné pokuty.

Ucelom zavedenia nového inteligentného
tachografu je ulah¢it vymdhanie prava. Cielom
vsak stdle zostdva zaistenie bezpec¢nejsich
jazdnych podmienok a spravodlivejsia
konkurencia medzi prepravcami
a spolo¢nostami prevadzkujtcimi autobusovi
dopravu v Eurépe.

Novy tachograf sa nazyva ,inteligentny*,
pretoZe systém sa tazsie manipuluje, dochddza
k spracovaniu viésieho objemu tdajov
a k dispozicii je celd $kdla novych funkcit.

Patria medzi ne napriklad rozhrania
inteligentnych dopravnych systémov, ktoré
v buddcnosti umoznia zdielanie udajov
o vozidlach alebo ostatnych ddajov s inymi
systémami.

A tiez vylep$eny softvér na urcovanie
polohy v podobe globdlneho naviga¢ného
satelitného systému ako druhého zdroja, ktory
minimalizuje moznost manipulicie.

V dal3ej aktualizicii inteligentného

tachografu bude zavedené automatické
zaznamendvanie pociato¢nej (zapnutie)
a koncovej (vypnutie) polohy v ramci trasy
vodica a takisto aj zaznamendavanie kazdej
tretej hodiny medzi tymito faizami. Navyse
bude kontrolnym orgdnom umozneny
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vzdialeny pristup k niektorym tdajom
tachografu prostrednictvom bezdrétového
prenosu udajov.

»Z pohladu spolo¢nosti Scania je
najddlezitejsim aspektom dodrziavanie
eurdpskeho nariadenia, ktoré nadobudlo
acinnost 15. juna,” hovori Niclas Juthage,
projektovy manazér zodpovedny za hardvér
inteligentného tachografu. ,Vsetky ndkladné
vozidld a autobusy, ktoré sa preddvaja na
trhu EU, musia byt teraz zo zdkona vybavené
inteligentnym tachografom. Bez neho si
nebudete moct vozidlo zaregistrovat.”

Ako teda inteligentny tachograf ovplyvni vase
podnikanie? Zakaznikom spolo¢nosti Scania
tu prindsame odpovede na niektoré otazky.

Ak si zakupim nové vozidlo Scania, bude
mat inteligentny tachograf?

»Vsetky nové vozidla Scania pre eurépsky

trh st alebo budii vybavené inteligentnym
tachografom. Nariadenie bolo zavedené velmi
rychlo, ale nas skvely tim pracoval na tom, aby
sa vietko potrebné stihlo v¢&as,” dodava Niclas
Juthage.

Ktoré vozidla nemusia byt vybavené
inteligentnym tachografom?

Pravne predpisy sa tykaju len ndkladnych
vozidiel vyrobenych v EU a ndkladnych
vozidiel registrovanych po 15. juni, ktoré
nepochddzaji z EU, ale brazdia v EU cesty.
Systémy v ostatnych castiach sveta zostavaji
bez zmeny.

Vozidld dodané na trh EU, ktoré boli
zaregistrované pred 15. jinom 2019, nemusia
byt vybavené inteligentnym tachografom
amodzu nadalej pouzivat digitdlny tachograf

predchddzajticej generdcie, a to aj po vykonani
servisu.

Ak ste si vsak pred 15. janom 2019 zakupili
vozidlo Scania novej generdcie (z radu 6)

s digitdlnym tachografom a dosial ste ho
nezaregistrovali, musite ho odviezt do servisu
a vybavit ho inteligentnym tachografom.

CGo ak musim svoje vozidlo dodatoéne
vybavit inteligentnym tachografom?
Podla Niclasa Juthageho je stopercentne
mozné dodato¢ne vybavit tymto inteligentnym
tachografom nakladné vozidld Scania novej
generdcie (z radu 6) a sic¢asné autobusy Scania
(z radu 5) vyrdbané od konca septembra
2016, pretoze sme v ndkladnom vozidle
vytvorili systém na prenos datovych stiborov
s integrovanymi vyrobnymi $pecifikiciami
Scania (Scania Onboard Production
Specifications), ktory komunikuje s riadiacim
systémom vozidla a v podstate predstavuje
jeho DNA. Cielom je zabezpe¢it alternativne
moznosti pre kazdého.Dalej dodava, Ze
vicsie spolo¢nosti mozu chceiet dodato¢ne
vybavit inteligentnymi tachografmi vsetky
svoje vozidlové parky v celej Eurépe, aby

ich mohli monitorovat rovnakym spoésobom.
Prostrednictvom tohto systému méZu navyse
sledovat ovela viac informdcii.

Kto mi namontuje inteligentny tachograf?
Ak chcete svoje vozidlo dodato¢ne vybavit
inteligentnym tachografom, moZete sa obratit
na predajcu Scania.

Kto uklada udaje a na ¢o sa pouzivaju?
U zdkaznikov, ktorf sa rozhodnt zaregistrovat
a pouzivat tachografové sluzby Scania, tdaje
tachografu sa budt zhromazdovat a ukladat
v ich mene. Platené predplatné zahfna
aktiviciu tdajov vritane individudlnych
udajov. ,,Spolo¢nost Scania zabezpecuje
ukladanie tychto stiborov velmi obozretnym
spésobom a umoziuje pre nasich zakaznikov
tiez vykonanie analyzy, ak by chceli tito
sluzbu vyuzit,” hovor{ Lara Johansson,
obchodnd manaZzérka tachografovych sluzieb.

Podporuje inteligentny tachograf kartu
vodi¢a?

Novi verzia karty vodi¢a je kompatibilna

s inteligentnym tachografom a s digitalnym
tachografom predchddzajucej generacie.
Karta vodica starej generdcie je takisto
kompatibilnd s inteligentnym tachografom. @
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HRDOST NA SKVELY
MOTOR V8

[ Text: Per-Ola Knutas, fotografie: Scania ]

Tesite sa na 50. narodeniny motora Scania V8? V priebehu roka
si m6zete objednat stylingovy balik pri prilezitosti oslav

50. vyrocCia motora V8, ktory sa ponuka v limitovanej edicii

a ozdobi vase nové nakladné vozidlo vybavené motorom
Scania V8. ento Specidlny dizajnovy balik
obsahuje klasické logo V8

z roku 1969 na slne¢nej clone

ana bo¢nej strane kabiny.

K dalsim jemnym doplnkom
patria lapace necistot a kryty ndbojov kolies
s rovnakym klasickym logom V8. Balik takisto
obsahuje §pecidlne uvitacie svetlo, ktoré pri
otvoreni dver{ kabiny vodi¢a premieta na
cestu logo Scania.

www.scania.sk




Dizajnovy balik pri prilezitosti oslav
50. vyrocia motora Scania V8 obsahuje
klasické logo V8 z roku 1969 na sIneénej
clone a na bo¢nej strane kabiny. K dalsim
prvkom patria kryty ndbojov kolies (hore)
a lapace necistot (dole) a tiez uvitacie
svetlo, ktoré pri otvoreni dveri kabiny
vodi¢a premieta na cestu logo V8
(samostatny obrazok nizsie).

,Ked si zaktpite model s motorom V8, chcete
sa tym pochvdlit. A prave tento pocit sme cheeli
sprostredkovat pomocou nasej limitovanej
edicie stylingového balika,” hovor{ Enrico
Gualersi, ndvrhdr exteriérov a interiérov
v spolo¢nosti Scania.

»Nasi zdkaznici si m6zu vybrat najzretelnejsi
sposob vyjadrenia hrdosti formou velkého
loga V8 na bo¢nej strane kabiny a detailov ako
napr. lapacov necistot, ktoré st v skutoc¢nosti
na nikladnom vozidle velmi ndpadné. Vietky
tieto volitelné prvky majt spolo¢né to, Ze ide
o exkluzivne doplnky,” doddva Gualersi.

Podrobnejsie informadcie o limitovanej edicii
k vyrociu osldv 50 rokov motora V8 vaim
poskytne va§ predajca Scania. @

www.scania.sk

Propagacné predmety k 50. vyrocCiu
motora Scania V8

50. vyrocie motora V8 je prilezitost na oslavenie tohto ,krala ciest*
a dlhodobej ikony. Spolo¢nost Scania vytvorila rad Specialnych predmetov,
ktoré vam umoznia vyjadrit hrdost prostrednictvom prislusného loga.

Ponukame vam nasledujtice produkty.

MIVINYIAOS SYILLYIN :AOIMNA0™d 314v490.104

Limitovana edicia hodiniek s logom V8
Dopraijte si luxusné hodinky s logom V8 uvadzajucim
vyrocie v podobe 50 rokov.

Priemer: 45 mm (2794409). Material: Puzdro

z nerezovej ocele, ¢ierny cifernik s PVD Upravou,
prémiovy taliansky remienok z hovadzej koze.

Popis: Chronograf, tachymeter, vodovzdornost do
100 m, solarny systém EPSON VR42A, mineralny
kristal' K1, ¢apy na rychle uvolnenie remienka.
Dizajnoveé prvky vychadzajuce z ndkladného

vozidla V8 zahffiaju rucicky stylizované do podoby
ukazovatelov tachometra, tlac¢idla inSpirované piestmi
a Cervené presivanie remienka, ktoré odraza interiér
kabiny. Limitovana edicia len 500 hodiniek.

Panske tricko s logom 50 rokov V8
S touto Specialnou ediciou tricka zaziarite.
Velkost: S-XXXL, klasicky strih. Farba: Cierna
(2796672-677). Material: 100 % organicka bavina.
Popis: Na prednej strane je vytlacdené zlaté logo
Scania V8. Zadna strana obsahuje pri krku logo V8
uvadzajlce vyrocie v podobe 50 rokov.

Detska kombinéza

s logom 50 rokov V8
Hebka kombinéza pre
siroko-daleko najstylovejSie
dieta. Velkost: 50/56—-86/92.
Farba: Cierna (2810699-702).
Material: Organicka bavina,
180 g. Popis: 3 cvoky, zlaté logo
Scania V8 uvadzajuce vyrocie
v podobe 50 rokov, kontrastné
presivanie v zlatej farbe.

Kryt na mobilny telefon pri prilezitosti

50. vyrocia

Chrante si svoj iPhone pomocou tohto elegantného a odolného
krytu na mobilny telefon.

Velkost: Na iPhone 6/7/8. Farba: Cierna (2810677).

Material: Rastlinnym trieslovanim osetrena hovadzia koza

s prirodnym licom. Popis: Reliéfne logo V8 uvadzajice vyrocie
v podobe 50 rokov, vyrobené v Svédsku. Vypalovana vnutorna
strana v Cervenej farbe s vyrazenym logom Scania.

%

Siltovka s logom
50 rokov V8
Siltovka v $pecialnej
edicii vyjadruje silnu
osobnost.

Univerzalna velkost.
Farba: Cierna (2806117).
Material: 100 %
organicka bavina.
Popis: Vysivané zlaté
logo V8 na prednej
strane, uvedenie vyrocia
v podobe 50 rokov

na zadnej strane,
nastavitelny remienok.

HANITAVLSNO VIdvd90104

37



[ INOVACIE ]

Ako to funguje

KONCEPT
BEZ KABINY

Scania AXL, najnovsi ¢len flotily autondmnych vozidiel Scania, je koncepcné nakladné vozidlo
s kompletne samocinnym riadenim. V nasledujucom texte vam priblizime, akym spé6sobom
pracuje v bani alebo na stavenisku.

Text: Per-Ola Knutas llustracie: Malin Nyqvist

38 www.scania.sk



Scania AXL na stavenisku

o Systém je ovladany z riadiaceho
centra so zameranim na

vopred stanovené podmienky,
ktoré zaistuju dosiahnutie
optimalizovaného dopravného
toku pomocou flotily autonémnych
vozidiel. Systém tiez monitoruje
prevadzku, vydava prikazy riadenia
nakladnych vozidiel a neustale
sleduje ich ¢innost.

www.scania.sk

@ Autonomne nakladné vozidlo
AXL bez kabiny sa automaticky
premiestni do pozicie vhodnej pre
nakladku.

Po nalozeni sa nakladné vozidlo
uvedie do chodu a dodrziava
predpisanu trasu odoslanu zo
systému.

©) Snimace vozidla rozpoznaju
neocCakavanu prekazku.
Ak je nadkladné vozidlo schopné

samo prekonat prekazku, vyhlada
alternativnu cestu.

V opa¢nom pripade nakladné
vozidlo zastavi a odosle do
systému spravu o incidente.

Tymto spdsobom vyzve systém
automatického planovania alebo
operatora, aby oznamil pokyny, ako
pokracovat.

@ vozidlo rozpozna osobu, ktora
sa nachadza v jeho blizkosti.

Spomali a v pripade potreby aj
zastavi. Jeho 360° svetelny panel
signalizuje ,Vidim vas“.

6 V depe sa vykonavaju opravy,
Udrzba, nabijanie alebo dopifanie
paliva autondmnych nakladnych
vozidiel (ak su vybavené
spalovacim motorom).

@ Nakladné vozidlo vylozi svoj
naklad.
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[ INOVACIE ]

VYVINUTE PRE
INTELIGENTNEJSIU
BUDUCNOST

V ramci dalsieho mil'nika v oblasti vyvoja tazkych nakladnych
vozidiel so samoc¢innym riadenim sa skupina expertov zo
spolo¢nosti Scania spojila s cielom vyvinut koncepéné
nakladné vozidlo pre inteligentny systém dopravy buducnosti.

Text: Anders Nordner, Peter Mathsson Fotografie: Dan Boman, Tobias Ohls

j ked tradi¢nt kabinu nahradil
inteligentny predny modul,
mozno nové koncepéné
nékladné vozidlo AXL stile
jednoznacne priradit k spolo¢nosti Scania.
Navyse je tiez zdkladom jeho navrhu vel'mi
dobre znamy modularny systém spolo¢nosti.

Vzhladom na to, Ze rozne priemyselné
odvetvia sa usiluju o zefektivnenie
dopravnych tloh a zvysenie ich udrzatelnosti,
stale Castejsie prichddzaju do dvahy
autonémne vozidld. Bane a velké
uzavreté staveniska predstavuju
priklady prostredi vhodnych na
realizaciu pilotnych projektov
autonémnych vozidiel, pretoze
ide o dobre kontrolované miesta.

»S vyvojom koncepéného
nédkladného vozidla Scania AXL
robime vyznamny krok smerom
k inteligentnym systémom dopravy
budtcnosti, v ktorych sa budu
autonémne vozidld dplne bezne
vyskytovat,” hovori Henrik
Henriksson, prezident a generalny
riaditel spolo¢nosti Scania. ,Pokracujeme
vo vytvarani konceptov a ich zavadzani
do praxe, aby sme predviedli, ako méZeme
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Magnus Granstrém,
vyvojovy inzinier
na oddeleni vyskumu
a vyvoja spolo¢nosti
Scania.

vyuzivat technolégiu, ktora je v stc¢asnosti
k dispozicii.”

InZinieri povereni vyvojom koncepéného
ndkladného vozidla Scania AXL po mnohych
strankach vstupili na nezmapované
tzemie. Pre vi¢sinu z nich bola konstrukcia
autonémneho ndkladného vozidla najvicsou
vyzvou ich profesiondlneho Zivota.

»Vela sme sa naucili a verim, Ze teraz
existuje sirsie povedomie o tom, Ze je ovela

tazsie vyvinuat bezpe¢né autonémnej
vozidlo na rézne ucely pouZitia
v réznych prostrediach, ako si
mnoh{ pévodne mysleli,“ hovor{

Eric Falkgrim, projektovy

manazér vozidla Scania AXL.

Inteligentny predny modul
Mozgom vozidla Scania AXL je
inteligentny predny modul,
v rdmci ktorého udaje z kamier
aradarovych ¢i lidarovych
snimacov spolo¢ne vytviraju
celkovy prehlad o bezprostrednom
okoli vozidla.
Vyvojovy inZinier Magnus Granstrom
bol jednym z vyvojirov softvéru pre predny
modul.

»Z hladiska softvéru spocivala najvicsia
vyzva v zaisteni, aby bolo koncep¢né
nékladné vozidlo dostato¢ne bezpe¢né na
Soférovanie bez volantu. Volant v podstate
predstavoval preventivne opatrenie, pomocou
ktorého moéze vodi¢ zasiahnut, ak nieco zlyha.
A ked nie je k dispozicii, systém jednoducho
musi fungovat dokonale,” hovort.

Pri vyvoji autonémneho nakladného
vozidla bolo hlavnou motiviciou spolo¢nosti
Scania skimanie potrieb zdkaznikov.

»Len ¢o vyvoj samotnych autonémnych
vozidiel dospeje ku koncu, prechddzame
k zakaznikom a snazime sa pochopit vietky
ich potreby,” hovori Falkgrim.

»Vdaka tomu sa mézeme dozvediet, ¢o mézu
zdkaznici vyzadovat z hladiska budtcich

www.scania.sk



Pozrite si dokument
»Vznik vozidla Scania AXL"

Najvacsia vyzva spocivala v zaisteni,

aby bolo koncepcéné nakladné vozidlo
dostatocne bezpecné na Soférovanie bez volantu.”

Magnus Granstrém, vyvojovy inzinier na oddeleni vyskumu a vyvoja spoloénosti Scania

potrieb v oblasti dopravy. A ich odpoved je
vitand.”

Dalsim dolezitym faktorom bola pre tim
skutoénost, Ze aj u plne autonémneho vozidla
od spolo¢nosti Scania sa musi dat jasne
rozpoznat, ze ide o znac¢ku Scania, aj ked
vozidlo nemd kabinu.

»KedZe ide o novy koncept, je tu vela veci,
ktoré by sme mohli z hladiska vzhladu spravit,

absoldtne nevyhnutné je viak vietkym

www.scania.sk

ukdzat, Ze stdle ide o vozidlo Scania,” hovori
Xavi Carreras Castro, dizajnér na oddeleni
ndvrhu vzhladu vozidiel v spolo¢nosti Scania
zodpovedny za koncept Scania AXL.

Prisp6sobené na naro¢nu prevadzku
Koncepéné ndkladné vozidlo Scania AXL je
prispdsobené na naro¢nu prevadzku, malo by
preto vyjadrovat robustnost a silu.

Naopak dizajn autonémneho rozvazkového

A Urgite je to... Scania. Stylingovy tim
vedeny Xavim Carrerasom Castrom (vlavo
dole v dielni oddelenia vyskumu a vyvoja
spoloénosti Scania) sa zameral na tvorbu
navrhu koncepéného nakladného vozidla
tak, aby si zachovalo ,vyraz typicky pre
znacku Scania“.

ndkladného vozidla na previdzku v centrich
miest by mal pésobit jemnejsie a privetivejsie.
,Vobec prvykrit sme vytvarali ndkladné
vozidlo, ktoré malo tolko novych
komponentov a technolégii. Vdaka tomu sme
mohli menit predoslé formy a podoby. Verime,
Ze takto vyzera bududcnost, takZe to bolo
naozaj vzrusujice,” hovori Carreras Castro. @
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[ JAZDENE VOZIDLA INZERCIA - VYCHOD ]

Scania R 450 LA4x2MLB Scania R 490 LA4x2MLA

Podvozok: 5375599
Rok: 2014
Pocet najazdenych 477 636 (km)
kilometrov:
Motor: DC13 (336 kw)
Emisna trieda motora: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1000 (1)
Prevodovka: GRSO0905R, Opticruise
Razvor: 3700
CENA: 35 000 EUR* /s bl High

Vybava

Predné pneumatiky: 315/70R22,5 « Zadné pneumatiky: 315/70R22,5
Retarder o Klimatizacia « Nezavislé kurenie « Uzaverka diferencialu « Hmlovky
« Radio/CD prehravac » Dialkové ovladanie

Ostatné

111676 EUR/MONTH WITH M CONTRACT!!!

Scania R 410 LA4x2MLA Scania R 500 A4x2LA

Podvozok: 5429507
Rok: 2016
Pocet najazdenych 385 046 (km)
kilometrov:
Motor: DC13 (306 kw)
Emisna trieda motora: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1200 ()
Prevodovka: GRS905R, Opticruise
Razvor: 3700

CENA: 39 900 EUR* Typ kabiny: High

Vybava

Predné pneumatiky: 315/70R22.5 « Zadné pneumatiky: 315/70R22.5

Retarder « Klimatizacia « Nezavislé kurenie » Uzaverka diferencialu « Hmlovky ¢ Radio/
CD prehravac e Dialkové ovladanie e Stresny spoiler

Scania R 410 LB6x2MLB Scania R 450 LA4x2MEB

Podvozok: 2121478
Rok: 2016
Pocet najazdenych 666 795 (km)
kilometrov:
Motor: DC13 (306 kw)
Emisna trieda motora: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 ()
Prevodovka: GRS895R, Opticruise
Razvor: 4500

CENA: 55 000 EUR* Typ kabiny: High
Karoséria: Curtainsider x W

Vybava
Retarder « Klimatizacia « Nezavislé kurenie « Uzaverka diferencialu
Radio/CD prehravac

Scania R 450 LA4x2MLA Scania R 450 LB6x2MLB

Podvozok: 5455038

Rok: 2017

Pocet najazdenych 418 803 (km)

kilometrov:

Motor: DC13 (336 kw)

Emisna trieda motora: Euro 6 DPF SCR

Objem nadrze: 1250 (l)

Prevodovka: GRSO0905R, Opticruise
CENA: 52900 EUR* —222¥or__ 3700

Typ kabiny: Topline

Vybava

Predné pneumatiky: 315/70R22,5 « Zadné pneumatiky: 315/70R22,5
Retarder o Klimatizacia e Nezavislé kurenie « Uzaverka diferencialu ¢« Hmlovky
« Radio/CD prehravac e« Dialkové ovladanie e Stresny spoiler

Scania Slovakia s.r.o. Dealer Vychod

Budéa 1040 JEm Siféten

+421903 521494
jan.sidor@scania.sk

Budca 962 33
http://www.scania.sk

* Ceny su uvedené bez DPH
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Podvozok: 5439923

Rok: 2016

Pocet najazdenych 339 058 (km)
kilometrov:

Motor: DC13 (365 kw)
Emisna trieda motora: Euro 6 DPF EGR/SCR
Objem nadrze: 1400 (1)
Prevodovka: GRSO0905R, Opticruise
Razvor: 3700
- *
CENA: 36 000 EUR* — HEE

Vybava

Predné pneumatiky: 315/70R22,5 « Zadné pneumatiky: 315/70R22,5
Retarder  Klimatizacia « Nezavislé kurenie « Uzaverka diferencialu « Hmlovky
« Radio/CD prehravac e Dialkové ovladanie

Ostatné

11676 EUR/MONTH WITH M CONTRACT!!!

Podvozok: 5511604

Rok: 2018

Pocet najazdenych 222938 (km)
kilometrov:

Motor: DC13 (373 kw)
Emisna trieda motora: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 (1)
Prevodovka: GRSO0905R, Opticruise
Razvor: 3750
- *
CENA: 69 900 EUR* 15 oo High

Vybava

Predné pneumatiky: 315/70R22,5 « Zadné pneumatiky: 315/70R22,5
Retarder o Klimatizacia ¢ Nezavislé kurenie ¢« Uzaverka diferencialu e Hmlovky
* Radio/CD prehravac e Dialkové ovladanie « Stresny spoiler

Podvozok: 5410360
Rok: 2015
Pocet najazdenych 763 136 (km)
kilometrov:
Motor: DC13 (336 kw)
Emisna trieda motora: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 (1)
Prevodovka: GRSO0O905R, Opticruise
Razvor: 3700
CENA: 29 900 EUR* Typ kabiny: High

Vybava
Retarder « Klimatizacia e Nezavislé kurenie ¢« Uzaverka diferencialu ¢ Hmlovky
* Radio/CD prehravac e Dialkové ovladanie ¢ Stresny spoiler

Podvozok: 5413246
Rok: 2015
Pocet najazdenych 758 888 (km)
kilometrov:
Motor: DC13 (336 kw)
Emisna trieda motora: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 (1)
Prevodovka: GRS905R, Opticruise
Razvor: 4900

CENA: 34 900 EUR* Typ kabiny: High
Karoséria: Swap body x W

Vybava

Predné pneumatiky: 315/60R22,5 « Zadné pneumatiky: 295/60R22.5
Retarder  Klimatizacia ¢ Nezavislé kurenie ¢« Uzaverka diferencialu « Hmlovky
« Radio/CD prehravac e Dialkové ovladanie ¢ Stresny spoiler

Adam Drozd
+421903 233 284
adam.drozd@scania.sk

www.scania.sk



[ JAZDENE VOZIDLA INZERCIA - ZAPAD ]

Scania R 410 LA4x2MLA Scanla R 450 LA4x2MEB

Podvozok: 5429505 Podvozok: 5441438
Rok: 2016 Rok: 2016
Pocet najazdenych 391623 (km) Pocet najazdenych 452 753 (km)
kilometrov: kilometrov:
Motor: DC13 (306 kw) Motor: DC13 (336 kw)
Emisna trieda motora: Euro 6 DPF SCR Emisna trieda motora: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1200 (1) Objem nadrze: 1400 (1)
Prevodovka: GRS905R, Opticruise Prevodovka: GRSO0905R, Opticruise
Razvor: 3700 Razvor: 3700
. * - *

CENA: 39 900 EUR* — b R CENA: 43 900 EUR* — -0 HEE

Vybava: Vybava:

Predné pneumatiky: 315/70R22.5 « Zadné pneumatiky: 315/70R22.5 Predné pneumatiky: 315/60R22.5 ¢« Zadné pneumatiky: 295/60R22.5

Retarder ¢ Klimatizacia « Nezavis|é kurenie « Uzaverka diferencialu Retarder ¢ Klimatizacia e Nezavislé kurenie » Uzaverka diferencial

Scania R 410 LA4x2MLA Scania R 500 A4x2LA
Podvozok: 5428059 Podvozok: 5512311
Rok: 2016 Rok: 2018
Pocet najazdenych 419 400 (km) Pocet najazdenych 228 070 (km)
kilometrov: kilometrov:
Motor: DC13 (306 kw) Motor: DC13 (373 kw)
Emisna trieda motora: Euro 6 DPF SCR Emisna trieda motora: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 (I) Objem nadrze: 1400 ()
Prevodovka: GRS895R, Opticruise Prevodovka: GRSO905R, Opticruise
Rézvor: 3700 Rézvor: 3750
o * o * - "
CENA: 38 500 EUR* —— - T CENA: 69 900 EUR*  Typkabiny: High

Vybava: Vybava:

Predné pneumatiky: 315/70R22.5 « Zadné pneumatiky: 315/70R22.5 Predné pneumatiky: 315/70R22,5 « Zadné pneumatiky: 315/70R22,5

Retarder « Klimatizacia « Nezavislé kurenie e Uzaverka diferencialu Retarder « Klimatizacia e Nezavislé kurenie « Uzaverka diferencialu

« Hmlovky e Radio/CD prehravac ¢ Dialkové ovladanie ¢ Stresny spoiler

Scania R 450 LA4x2MLA Scania R 450 LA4x2MLB

Podvozok: 5432428 Podvozok: 5431986
Rok: 2016 Rok: 2016
Pocet najazdenych 347 876 (km) Poéet najazdenych 366 500 (km)
kilometrov: kilometrov:
Motor: DC13 (336 kw) Motor: DC13 (336 kw)
Emisna trieda motora: Euro 6 DPF SCR Emisna trieda motora: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 () Objem nadrze: 1400 ()
Prevodovka: GRSO0905R, Opticruise Prevodovka: GRS895R, Opticruise
Razvor: 3700 Razvor: 3700
CENA: 49 000 EUR* Typ kabiny: High CENA: 46 900 EUR* Typ kabiny: High

Vybava: Vybava:

Predné pneumatiky: 315/60R22.5 « Zadné pneumatiky: 295/60R22.5 Predné pneumatiky: 315/70R22,5 « Zadné pneumatiky: 315/70R22,5

Retarder « Klimatizacia « Nezavislé kurenie e Uzaverka diferencialu Retarder « Klimatizacia « Nezavislé kurenie » Uzaverka diferencialu « Radio/CD

« Radio/CD prehravac prehravac

Ostatné:
777 EUR/MONTH WITH M CONTRACT !!!

Scania R 450 LB6x2MNB Scania G 410 LA4x2MNA

Podvozok: 5447668 Podvozok: 5436027
Rok: 2016 Rok: 2016
Pocet najazdenych 339 953 (km) Pocet najazdenych 471750 (km)
kilometrov: kilometrov:
Motor: DC13 (336 kw) Motor: DC13 (306 kw)
Emisna trieda motora: Euro 6 DPF SCR Emisna trieda motora: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1300 (I) Objem nadrze: 600 (1)
Prevodovka: GRSO905R, Opticruise Prevodovka: GRS905R, Opticruise
Razvor: 4900 Razvor: 3700

CENA: 52 000 EUR* Typ kabiny: High CENA: 43 000 EUR* Typ kabiny: Low
Karoséria: Chassis x W

Vybava: Vybava:

Retarder o Klimatizacia e Nezavislé kurenie e Uzaverka diferencialu Predné pneumatiky: 315/70R22.5 « Zadné pneumatiky: 315/70R22.5

* Radio/CD prehravac Retarder « PTO e Klimatizacia « Nezavislé kurenie « Uzaverka diferencialu « Hydraulika

Navigacny systém ¢ Radio/CD prehravac

Scania Slovakia s.r.o. Dealer Zapad .
Kragujevska 12 Jakub Milo$ovi¢ Pavol Pekar
Zilina 010 01 +421 903 359 705 +421 911698 820

Slovak Republic jakub.milosovic@scania.sk pavol.pekar@scania.sk
http://www.scania.sk

* Ceny su uvedené bez DPH
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PREPOJENYCH VOZIDIEL SCANIA O | @zmg—mtm

Uzavierka prihlasok e 31. 3. 202(C

1 ) ~ - -

Podropbnostl, pravidla sutaze SCANIA CO2N [ ROL CUP. 2020
a prinlasku do sutaze najdete na adrese -
WWWw.Scahnlacontrolcup.sK
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