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Okumaya baglamadan 6nce

Okumaya
baslamadan once

Not:

Bu siiriimiin, en yeni Scania acil durum hiz-
metleri liriin bilgisi siirimii oldugundan emin
olun. En yeni siirlime bu adresten ulasabilirsi-
niz:

Wwww.scania.com.

Not:

Scania acil durum hizmetleri {iriin bilgisi kap-
samindaki bilgiler, normal siparis sistemi ile
siparis edilmis olan P, G ve R serisi araclar i¢in
gegerlidir.
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http://www.scania.com/products-services/trucks/safety-driver-support/emergency-services/

Aracin 6n 1zgara panelini agin

Aracin On i1zgara
panelini acin

Kilitlemesiz on 1zgara
paneli

On 1zgara paneli kilitlenebilir dzellikte degilse,
On 1zgara panelinin alt kenar1 disaridan cekile-
rek de panel agilabilir.

Kilitlenebilir 6n 1zgara
paneli

On 1zgara paneli kilitlenebiliyorsa, kap1 dire-
gindeki bir kolla agilabilir. Oktaki kolu kavra-
yin ve kuvvetlice yukari dogru ¢ekin. On
1zgara paneli sikistiysa, bagka birinden 6n
1zgara panelinin alt kenarin1 ayn1 anda disari-
dan yukar1 dogru kuvvetlice ¢gekmesini isteyin.
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Aracin 6n 1zgara panelini agin

Aracin On 1zgara paneli
acillamazsa

Aracin 0n 1zgara paneli {ist kisimda bulunan bir
mentese ile tutturulmustur.

304 606

1. Izgara panelinin sol ve sag tarafindaki
menteseleri uygun bir sekilde kesin (6rn.
testere ile).

2. On 1zgara panelini asagiya katlayin.
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Aracin 6n 1zgara panelini agin

304 456
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Motor hava girigi

Motor hava girisi
On hava girisi

Aracin motoru hava girisine karbondioksit
uygulanarak durdurulabilir. On 1zgara paneli
acik durumdayken hava girisine erisilebilir.

Hava girisine ayrica aracin alt kismindan da
erisim saglanabilir. Oncelikle, hava girisine
karbondioksit pliskiirtebilmek i¢in kapagi ay1-
rin.

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden 8 (62)



Motor hava girigi
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Motor hava girigi

Yuksek hava girigi

Yiiksek hava girigli bir aracin hava girigine
kabinin arkasindan erisim saglanabilir.
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Havali suspansiyon

Havali suspansiyon

Havali suspansiyonlu

kabin

Haval1 siispansiyonlu bir kabine sahip bir
aragta kabin dengesinin saglanmasi i¢in havali
siispansiyondan hava tahliyesi gerceklestirile-

bilir.

A UYARI!

Isitme sorunu tehlikesi! Kesilen hortumdan
hava ¢ikarken yiiksek bir ses duyulur.

A UYARI!

Kabin hava siispansiyonu bosaltildiginda,

ezilme yaralanma riski!

Kabin arka silispansiyonu

+ Kabin arka haval1 siispansiyonuna giden

hava hortumunu kesin.

00:01-06 Yayim 6
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Havali suspansiyon

Kabin 6n sluspansiyonu

+ Kabin 6n havali siispansiyonuna giden hava
hortumunu kesin.

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden 12 (62)



Havali suspansiyon

Havall sispansiyon sasisi

Caligtirma birimi

Havali slispansiyonlu bir arag, ¢alistirma birimi
kullanilarak kaldirilir ve indirilir. Sasinin kal-
dirilmasi, sistemin basingli hava depolarinda
basing bulundugu siirece gerceklestirilebilir.

Calisma iinitesinin devreye girebilmesi igin
kontak anahtar siiriis konumunda ve arag giic
baglantis1 saglanmis olmalidir.

Calistirma tnitesi, siirticii koltugunun yaninda-
dir.

1. Gosterge lambalari

2. Dingil se¢im diigmeleri.

3. Bellek diigmeleri

4. Seviye degistirme diigmeleri.

5. Normal seviyeye donme diigmesi.

6. Durdurma diigmesi

00:01-06 Yayim 6

Kontak anahtari siiriis konumundadir.
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Havali suspansiyon

Aks secimi
Seviyesini degistirmek istediginiz aksin diig-

mesine basin. Ayn1 anda iki aksin seviyesini ,
degistirmek icin iki diigmeye de basabilirsiniz.

Bir aks1 sectiginizde, ilgili gosterge lambasi
yanar.

304 445

Seviyenin degistirilmesi

Araci istenen seviyeye kaldirmak veya indir-
mek icin diigmeleri basili tutun. Iptal etmek @ Q

icin diigmeyi birakin.

304 446

Durdurma diigmesi

Durdurma diigmesi, daima o andaki islevi iptal

eder. Yolda oniiniize bir sey ¢iktiginda ve 6rne-
gin "normal seviyeye doniis" islevini iptal

etmeniz gerektiginde, durdurma diigmesine
basin.

304 447

Durdurma diigmesi, ¢alistirma iinitesi etkin
degilken bile, acil durum durusu sirasinda kul-
lanilabilir.

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden 14 (62)



Kabin guvenligi

 u

Kabin guvenligi

Kabinin arkasinda her iki tarafta bulunan des-
tekler kabinin diismesini engeller.

Kabinin sasinin her iki tarafindan sabitlenmesi
ile kabinin yukartya hareketi engellenmis olur.
Kabinin altinda bulunan braketler (sekilde
goriildiigi gibi) kullanilir.

A UYARI!

Aracin sag tarafina monte edilen sicak egzoz
sistemine dikkat edin!
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Elekirik sistemi

Elektrik sistemi
AKii

Akii kutusunun konumu ara¢ donanimina gore
degisiklik gosterir. Sekilde normal bir akii
kutusu konumu goriilmektedir. Eger aracta bir ( 4. L, ]
akii ana anahtar1 yoksa gii¢ kaynaginin sokiile-
bilmesi i¢in akii baglantisinin kesilmesi gere-

kir. ——

> —)

D
TAag

Akiintin normal konumu

304 443
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Elekirik sistemi

Aku ana salteri

Aracta bir akii ana anahtar1 donanimi mevcut
olabilir. Cogu aracta akii ana anahtar1 etkinles-
tirildiginde yalnizca takograf ve ara¢ alarmina
gii¢c beslemesi yapilir.

Arag kaportasinin baglanti sekline bagli olarak,
akii ana anahtar1 etkinlestirildiginde dahi
kaportada akim bulunabilir.

Akiileri arka taraflarinda bulunan araclarda,
akil ana anahtar1 etkinlestirildiginde dahi akim
tasiyan bir takviye ile calistirma soketi vardir.

Akl ana anahtar1 aracin yapisina bagl olarak
cesitli sekillerde etkinlestirilebilir. Akii ana
anahtari, akii ana anahtar1 koluyla, harici bir
diigmeyle veya gosterge panelinde bulunan bir
diigme ile etkinlestirilebilir.

Akl ana anahtari kolu

Akii ana anahtar1 kolu, akii kutusunun yaninda
bulunur.

Akii ana anahtar: kolu

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden
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Elekirik sistemi

Akii ana anahtari harici diigmesi

Arag, bir akii ana anahtar1 kolu yerine akii ana
anahtart i¢in bir harici diigme donanimina
sahip olabilir Akl ana anahtari i¢in saglanan
harici diigme ara¢ kabininin arkasinda sol
tarafta bulunur.

Gosterge panelindeki akii ana
anahtari diigmesi

Yine bazi araglarin gosterge paneli donani-
minda akii ana anahtar1 i¢in diigmeler buluna-
bilir. Bu sekildeki donanim 6rnegin, ADR-
uyarlamali araglar i¢in gegerlidir.

Akii ana anahtart harici diigmesi

=

Gosterge panelindeki akii ana anahtart diig-
mesi

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden 18 (62)



Elekirik sistemi

Kablo tesisati

Sekil, kabindeki en genis kablo demetlerine ait
yerlesimi gostermektedir.

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden
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Araca binerken

Araca binerken
Kapi

Mentesedeki pimler hafif¢e vurulup ¢ikartila-
rak kap1 kabinden ayrilabilir.

A UYARI!

Kap1 agirligi 60 kg'a kadar olabilir!

1. Menteseye erisebilmek i¢in 6n 1zgara pane-
lini agin.

2. Plastik kapagi iist menteseden ¢ikartin.

3. Her iki mentesedeki pimleri hafif¢e vurarak
cikartin.

4. Pimin son kismin1 ¢ikartmak i¢in bir zzimba
kullanin.

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden
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Araca binerken

5. Kap1 menteselerden ayrildiginda kapinin
kabinden tamamen sokiilebilmesi i¢in kap1
durdurucusu kesilmelidir.

Bunun yerine, bir kesme aleti veya bir tilki
kuyrugu testere kullanilarak mentese kesilebi-
lir.

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden 21 (62)



Araca binerken

On cam ve kap! penceresi

On cam ince tabakalidir ve kabin yapisina
yapistirilmistir. On cami kesmek icin 6rnegin
kili¢ testere kullanin.

Kapi1 cami tek veya cift camdan olusur ve ince
tabakali degildir. Kap1 camin1 kirmanizi gerek-
tiren durumlarda bir acil durum ¢ekici kullanin.

302 447
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Kabin boyutlar ve agirligi

Ka bi n b OyUtl a rl v e Yere gore dis ebatlar kabin tipine, tavan yiik-

) - sekligine, slispansiyon se¢imine, yiike ve ayar-
ag | rI | g | lara gore degisebilir.

Kabin agirligi 1.200 kg'a kadar ¢ikabilir!

2400 - 3700

—
—

1400 - 2400

1000 - 1800

304 466
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Kabin boyutlar ve agirligi

Table 1: A ve B Ebatlari (mm)

Diisiik

Normal

Highline

Topline

A=1.500,
B=1.170

A=1.670
B=1.390

A=1.910
B=1.590

A=1.500
B=1.320

A=1.700
B=1.530

A=1.910
B=1.740

A=1.500
B=1.480

A=1.700
b=1.690

A=1.910
B=1.900

A=2.230
B=2.220

Kabin tipi

14 C=1.710
16 C=1.990
19 C=2.260

00:01-06 Yayim 6

Table 2: C Ebadi (mm)
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Arac glvenlik donanimi

Arac guvenlik
donanimi

Hava yastigi

A UYARI! AIRBAG

Hava yasti1 patlayict maddeler igerir! %N m

Aracn siiriicii tarafinda bir hava yastig1 bulu-
nuyorsa, direksiyondaki AIRBAG ifadesi ile
gosterilir. Yolcu tarafinda asla hava yastigi
bulunmaz.

Aracin kontak anahtar kilitleme konumunda
iken veya araca gii¢ beslemesi saglanmiyorken,

hava yastig1 devre disidur. ge ) 5|
< REAG
D@U % <©>

300 547

~
&

Kontak anahtar kilitleme konumundadir.

308 625
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Arac glvenlik donanimi

Emniyet kemeri 6n
gerdiricisi

A UYARI!

Emniyet kemeri 0n gerdiricisi patlayict madde-
ler igerir!

Emniyet kemeri 6n gerdiricisi siiriicli ve yolcu
koltuklarinda bulunur. Aragta hava yastigi
donanimi varsa siirticli koltugunda daima bir
emniyet kemeri on gerdiricisi bulunur.

Aracin kontak anahtar1 kilitleme konumunda
iken veya araca gii¢ beslemesi saglanmiyorken,
emniyet kemeri 6n gerdiricisi devre disidir.

Emniyet kemeri 6n gerdiricisi, bir emniyet
kemeri 6n gerdiricisine sahip iki koltuk mode-
linde gosterilen sekilde konumlandirilir.

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden
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Direksiyonun ayarlanmasi

Direksiyonun
ayarlanmasi

Digme kullanarak
ayarlama

Yiiksekligi ve yatiklig1 ayarlamak i¢in asagi-
daki gibi hareket edin:

Diigmeye (1) basin. Sonra bir kag saniye i¢in
yiiksekligi ve yatiklig1 ayarlayabilirsiniz. Ayari
kilitlemek icin diigmeyi (2) kilitli konuma geti-
rin. Ayarlar bir kag¢ saniye sonra otomatik ola-
rak kilitlenir.

Alet kullanarak ayarlama

Direksiyon ayar1 diigme araciligiyla gercekles-
tirilemiyorsa, direksiyon bir alet kullanilarak
ayarlanabilir.

1. Plastik kapaklar1 direksiyonun altindan
¢ikartin.

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden
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Direksiyonun ayarlanmasi

2. I¢ altigen anahtar1 sekilde gosterildigi gibi
takip cevirin.

3. I¢ altigen anahtar1 ¢evrilmis konumda tutun
ve direksiyonu gereken konuma ayarlayin.

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden 28 (62)



Koltugun ayarlanmasi

Koltugun
ayarlanmasi

Koltugun ayarlanabilir 6zellikte olup olmamasi
koltuk tipine baglhdir. Sekilde bu duruma bir “ll» "’-A
ornek gosterilmektedir. = || <!

1
(S
T
&,
«’]\\'
-
304 448

Not:

Hizl koltuk ayar1 kumandasi, koltugun hizli

bir sekilde indirilmesini ve sistemdeki havanin

bosaltilmasini saglar. Yani kumanda kullanil- ‘—"

diktan sonra koltuk ayarlamasi yapilamaz. ¥ g

Hizli koltuk ayari kumandasi.

A UYARI!

Isitme sorunu tehlikesi! Hava kesilen veya
ayrilan bir hortumdan ¢ikarken oldukga yiiksek
bir ses meydana gelir.

Koltugun arkasinda bulunan hortum gevsedi-
ginde veya kesildigine de koltuk hizl bir
sekilde iner ve sistemin havasi bosalir.

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden 29 (62)



Kabin yapisi

Kabin yapisi

Sekilde kabin sasisinin hangi profilleri kapsa-

)

-
[

j

1”4

\

dig1 goriilmektedir. Kabin sasisindeki tiim

kirigler bir kesme aleti ile kesilebilir. Kabinin
arkasindaki merkez eleman (1) resimde isaret-
lenmistir. Kabinin i¢inden dikey olarak yerles-
tirilebilir ¢linkii duvar panelindeki bombe (2)
ayn1 yiiksekliktedir

00:01-06 Yayim 6
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Aragta bulunan hidrolikler

. Cam yikama sivisi: 16 litre

Aracta bulunan
hidrolikler

. Motor yag1: 47 litre
. Sanziman yag1: 80 litre

. AdBlue: 75 litre. AdBlue, SCR motorlarin

A UYARI! katalitik dontistiiriiciisiindeki egzoz gazla-

rin yukar1 akisina eklenen ve iire ile sudan

olusan bir ¢ozeltidir. Kullanim amaci azot
oksit emisyonunu diigiirmektir.

a A W DN

Yakit deposunda bulunan yakitin, yakit borula-
rinin ve yakit hortumlarinin sicakligi 70 derece
olabilir!

6. Yakit: Kapasite aracin yakit depolarinda

- . oy ) gosterilmektedir.
Aracta asagida belirtilen hidrolikler ve kapasi-

teler bulunabilir: 7. Akl asidi

1. Sogutma suyu: 80 litre
7 ]
Wi —T———KI 1|
— - TR} O\

N I [ \ E;_@\\J
( @ L —/J SEANIAY
| =] 300 dm’
\ \ / \ / WARNING! 3
2 3 6 i
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Gazh araglar

Gazl araclar
Arac gazi

Scania gazli araglarda kullanilan ara¢ gazi
biyogaz, dogalgaz veya bunlarin karigimidir.

Arag gazi temel olarak metandan olusur ve
%75-97 metan igerigine sahiptir. Metan son
derece yanici bir gazdir ve havada %5-16 kari-
sim oranlarinda patlama sinirlarina sahiptir.
Gaz 595°C'lik bir sicaklikta kendiliginden tutu-
sur.

Arag gazi aslinda renksiz ve kokusuzdur.
Basingli arag¢ gazina, CNG, genellikle kacakla-
rin tespit edilmesini saglamak i¢in kokular
ilave edilir. Siv1 ara¢ gazina, LNG, koku ilave
edilmez, ancak gaz kelebegi tarafindan sogu-
tulmasi sirasinda havadaki su yogunlastigindan
biiylik kagaklar bugu olarak goriinir.

Metan havadan daha hafiftir ve dolayisiyla
kagak durumunda yukar ¢ikar. Ornegin i¢
mekanlarda veya bir tiinelde kagak olustu-
gunda bu durum dikkate alinmalidir. Gaz
kapali alanlarda bogulmaya yol agabilir. Sivi
ve soguk metan gazi havadan daha agirdir ve
kacak durumunda al¢ak noktalara akabilir. Bu
nedenle, iyi havalandirma yapilmasini sagla-
yin.

Levha

Gazl araglarda ¢esitli noktalarda {izerinde
CNG veya LNG yazan elmas seklinde sembol-
ler bulunur.

Basincli ara¢ gazi, CNG

CNG, Basingli Dogal Gaz anlamina gelir. Gaz
deposu paketleri bir araya getirilerek yerlestiri-
len birka¢ gaz deposundan olusur. Bir kam-
yonda dolu bir depo 150 kg'a kadar yakit
alabilir. Bir otobiiste dolu bir depo 290 kg'a
kadar yakit alabilir.

327 069

Gaz deposundaki ve yakit sistemindeki basing

yakit ikmali sirasinda 230 bar'1 asabilir. Basinch arag gazs, CNG icin yegil sembol

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden 32 (62)



Gazh araglar

Sivi ara¢ gazi, LNG

LNG, Swvilastirilmig Dogal Gaz anlamina gelir.
Yakit -130 dereceye sogutulur ve bu durumda
s1vi ve gaz metandan olusur. Kagak LNG kay-
nar ve normal basingta s1vi hacminin 600
katina genlesir. Bir aragta dolu bir depo 180
kg'a kadar yakit alabilir.

Yakit depolarda 10 bar (g) basing altinda tutu-
lur. Depolardaki ve gaz hatlarindaki basing
degisebilir ve emniyet valflarinin saglam

olmas1 sartiyla maksimum 16 bar'a kadar ¢ika-
bilir.

401 816

CNG'deki gazli arac

bi|e§en|eri St arag gazi, LNG igin yesil sembol

Gaz depolarinin ve valflarin tasarimi {ireticiye
gore degisir.

Gaz deposu paketi

Gaz deposu paketlerinin birlikte yerlestiril-
mesi:

+ Kamyonlarda, gaz deposu paketleri sasi
iizerine yerlestirilmistir.

+ Otobiislerde, gaz deposu paketi tavana yer-
lestirilmistir.

Gaz depolarmin iki versiyonu vardir: ¢elik
veya kompozit. Gaz deposu paketindeki her bir
gaz deposu bir solenoid valf, kapatma valfi ve
boru patlama valfi ile donatilmistir.

:?j/ }; ’ N N Z = (; :;

Otobiislerde gaz deposu paketlerinin konumu.
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Gazh araglar

Not:

Kompozit deponun dis mahfazasi hasar gor-
diigii takdirde, yap1 zayiflar ve bu durum
zamanla gaz deposunun ¢atlamasina neden ola-
bilir.

Gaz hatlarn

Kamyonlardaki hat alanlar1 sasi boyunca ve
depo paketinin arasinda yer alir.

Otobiislerde gaz hatlar1 ¢gatidan motor bolme-
sine ve doldurma nipeline gider.

Emniyet valflar

Not:

Solenoid valflar yalnizca motor ¢alisirken agi-
lr.

Gaz depolar bir veya birden ¢ok sicakliga
duyarh sigorta ile donatilmistir. Celik depo-
larda da basing sigortalar1 bulunur. Ayrica,
basincin hatta biiyiik bir kagaga neden olmasi
durumunda depodan disar1 gaz akisini kisitla-
yan bir boru patlama valfi vardir. Diisiik basing
tarafinda basing 11 bar'1 agarsa, basing regiila-
toriinde bulunan bir emniyet valfi da agilir.

Kamyonlarda, emniyet valflar1 gaz depolarinin
arkasinda bulunur, i¢e dogru bir agiyla ve kam-
yonun altinda geriye dogru bir aciyla yonlendi-
rilmistir.

Otobiislerde, emniyet valflari tavanda bulunur
ve yukariya doniiktiir. Normalde, depolarin her
bir ucunda bir valf vardir. Depolar uzunsa,
deponun ortasinda da bir valf bulunabilir.

00:01-06 Yayim 6
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Gazh araglar

LNG'deki gazli arac
bilesenleri

Gaz depolariin ve valflarin tasarim iireticiye
gore degisir.
Gaz depolari

Gaz depolarinin birlikte yerlestirilmesi:

* Otobiislerde, gaz deposu kargo alanina yer-
lestirilmistir.

+ Kamyonlarda, gaz deposu sasi iizerine yer-
lestirilmistir.

Gaz depolari ¢elikten iiretilmistir.

Depodaki basing deponun yan tarafinda bulu-
nan bir manometreden okunabilir.

Gaz depolar bir solenoid valf, kapatma valfi,
boru patlama valfi ve basingla etkinlesen emni-
yet valflar1 ile donatilmistir.

Gaz hatlari

Kamyonlarda gaz hatlar1 sasi boyunca ve depo-

lar arasinda uzanir.

Emniyet valflarn

Not:

Solenoid valflar yalnizca motor ¢alisirken agi-
lr.

Her bir depo arkada bulunan iki agir1 basing
valfi ile donatilmistir. Bu valflar 16 bar ve 24
bar basingta tetiklenir. Emniyet valflari ige
dogru bir aciyla ve kamyonun altinda geriye
dogru bir agiyla yonlendirilmistir.

Gaz panelinde manuel kapatma valfi yoktur,
ancak her bir depoda bir manuel musluk bulu-
nur. Bir hatta biiytik bir kagagin olugmasi duru-
munda depodan disar1 gaz akisini kisitlayan bir
boru patlama valfi vardir. Diisiik basing tara-
finda basing 12 bar' asarsa, basing regiilato-
riinde bulunan bir emniyet valfi da agilir.

00:01-06 Yayim 6
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Kapatma muslugu.
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Gazh araglar

Gazl araclarda risk
yonetimi

Yangin, kacak veya gaz deposu hasar gormiis
bir aracin bulunmasi1 durumunda, alan her
zaman tahliye edilmelidir.

Patlama ve bogulma riski nedeniyle, bina i¢ine
alimmadan 6nce gazli araclarda gaz bulunmadi-
gindan emin olunmasi gerekir. Gaz kagagi
meydana gelirse, gaz i¢ mekanda hapsolur ve
tehlikeli bir ortam olusmasina neden olabilir.

Patlama

CNG

Patlama riski ¢ok kiigtiktiir. Sicaklik sigortalari
patlamay1 onlemek icin 110°C'de otomatik ola-
rak tetiklenir. Arag bir basing sigortasi ile
donatilmigsa, bu sigorta 340 bar'da tetiklenir.
Patlama basinci ¢elik depolarda 450 bar ve
kompozit depolarda 470 bar'dir.

LNG

Patlama riski ¢ok kiiciiktiir. Basing valflar1 16
bar ve 24 bar basingta tetiklenir.

Hasarli gaz deposu

Gaz deposu hasar gormiis bir aracin gevresin-
deki alani her zaman tahliye edin.

Arag gazi sicaklikla birlikte genlesir ve bu
nedenle hasarli bir gaz deposundaki basincin
diisiiriilmesi 6nemlidir. Hasarl bir gaz deposu
gegici olarak basinca dayanabilir, ancak basing,
ornegin giinesten gelen 1s1 nedeniyle yiikselirse
gaz deposu catlayabilir. Bu nedenle, hasarli bir
gaz deposundaki basinci, giivenli bir mesafe-
den depoda delikler agarak gilivenli bir sekilde
diisiirmeye ¢aligin.

Not:

Bir manometrede gdsterilen basing boru siste-
mindeki basingtir. Gaz depolarinda gii¢ kesik-
ken kapal1 durumda olan solenoid valflar
vardir. Bu nedenle, basing gostergesi 0 bar'i
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gosterse bile, her zaman depo gazla doluymus
gibi davranin.

Kacak

A UYARI!

Tahliye sirasinda gaz kagagi civarindaki tim
yanma kaynaklarini uzaklastirin.

A UYARI!

Gaz kapal1 alanlarda bogulmaya yol agabilir.

A UYARI!

S1ivi arag gazi, LNG, son derece soguktur.
Kacaklar fiziksel yaralanmaya yol acabilir.

Yiiksek frekansl tiz bir ses duyuluyorsa, gaz
sisteminde kagak var demektir.

CNG basingh ara¢ gazindan kaynaklanan gaz
kacagi, gaza koku ilave edilmisse, keskin koku
sayesinde de tespit edilebilir.

Soguk gaz havadaki suyun yogunlagsmasina
neden oldugundan, biiyiik LNG s1v1 arag gazi
kacgaklar1 bugu seklinde goriilebilir.

Bir gaz kacagi tespit edildigi taktirde, higbir
ses isitilmeyene, hi¢gbir bugu goriilmeyene ve
hicbir koku algilanmayana kadar alani tahliye
edin.

Basingli ara¢ gazi, CNG, havadan daha hafiftir
ve dolayisiyla kagak durumunda yukar ¢ikar.
Ornegin i¢ mekanlarda veya bir tiinelde kagak
olustugunda bu durumu dikkate alin.

Sivi1 arag gazi, LNG, sogutuldugundan dolay1
baslangicta havadan daha agirdir. Sicaklik art-
tikca hafif hale gelir ve yukar1 ¢ikar.

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden
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Yangin

Yangin meydana gelmesi durumunda, miim-
kiinse manuel kapatma musluklar1 kapatilarak
gaz beslemesi kesilmelidir. Daha sonra arag
civarindaki alan tahliye edilmelidir. Arag civa-
rinda en az 300 m yarigapinda bir alan1 gliven-
lik gemberine alin. Ancak o zaman, giivenli bir
sekilde yapilabiliyorsa, yangin sondiirme faali-
yetleri yerine getirilebilir. Aksi takdirde, gaz
yanip tilkkenene kadar bekleyin.

LNG araglarda yangin sondiirmek i¢in asla su
veya karbondioksit kullanilmamalidir. Bu
durum giiclii bir dizisine ve en kotii ihtimalle
bir patlamaya yol agabilir. Bunun yerine pud-
ral1 bir yangin sondiiriicii kullanin.

Emniyet valflarinin kapanmasina veya acil-
maya son vermesine neden olabileceginden
dolay1, CNG depolarinda bulunan sicakliga
duyarl sigortalar1 sogutmayin. Bu durum
giiclii bir dizisine ve en kotii ihtimalle bir patla-
maya yol acabilir.

A UYARI!

Depolar1 sogutmaktan veya yangina su piis-
kiirtmekten kaginin. Bu durum daha giiglii bir
yangina neden olabilir.

A UYARI!

Emniyet valfi patlamay1 6nlemek amaciyla
anormal derecede yiiksek sicakliklarda veya
basingta tetiklenir. Bu, onlarca metre uzunlu-
gunda bir alev patlamasi olugturur. Emniyet
valfi yoniindeki alan tahliye edin.

Not:
Bir toz yangin sondiirme cihazi kullanin.

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden

38 (62)



Hibrid otobusler

Hibrid otobusler

A UYARI!

Voltaj sinifi B ile temas etme riskine sahip bir
is gerceklestirirken, 1.000 V i¢in siniflandirilan
koruyucu gozliik ve kauguk eldiven kullanin.

Hibrid sistemi voltaj sinifi B (650 V) ile calisir,
bkz. asagidaki aciklama.

Voltaj simifi A Voltaj simifi B
0V-60VDC 60 V-1.500 V DC
0V-30V AC 30 V-1.000 V AC

344 841

00:01-06 Yayim 6 © 2018 Scania CV AB Sweden

39 (62)



Hibrid otobusler

Dahili guivenlik cihazlar

Hibrid sisteminin asagidaki dahili giivenlik
cihazlar vardir:

Voltaj siifi B (650 V) i¢in hibrid sistem
kablo tesisat1 turuncudur. Voltaj sinifi B
(650 V) kablo tesisati sasi topraklamasindan
yalitilmigtir. Bunun anlamu, kisisel yara-
lanma riski ortaya ¢ikmadan 6nce iki ilet-
kenle de temas olmasi1 gerektigidir.

Elektrik tehlikesi riskine sahip hibrid sistem
bilesenleri, voltaj smifi B (650 V) hakkinda
uyaran uyar1 plakalari ile donatilmistir.

Hibrid sistem, akii sicakligini, voltaji, akim
siddetini ve elektrik yalitim seviyesini izler.
Hibrid sistem, eger sonuc¢larda sapma varsa
akiiniin baglantisini keser ve kablo tesisa-
tina giden giicii izole eder.

Hibrid sistem voltaji, 24 V sistemi kesildi-
ginde normal olarak kesilir.
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Yangin sondiirme
proseduri

Akl yangini

Akiide goriiniir yangin varsa, akiiyli sogutmak
i¢in ¢ok mitkarda su kullanin.

Diger araclardaki akiiden
kaynaklanmayan yanginlar

Akt kutusunun saglam oldugu ve yanmadigi
bir ara¢ yangininda, normal yangin sondiirme
prosediirlerini kullanmaniz1 tavsiye ederiz.

Akii korunmali ve ¢ok miktarda su ile sogutul-
malidir.

Akt kutusu 6nemli 6l¢iide zarar gordiiyse,
akiiyii sogutmak icin ¢ok miktarda su kullanil-
malidir. Yangin riskini 6nlemek ve olasi yan-
ginla miicadele etmek i¢in akii sicakliginin
yalnizca su kullanilarak diigiiriilmesi 6nemli-

dir.
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Araca giden tim gucu
kesin

A UYARI!

Voltaj smifi B (650 V) ile temas etme riskine
sahip bir ig gerceklestirirken, 1.000 V igin
siniflandirilan koruyucu gozliik ve kauguk eldi-
ven kullanin.

A UYARI!

Voltaj devrede iken, voltaj siifi B (650 V)
kablo tesisatini kesmekten kacinin. Yaralanma
riski vardir.

1.000 V i¢in smiflandirilan koruyucu gozliik ve
kaucuk eldiven kullanin.

A UYARI!

Hibrid sistem farkl1 bir sekilde bagli olmadi-
ginda dahi, yanmali motor calisiyorsa veya
baska bir nedenle donmeye baglarsa, elektrik
makinesi daima gii¢ tiretir.

Aracin ¢ekilmesi gerekiyorsa, elektrik motoru-
nun baglantisinin kesilmesini saglamak icin
kardan milini ayirin.
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00:01-06 Yayim 6

1. Kontagi kapatin.

2. 24 V akiileri uizerindeki akii terminallerinin

baglantisini keserek 24 V sisteminin
giiclinii kesin. 24 V akii siiriicli bolgesi
altinda yer alir ve buraya aracin digindan
erisilebilir.

Normalde, buradan hibrid tahrik akiisii bag-
lantisinin kesildigi ve yanma motoru ¢alig-
tirmasinin 6nlendigi anlami ¢ikar. Bu da,
elektrik makinesinden voltajin gelmesini
onler.

Sistemde artik voltaj olmadigindan emin
olmak i¢in 15 dakika boyunca bekleyin.

. Voltaj smifi B i¢in kablo tesisatinin kesil-
mesi gerekiyorsa veya hasar gormiis ise ve
24 V sistemine erisilemiyorsa, hibrid tahrik
akiisii izerindeki konnektorlerin baglanti-
sii kesin. Boylece, hibrid sisteminin bag-
lantisinin kesilmesi saglanir.

© 2018 Scania CV AB Sweden

Hibrid tahrik akiisii tizerindeki konnektorleri
aywin.
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Hibrid sistem bilesenleri
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Hibrid otobusler

1. Redresor, voltaj sinifi B (650 V)

2. Elektrik makinesi, voltaj sinifi B (650 V)

3. Motor

4. Voltaj sinifi B (650 V) icin kablo tesisat

5. Dogru akim konvertorii (DCC) (650 - 24 V)

6. Voltaj sinifi B (650 V) icin merkezi elektrik
linitesi

7. Hibrid tahrik akiisii, voltaj sinifi B (650 V)

8. Hibrid tahrik akiisii icin konnektorler, vol-
taj smifi B (650 V)

9. Elektrikli isitic1, voltaj sinifi B (650 V)
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Hibrid sistem

Hibrid sistem, paralel bir hibriddir ve elektrik
makinesi ile monte edilen dizel bir motordan
olusur. Elektrik makinesi de sanziman ile
monte edilir. Hibrid sisteme, redresor ile elekt-
rik makinesine bagli bir hibrid tahrik akdisii
araciligiyla enerji verilir.

Redresor, elektrik makinesine 3 fazli alternatif
akim sunar.

Redresor, dogru akim konvertoriinii de sogutan
su sogutma sistemi ile sogutulur. Dogru akim
konvertorii 24 V akii ve hibrid tahrik akiisii
voltaj sinifi B'den (650 V) doniistiiriilen 24 V
voltajli arag elektrik sistemi saglar.
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Voltaj sinifi B'ye (650 V) sahip
bilesenler

Hibrid tahrik akisi

Hibrid tahrik akiisii B sinifi voltaja (650 V)
sahip lityum iyon bir akiidiir. Hibrid tahrik
akiisii elektrik makinesine redresor ile baglanir
ve hibrid sistemine akim sunar.

Hibrid tahrik akiisii tavanda yer almaktadir.

Voltaj sinifi B (650 V) icin merkezi
elektrik tinitesi

Voltaj smifi B (650 V) i¢in merkezi elektrik
uinitesi hibrid tahrik akiisii, redresor, 1sitict ve
dogru akim konvertoriinii baglar. Bu birim
tavanda yer almaktadir.

Redresore dogru tavanin sag tarafi boyunca,
merkezi elektrik {initesinden itibaren voltaj
sinift B (650 V) i¢in iki kablo vardir. Redresor
sag arka tekerlegin arkasinda yer alir.
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Dogru akim konvertéri

Dogru akim konvertorii alternatorii degistirir
ve voltaj siift B'yi (650 V) 24 V'a donustiiriir.

Dogru akim konvertdrii tavanda yer almakta-
dir.

Elektrikli i1sitici

Elektrikli 1sitict, hibrid tahrik akdisii sicakligi
5°C'nin altinda ise hibrid akiiyii 1sitir.

Isitic1, 650 V ile calisir ve tavanda yer alir.

338 766
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Redreso6r

Redresor, elektrikli makineyi ¢alistirmak i¢in
hibrid tahrik akiisti 650 V DC'yi 3 fazl

400 V AC'ye doniistiiriir ve tersini de elektrikli
makine jenerator olarak ¢alisirken yapar.

Redresor sag arka tekerlegin arkasinda yer alir.
Siviyla sogutulur ve tavandaki iki sogutma
devresinden birinin pargasidir.

Redresor, voltaj sinifi V i¢in kablolar1 kullana-
rak elektrik makinesine baglanir.

Elektrik makinesi

Elektrik makinesi elektromanyetik olup, elekt-
rik enerjisini mekanik enerjiye, mekanik ener-
jiyi elektrik enerjisine doniistiirtir.

Sanziman ve dizel motor arasinda yer alir ve
aracin ylriitiilmesi ve fren uygulamasi i¢in kul-
lanilir.
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Hibrid akulerle ilgili
kimyasal bilgiler

Hibrid tahrik akiisiindeki kimyasallar, normal
sartlar altinda ¢evre i¢in tehlikeli degildir
clinkii hiicreler, kontrollii havalandirmayla bir-
likte kapal1 ve sizdirmaz bir alanda bulunur.

Hiicrenin i¢erigi normalde katidir. Kontak riski
yalnizca bir veya daha fazla hiicrenin harici
olarak zarar gérmesi, ¢cok yiiksek bir sicaklik
olmasi ya da akii kegesinin zarar gormesiyle
birlikte asir1 yiik olusmasi durumunda mey-
dana gelir. Icerik yanicidir ve nemle temas etti-
ginde asindirici olabilir. Akiideki hasar ve
buhar veya bugu, mukoz membranlar, hava
yollari, gozler ve ciltte iritasyona neden olabi-
lir. Maruz kalma ayni1 zamanda bas donmesi,
bulant1 ve bas agrisina neden olabilir.

Aktideki hiicreler, 100 derece sicakliga kadar
dayanabilir. Hiicrelerdeki sicaklik 100 santig-
rat dereceyi asarsa, elektrolit hizli bir sekilde
gaz haline gecebilir. Bu da icerideki basincin
artmasina, akiideki basing tahliye valflerinin
hasar gérmesine ve yanici gazin pil havalan-
dirma kanali ile disariya ¢ikmasina neden olur.

Normal olarak hibrid tahrik akiisiinden gelen
gaz, basing tahliye valfleri vasitasiyla serbest
birakilir.
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Hibrid kamyonlar

A UYARI!

Voltaj sinifi B ile temas etme riskine sahip bir
is gerceklestirirken, 1.000 V i¢in siniflandirilan
koruyucu gozliik ve kauguk eldiven kullanin.

Hibrid sistemi voltaj sinifi B (650 V) ile calisir,
bkz. asagidaki aciklama.

Voltaj simifi A Voltaj simifi B
0V-60VDC 60 V-1.500 V DC
0V-30V AC 30 V-1.000 V AC

358 508
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Dahili guvenlik cihazlan

Hibrid sisteminin asagidaki dahili giivenlik
cihazlar vardir:

Voltaj siifi B (650 V) i¢in hibrid sistem
kablo tesisat1 turuncudur. Voltaj sinifi B
(650 V) kablo tesisati sasi topraklamasindan
yalitilmigtir. Bunun anlamu, kisisel yara-
lanma riski ortaya ¢ikmadan 6nce iki ilet-
kenle de temas olmasi1 gerektigidir.

Elektrik tehlikesi riskine sahip hibrid sistem
bilesenleri, voltaj smifi B (650 V) hakkinda
uyaran uyar1 plakalari ile donatilmistir.

Hibrid sistem, akii sicakligini, voltaji, akim
siddetini ve elektrik yalitim seviyesini izler.
Hibrid sistem, eger sonuc¢larda sapma varsa
akiiniin baglantisini keser ve kablo tesisa-
tina giden giicii izole eder.

Hibrid sistem voltaji, 24 V sistemi kesildi-
ginde normal olarak kesilir.
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Yangin sondiirme
proseduri

Akl yangini

Akiide goriiniir yangin varsa, akiiyli sogutmak
i¢in ¢ok mitkarda su kullanin.

Diger araclardaki akiiden
kaynaklanmayan yanginlar

Akt kutusunun saglam oldugu ve yanmadigi
bir ara¢ yangininda, normal yangin sondiirme
prosediirlerini kullanmaniz1 tavsiye ederiz.

Akii korunmali ve ¢ok miktarda su ile sogutul-
malidir.

Akt kutusu 6nemli 6l¢iide zarar gordiiyse,
akiiyii sogutmak icin ¢ok miktarda su kullanil-
malidir. Yangin riskini 6nlemek ve olasi yan-
ginla miicadele etmek i¢in akii sicakliginin
yalnizca su kullanilarak diigiiriilmesi 6nemli-

dir.
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Araca giden tim gucu
kesin

A UYARI!

Voltaj smifi B (650 V) ile temas etme riskine
sahip bir ig gerceklestirirken, 1.000 V igin
siniflandirilan koruyucu gozliik ve kauguk eldi-
ven kullanin.

A UYARI!

Voltaj devrede iken, voltaj siifi B (650 V)
kablo tesisatini kesmekten kacinin. Yaralanma
riski vardir.

1.000 V i¢in smiflandirilan koruyucu gozliikler
ve kauguk eldiven giyin.

A UYARI!

Hibrid sistem farkl1 bir sekilde bagli olmadi-
ginda dahi, yanmali motor calisiyorsa veya
baska bir nedenle donmeye baglarsa, elektrik
makinesi daima gii¢ tiretir.

Aracin ¢ekilmesi gerekiyorsa, elektrik motoru-
nun baglantisinin kesilmesini saglamak icin
kardan milini ayirin.
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Hibrid kamyonlar

00:01-06 Yayim 6

1. Kontagi kapatin.

2. 24 V akiileri uizerindeki akii terminallerinin

baglantisini keserek 24 V sisteminin
giiclinii kesin. 24 V akii, kabinin sol arka-
sindaki akii rafinda bulunur.

Normalde, buradan hibrid tahrik akiisii bag-
lantisinin kesildigi ve yanma motoru ¢alis-
tirmasinin 6nlendigi anlami ¢ikar. Bu da,
elektrik makinesinden voltajin gelmesini
Onler.

Sistemde artik voltaj olmadigindan emin
olmak i¢in 15 dakika boyunca bekleyin.

. Voltaj sinifi B i¢in kablo tesisatinin kesil-
mesi gerekiyorsa veya hasar gormiis ise ve
24 V sistemine erisilemiyorsa, hibrid tahrik
akiisii tizerindeki konnektorlerin baglanti-
sin1 kesin. Boylece, hibrid sisteminin bag-
lantisinin kesilmesi saglanir.
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Hibrid sistem bilesenleri

359 072
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Hibrid kamyonlar

7

8.
9.
10.
11.

12.

13.

14.
15.
16.
17.
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. Redresor, MGU (E82)
. MGU ve DCC sogutma suyu devresi i¢in

sogutma suyu pompasi (M41)

. Voltaj sinifit B (P7) i¢in merkezi elektrik

tinitesi

. Dogru akim konvertérii, DCC (E84)
. Hibrid tahrik akiisii

. Hibrid tahrik akiisii sogutma suyu devresi

genlesme deposu

. MGU ve DCC sogutma suyu devresi i¢in

genlesme deposu

Isitici (H32)

Kontrol iinitesi BMU (E81)
Solenoid valf (V194)

Hibrid tahrik akiisii sogutma suyu devresi
icin sogutma suyu pompasi (M38)

MGU ve DCC sogutma suyu devresi i¢in
radyator

Hibrid tahrik akiisii sogutma suyu devresi
sogutucusu

Fan (M39)

Elektrik makinesi (M33)

Voltaj sinifi B (VCB) i¢in kablo tesisati
Sanziman, E-GRS895
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Hibrid kamyonlar

Hibrid sistem

Hibrid sistem, paralel bir hibriddir ve elektrik
makinesi ile monte edilen dizel bir motordan
olusur. Elektrik makinesi de sanziman ile
monte edilir. Hibrid sisteme, redresor ile elekt-
rik makinesine bagli bir hibrid tahrik akdisii
araciligiyla enerji verilir.

Redresor, elektrik makinesine 3 fazli alternatif
akim sunar.

Redresor, dogru akim konvertoriinii de sogutan
su sogutma sistemi ile sogutulur. Dogru akim
konvertorii 24 V akii ve hibrid tahrik akiisii
voltaj sinifi B'den (650 V) doniistiiriilen 24 V
voltajli arag elektrik sistemi saglar.
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Voltaj sinifi B'ye (650 V) sahip
bilesenler

Hibrid tahrik akisi

Hibrid tahrik akiisii B sinifi voltaja (650 V)
sahip lityum iyon bir akiidiir. Hibrid tahrik
akiisii elektrik makinesine redresor ile baglanir
ve hibrid sistemine akim sunar.

Hibrid tahrik akiisii, sasinin sol tarafindaki akii
rafinin arkasinda yer alan hibrid gii¢ {initesinde
bulunur.

Voltaj sinifi B (650 V) icin merkezi
elektrik tinitesi

Voltaj sinifi B (650 V) i¢cin merkezi elektrik
tinitesi hibrid tahrik akiisi, redresor, 1s1tic1 ve
dogru akim konvertoriinii baglar.

Redresor, sasinin sol tarafindaki akii rafinin
arkasinda yer alan hibrid gii¢ tinitesinde bulu-
nur.
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Dogru akim konvertéri

Dogru akim konvertorii alternatorii degistirir
ve voltaj siift B'yi (650 V) 24 V'a donustiiriir.

Dogru akim konvertorii, sasinin sol tarafindaki
akii rafinin arkasinda yer alan hibrid gii¢ tinite-
sinde bulunur.

Elektrikli i1sitici

Elektrikli 1sitic1, hibrid tahrik akiisii sicakligi
5°C'nin altinda ise hibrid akdiyii 1sitir.

Isitic1 650 V ile galigtirilir ve sasinin sol tara-
findaki akii rafinin arkasinda yer alan hibrid
gii¢ linitesinde bulunur.

338 766
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Hibrid kamyonlar

Redresor

Redresor, elektrikli makineyi ¢alistirmak i¢in
hibrid tahrik akiisti 650 V DC'yi 3 fazl

400 V AC'ye doniistiiriir ve tersini de elektrikli
makine jenerator olarak ¢alisirken yapar.

Redresor, sasinin sol tarafindaki akii rafinin
arkasinda yer alan hibrid gii¢ tinitesinde bulu-
nur. Siviyla sogutulur ve hibrid gii¢ {initesin-
deki iki sogutma devresinden birinin
parcasidir.

Redresor, voltaj sinift V i¢in kablolar1 kullana-
rak elektrik makinesine baglanir.

Elektrik makinesi

Elektrik makinesi elektromanyetik olup, elekt-
rik enerjisini mekanik enerjiye, mekanik ener-
jiyi elektrik enerjisine doniistiiriir.

Sanziman ve dizel motor arasinda yer alir ve
aracin yuriitiilmesi ve fren uygulamasi i¢in kul-
lanilir.

338768
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Hibrid kamyonlar

Hibrid akulerle ilgili
kimyasal bilgiler

Hibrid tahrik akiisiindeki kimyasallar, normal
sartlar altinda ¢evre i¢in tehlikeli degildir
clinkii hiicreler, kontrollii havalandirmayla bir-
likte kapal1 ve sizdirmaz bir alanda bulunur.

Hiicrenin i¢erigi normalde katidir. Kontak riski
yalnizca bir veya daha fazla hiicrenin harici
olarak zarar gérmesi, ¢cok yiiksek bir sicaklik
olmasi ya da akii kegesinin zarar gormesiyle
birlikte asir1 yiik olusmasi durumunda mey-
dana gelir. Icerik yanicidir ve nemle temas etti-
ginde asindirici olabilir. Akiideki hasar ve
buhar veya bugu, mukoz membranlar, hava
yollari, gozler ve ciltte iritasyona neden olabi-
lir. Maruz kalma ayni1 zamanda bas donmesi,
bulant1 ve bas agrisina neden olabilir.

Aktideki hiicreler, 100 derece sicakliga kadar
dayanabilir. Hiicrelerdeki sicaklik 100 santig-
rat dereceyi asarsa, elektrolit hizli bir sekilde
gaz haline gecebilir. Bu da icerideki basincin
artmasina, akiideki basing tahliye valflerinin
hasar gérmesine ve yanici gazin pil havalan-
dirma kanali ile disariya ¢ikmasina neden olur.

Normal olarak hibrid tahrik akiisiinden gelen
gaz, basing tahliye valfleri vasitasiyla serbest
birakilir.
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