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Vice svétla. Bo¢ni okna jsou
vétSi a maji vySsSi stropni linii,
coz pfindsi vice pfirozeného
svétla do autobusu.

4 www.scania.cz
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A Nova fada. Portfolio autobus®

od spole¢nosti Scania zahrnuje
autobusy pro vSechny druhy paliv, ¢imz
pfedstavuje nejobsahlejsi nabidku
modell s pohonem na alternativni
paliva na trhu.

{{  vice mista. Novy model

Scania Citywide se vyznacuje zcela
novym stylem interiéru. Sirsi uli¢ka

a nepfimé stropni osvétleni v celém
autobusu jesté vice pfispivaji k pocitu
prostornosti a pohodli.

{{ Dalsi okna. U nizkopodlazni
varianty se mohou zakaznici
rozhodnout pro dalsi spodni bo¢ni
okna mezi pfedni a zadni napravou,
ktera do prostoru pro cestujici
pfinesou jes$té vice svétla.

Spole&nost Scania nyni
predstavuje novou generaci
svych autobusl pro méstskou

a priméstskou dopravu. Pocinaje
elektrickym akumulatorovym
autobusem Scania Citywide bude
tato rada zahrnovat autobusy
pro vSechny druhy paliv, ¢imz
bude predstavovat nejobsahlejsi
nabidku modeld s pohonem na
alternativni paliva na trhu.

[ Text: Peter Mathsson, Per-Ola Knutas
Fotografie: Scania ]

ova fada Scania Citywide se
vyznacuje nizkou spotfebou
paliva, vy3si kapacitou
cestujicich, lepsimi jizdnimi
vlastnostmi a vyrazné vét§im pohodlim pro
cestujici i Fidice.

Nasim cilem bylo navrhnout autobus, ktery
bude pusobit prostornéji, svétleji a Cistéji.
Pokud chceme zvritit globaln{ oteplovani, je
dulezité, aby autobusy poskytovaly dostate¢né
pohodli, které presvédéi vetsi pocet lidi
k pfechodu na vefejnou dopravu,” fikd Anna
Carmo e Silva, vedouci divize autobust
a autokaru ve spole¢nosti Scania.

Nova generace autobust Scania Citywide
zahrnuje také elektricky akumuldtorovy model
Scania Citywide pro méstskou a pfiméstskou
dopravu.

,Jsme velmi hrdf na nasi schopnost nabizet

a nyni jsme do této fady alternativnich pohonu
ptidali nejmodernéjsi elektricky autobus,”
tika Carmo e Silva. ,V souvislosti s ristem
trhu elektrickych akumulatorovych autobusi
nabizi spole¢nost Scania vynikajici produkty
a sluzby, které jsou navrzeny s cilem zajisténi
maximalni provozuschopnosti a provozni
hospodédrnosti.”

12metrovy autobus Scania Citywide BEV
je vybaven elektromotorem s vysokym
vykonem 300 kW. Diky systému chlazeni
motoru vyuzivajicimu rozstfikovan{ oleje,
ktery spole¢nost Scania pouzivd, nedochazi
v kopcovitém a teplém prostfedi k Zadnym
omezenim to¢ivého momentu. Tento systém
chlazeni také eliminuje nutnost kompromist
u AC systému, jelikoZ lze oba systémy pouzivat
soucasné.

Dojezd 80—-150 kilometru
Autobus Scania Citywide BEV, ktery byl

poprvé predstaven na veletrhu Busworld 2019,



Je dulezité,

aby autobusy
poskytovaly dostatecné
pohodli, které presvéedci
vétsi pocet lidi k prechodu
na verejnou dopravu.”

Anna Carmo e Silva, vedouci divize autobust
a autokar( ve spolednosti Scania

je zkonstruovan tak, aby umoziioval rychlé
nabijeni prostfednictvim obrdceného
pantografu. Diky mensimu po¢tu akumulatori
je hmotnost autobusu stejnd jako u tradi¢nich
naftovych a plynovych autobustt s podobnou
kapacitou cestujicich. Kromé nabfjeni pomoci
pantografu namontovaného na stfese se
specifikacemi 300 kW DC umoziiuyje autobus
také nabfjeni stfidavym i stejnosmérnym
proudem v depu.

»Scania Citywide BEV s dojezdem
80-150 kilometrii je vhodny pro velkou
vétsinu tras v centrech mést. Kazdy dopravni
systém je tfeba samoziejmé optimalizovat na
zdkladeé vlastnich stanovenych podminek,
ale nase analyzy jasné ukazuji, Ze nabijeni
v prubéhu celého dne poskytuje ve vétsing
ptipadii nejlepsi celkovou provozni
hospodarnost,” fikd Carmo e Silva.

Spole¢nym prvkem v ramci nové fady
autobust Scania na alternativni pohon je
vice prostoru a pohodli. Celkové vzato byla
kapacita cestujicich zvysena na cca 100
pasazért v zdvislosti na typu pohonu a vnitinim
uspofdddni.

NizSi spotreba paliva

Pti vybaveni 7litrovym motorem, ktery je

pro méstsky provoz nejcastéji pouzivén,

byla spotieba paliva sniZena o 3—5 procent.

V kombinaci s vylepsenou ¢innosti pfevodovky
1ze dosdhnout dalgich 2-3 procent.

Se zavedenim volitelné funkce start/stop bude
celkova Uspora pfi provozu na naftu a bionaftu
¢init 8 procent, pfi¢emz u autobust na plyn to
muize byt az 15 procent.

Dalsi snizeni spotfeby paliva umoZziiuje
prevodovka Scania Opticruise u pfiméstskych
nizkopodlaznich autobusu. Na spotiebu
paliva md pozitivn{ vliv rovnéz vylepseny
aerodynamicky odpor, tempomat s aktivni
predikei (CCAP), elektricky ventildtor chlazent,
¢isténi vyfukovych plynta SCR i sniZend
hmotnost vozidla. @

6

Cesta k verejné doprave
bez fosilnich paliv

Aby se zabranilo nezvratné zméné klimatu, musi svét do roku 2050 dosahnout
nulovych emisi CO,. Jaké kroky je tedy tfeba v ramci verejné dopravy ucinit ke

splnéni tohoto cile?

Aby spoleé¢nost Scania dokazala
zodpovédeét tuto otazku, provedla v roce
2018 studii nazvanou Pathways Study.
Studie zjistila, Ze cil je nejen dosazitelny,
ale takeé finanéné atraktivni z celkového
spolec¢enského hlediska. Rovnéz dospéla
k zavéru, ze elektrifikace je v dlouhodobém
horizontu nejméné nakladnou moznosti

a bude hrat dalezitou roli v budoucim
udrzitelném systému dopravy.

Tady a ted:

Nejrychlejsim zplisobem — a také
nakladoveé nejefektivnéjsim

v kratkodobém horizontu — k dosazeni
CistSi verejné dopravy je zvyseni podilu
biopaliv, protoze Ize vyuzit stavajici
technologie a investice. Spalovaci motory
predstavuji v souc¢asnych autobusech
a autokarech dominantni technologii.
Vyzkum spole¢nosti Scania naznacuje,
ze zvyseni podilu biopaliv mdze do roku
2050 pfinést vyrazné snizeni emisi CO,
a zaroven znamenat maximalni snizeni
v obdobi prfechodu.

Béhem tohoto prechodu se bude
vybér biopaliv v jednotlivych regionech
lisit v zavislosti na dostupnosti, avsak
v sou¢asnych motorech Ize pouzivat
celou fadu rdiznych biopaliv: bionaftu,
HVO, ethanol, bioplyn a rovnéz i hybridni
elektrickou technologii.

V této oblasti spole¢nost Scania nabizi
dostupnych na trhu, které vyuzivaji
alternativy k fosilnim palivim. Pro méstska
centra, kde se elektrifikace za¢ina ¢im
dal vice rozvijet, nyni spole¢nost Scania
predstavila novy elektricky akumulatorovy

Fosilni paliva

2019

autobus Scania Citywide BEV. Sou¢asné
je dlilezité zabyvat se také pfiméstskou
hromadnou dopravou, ktera se aktualné
vyznacuje trikrat vyssi spotifebou paliva
nez doprava v centrech mést. Pro tyto
delsi vzdalenosti, na néz nejsou plné
elektrické autobusy zcela vhodné, nabizi
spole¢nost Scania celou fadu moznosti
alternativniho pohonu, jako je prvni
autokar na LNG/LBG na svété s nazvem
Interlink Medium Decker a hybridni
autokar Interlink Low Decker.

Perspektiva v roce 2050:

Vyzkum spoleénosti Scania zohlednujici
pozadavky na infrastrukturu a velikost
akumulatort ukazal, ze elektricka
akumulatorova vozidla predstavuji
nakladové nejefektivnéjsi cestu.
Elektrifikace mdze do roku 2050 prinést
kumulativni roéni Uspory ve vysi az

6 procent a nizsi systémové naklady
priblizné o 21 procent v roce 2050 ve
srovnani s naftovym pohonem.

Celkové naklady na vlastnictvi
elektrickych akumulatorovych vozidel se
do roku 2031 vyrovnaji naftovému pohonu
u véech segmentd vozidel. Ve skuteénosti
jiz nyni dochazi v nékolika evropskych
zemich k vyrovnani nakladd v segmentech
autobusové dopravy a distribuce zbozi.

V odvétvi tézké nakladni dopravy
probiha vyvoj celé rady elektrifikovanych
reSeni a verejna doprava je ¢asto
pfedchidcem. Spoleénost Scania
v soucasné dobé nabizi autobusy
s hybridnim elektrickym pohonem
i elektrické méstskeé autobusy s pohonem
na akumulatory.

Biopaliva, hybridni vozidla, BEV

2050

) V kratkodobém horizontu budou biopaliva, hybridni vozidla (HEV) a plug-in hybridni vozidla
(PHEV) dlilezita jako ,pfeklenovaci technologie” pfi pfechodu na elektricky pohon.

www.scania.cz



[ TISKOVA ZPRAVA ]

BUSWORLD 2019

SCANIA ZARUCUJE DELSI DOBU
PROVOZUSCHOPNOSTI

PRO AUTOBUSY A AUTOKARY

S ohledem na uspéch flexibilni udrzby Scania nabizené pro nakladni vozidla od roku 2016 nabizi
nyni Scania stejnou sluzbu i pro autobusy nové generace. Kazdy autobus se pouziva odlisné
a poskytuje jedine¢na data v realném ¢ase. Na zakladé provoznich faktord, jako je spotfeba paliva,

pocet ujetych kilometrd a rychlost, mdze spoleé¢nost Scania vytvofit optimalni plan udrzby.

cania nepretrZit€¢ monitoruje
provozn{ data konkrétniho
vozidla, coZ umoziiuje

s velkou pfesnostf urcit, kdy
je na ném tfeba provést rtizné

tkony v ramci udrzby. Flexibilni tdrzba
také t¢inné kombinuje razné prohlidky

a preventivni udrzbu tak, aby se prodlouzila
doba, kdy je vozidlo v provozu a generuje
piijem. Lze tak minimalizovat neplanované
navstévy servisu mezi planovanymi

www.scania.cz

prohlidkami, coZ také usnadniuje préci
dispecertm dopravy.

Diky flexibiln{ tdrzbé Scania je plan udrzby
modularizovin a pribézné aktualizovdn na
zékladé provoznich dat z vozidla. Produktivita
je tak maximalizovdna a naruseni denniho
provozu je minimalizovano. Zdkladem pro tuto
sluzbu jsou pfipojend vozidla, monitorovand
prostfednictvim Scania Fleet Management,

a servis vozidel provddény v nékterém z 1 200
zapojenych servist Scania. Diky témét 100 000

smluv na flexibilni tdrzbu ndkladnich vozidel
po celém svété miize Scania vychdzet ze
ziskanych zkuSenosti pfi vytvafeni své nové
sluzby pro autobusy a autokary.

»Provozovatelé autobust a autokaru

mohou té€Zit z lepsiho provozniho vyuziti
autobust, menstho poétu navstév v servisu

a potencidlniho sniZeni po¢tu ndhradnich
autobust,” fika Karolina Wennerblom,
feditelka produktového managementu

a predprodeje, autobusy a autokary Scania. @



[ ROZHOVOR ]

SPOLECNOST SPETRA

je spojena se znackou Scania uz od roku 1996. Nepouziva jen nakladni vozidla, ale také
autobusy, kterymi prepravuje nemeéné cenné pasazery — hokejisty mistrovského Trince.

S——" —
y— HC OCELARI TRiNge

z Zleva: Tomas Hadviga - obchodni zastupce Scania CER, Robert Barteczek, Tadeas Barteczek - majitelé SPETRA CZ s.r.o.

8 www.scania.cz



© Proé jste si vybrali zrovna tento model?

Protoze mimo jiné vozime tfinecké hokejisty
spole¢né s kompletni vystroji, vybrali jsme tento
autobus kvli velikosti zavazadlového prostoru

a také pro jeho specidlni uloZeni sedadel, diky
kterému maji cestujici mnoho mista ve v§ech
smérech. Navic také pracovisté fidi¢e ma

v porovndni s konkurenci fadu vyhod. Diky
specifické pozici Fidi¢e neosliiuje slunce a pfitom
ma stle velmi dobry vyhled na vozovku i okoli.
Také oto¢né sedadlo pro druhého fidice je velmi
komfortn{ a nabizi dostatek mista. Navic oba jsou
od cestujicich oddéleni a mohou se tak plné vénovat
fizeni.

©® Autobus jste si koupili specialné jen pro
hokejisty Tfince?

Autobusy jsme potidili nejen pro pfepravu hokejist,
ale mohou se s nim svézt i nasi zdkaznici. Budeme ho
totiz vyuzivat pro ddlkovou pfepravu, zdjezdy apod.

©® Kromé hokejista jezdi vasimi autobusy

i jini sportovci?

Ano, dost se piepravé sportovnich tymu vénujeme,
takZe nasimi autobusy jezdi mimo jiné tieba také
fotbalisté z naseho regionu. Vozime tak tymy Tfince,
Karviné a také Frydku-Mistku. Ob¢as vyuziji nasich
sluzeb i hazenkdrfi. Vsem se snazime nabidnout ten
nejvyssi mozny komfort. Proto kupujeme autobusy

s nadstandartni vybavou a dbidme na jejich ¢istotu

i technicky stav.

O Maiji sportovci néjaké zvlastni
pozadavky na vybavu?

Hrac¢um jde hlavné o pohodli na delsich cestich a je
jedno, jestli teprve jedete na zapas, nebo uz mite
v nohdch ndroéné utkani. Proto jsme zvolili tento

www.scania.cz

prostorny a komfortni model. Velkou vyhodou
tohoto autobusu je prostorné druhé patro, protoze
hokejisté s sebou vozi rtizné ortopedické pomticky,
které si tak mohou rozlozit do pfepravniho prostoru
a nemusi je mit namackany v zavazadlech.

0O Kolik autobusl mate?

V soucasné dobé mame 4 autobusy. Pouzivame
modely Scania Interlink, Scania Irizar a ted uz mame
druhy VanHool ALTANO s podvozkem a hnacim
fetézcem Scania. Tato kombinace se nim opravdu
osvédcila zejména kvuli uz tolikrat zminéné velikosti
zavazadlového prostoru a komfortu pro pasazéry.
Jde ale také o spolehlivost a provozni néklady, proto
jsme se znackou Scania spokojeni a pouzivame ji uz
mnoho let.

0O Jak jste se vlastné ke Scanii dostali?
Vase spole¢nost Spetra se zabyva také
autodopravou, takze pouzivate i nakladni
vozidla.

Pamatuji si, jak k ndm tenkrat pravé s ndkladnim
vozidlem pfijel jeden z tehdejsich prodejct Scania
ajen fekl: svezte se a ona vas presvéddi.

@ Presvédéila?

Ano, tehdy se psal rok 1996 a Scania byla opravdu
nékde jinde, nez konkurence. Od té doby pouZzivame
nédkladni vozidla i autobusy této znacky a jsme s nimi
spokojeni.

©® Da se Fict, Ze vam Scania prirostla
k srdci?

Urcité ano. Dokonce si sami v dilné renovujeme
jednoho veterdna. Uz se t€3im na vysledek, protoze

Scania délala i v minulosti krdsna auta s ¢asto velmi
zajimavymi technickymi finesami.

[ ROZHOVOR ]




[ TREND: ROZVOJ ELEKTRIFIKACE ]

Toto nové hybridni nakladni

vozidlo pro nas znamena
velkou zménu. Avsak bezpochyby
predstavuje budoucnost.“

Irma van Hoof, majitelka a provozovatelka restaurace
McDonald's v nizozemském mésté Den Bosch




PRECHOD NA
ELEKTRINU

Zajem o reseni elektrifikované dopravy roste. Dopravni spolecnosti
a zakaznici v oblasti dopravnich sluzeb nyni uskutec¢nuji prvni kroky
smérem k prechodu od spalovaci k elektrické technologii.

[ Text: Conny Hetting Fotografie: Gustav Lindh ]




[ TREND: ROZVOJ ELEKTRIFIKACE ]

Y Ridi& Michel Jacobs ze spoleénosti SUEZ

s Irmou van Hoof provozujici restauraci
McDonald’s po nalozeni veskerého odpadu z jeji
restaurace.

tiché zadni uli¢ce v centru
mésta Den Bosch ¢ekd Irma
van Hoof na moderni vozidlo.
Spolu se svym manzelem
Hansem je majitelkou a provozovatelkou
jedné z nejstarsich restauract
McDonald’s v Nizozemi.

V podnikani se ji dafi a svou prici miluje.
Ale v poslednich letech si stirnouci obyvatelé
ze sousedstvi stéZovali na hluk a vypary
z vozidel, ktera obsluhuyji jeji prostory.

Tomu je vSak nyni konec. Hybridni
elektrické ndkladni vozidlo couvajici do
ulicky je tiché a ¢isté. Je rovnéZz navrzeno
specidlné za ucelem likvidace odpadu, takze
oddélené zpracovava osm ruznych druhua
odpadu v ramci jedné zastdvky: karton, plast,
PET, organicky odpad, kdvova sedlina, hlinik,
fritovaci olej a smésny odpad.

»Toto nové hybridni nikladni vozidlo pro
nds znamend velkou zménu,” fikd van Hoof.
»Nase podnikdni zde v centru mésta Den
Bosch provozujeme jiz mnoho let. B€hem této
doby jsme byli svédky toho, jak se centrum
naseho mésta postupné méni na udrzitelngjsi
misto. A toto vozidlo bezpochyby predstavuje
budoucnost.

Mensi ekologicka stopa

V Nizozemi poskytuji spole¢nost SUEZ
zabyvajici se likvidaci a recyklaci odpadu

a logistickd spole¢nost HAVI jiz ¢tvrt stoleti
sluzby restauracim McDonald’s a neustile
pracuji na zlepsovani udrzitelnosti

v logistickém fetézci zpracovani odpadu.
Spoleé¢nosti Scania a HAVI navic spolupracuji
za Ucelem omezen{ ekologické stopy logistiky
restauraci McDonald’s. V roce 2017 podepsali
mezindrodni dohodu o sniZenf po¢tu vozidel
s naftovym pohonem pfechodem na hybridni
nebo plynova vozidla.

Uveden{ hybridnich vozidel spole¢nosti
Scania na trh znamend pro obé partnerstvi
dalsi krok vpred.

Stejné jako spole¢nost Scania potfebuje
i spole¢nost SUEZ partnery, ktefi zaujimaji
vedouci postaveni ve vyvoji novych feseni

logistiky.“

spoleénosti HAVI

udrzitelné dopravy a logistiky.

»Uplatiiujeme naro¢ny piistup,” fika Iwan te
Winkel, feditel pro vozové parky a logistiku
ve spole¢nosti SUEZ v Nizozemi.

»Pro rozvoj nageho vozového parku jsou
dobfi partnefi velmi dtleziti. Miizeme
naptiklad klast spole¢nosti Scania nase
specifické pozadavky a tato spole¢nost
pfijde s moZnostmi, které potfebujeme
k zajisténi udrzitelng&jsi budoucnosti. Upfimné
véfim, Ze partnerstvi je pfedpokladem pro
pochopeni toho, jak 1ze v budoucnu podpofit
udrzitelnost,” dodava.

Bude se jednat o novy
standard v oblasti

Theo Althuisius, manazer pro rozvoj podnikani v logistické

Nulové emise

V centru mésta Den Bosch se fidi¢ Michel
Jacobs ze spole¢nosti SUEZ louéi s Irmou
van Hoof po naloZen{ veskerého odpadu

z jeji restaurace. TiSe vyjede z ulicky a vyrazi
smérem k Arnhemu a dalsf restauraci
McDonald’s na své dennf cesté vedouci
centralnf ¢astf Nizozemi. Na kazdé trase
obslouzi jeho hybridni vozidlo 11 aZ

13 restauraci. Po opusténi ddlnice nebo
rychlostni silnice zdoldvé posledni kilometry
pomoci elektrické energie. Od této chvile je
zafizeni pouzivané ke sbéru odpadu rovnéz

www.scania.cz



Podivejte se na film

,Partnerstvi a hybridni

vozidla: novy standard
v oblasti logistiky“ na

elektrinu.

provozovano na elektfinu. Veskeré ¢innosti
provadéné na misté a v okoli restaurace
McDonald’s nevytvafeji vibec zddné emise.

Novy standard v oblasti logistiky
Jak vysvétluje Theo Althuisius, manaZer
pro rozvoj podnikdni ve spole¢nosti HAVI,
souddsti partnerstvi v Nizozemi je zapojeni do
neustdlého procesu podpory udrzitelnosti.
»Spole¢nost McDonald’s nds zdd4, abychom
provadéli sbér a zpracovani veskerého jejiho
odpadu co nejudrzitelnéjsim zptisobem.
Spole¢né stanovujeme opatfen{ a investice,
které jsou k dosazeni tohoto cile nezbytné.
Jakmile dostane navrhované opatfeni zelenou,
je okamzité zavedeno ve viech restauracich.
Diky tomu ma kazdé opatfeni velky dopad.”
Spoluprice, jako je tady ta v Nizozem,
bude v odvétvi logistiky ¢im dal béznéjsi, veéri
Althuisius. ,Pfedpisy tykajici se doddvek do

www.scania.cz

Q Ulicky ve mésté Den Bosch jsou Uzké a husté obydlené, ale
hybridni elektrické nakladni vozidlo Scania je tiché a Cisté.
Zatizeni pouzivané ke sbéru odpadu je rovnéz provozovano na

center mést jsou stdle prisnéjsi a lisi se také
podle mésta nebo regionu,” rika.

»TakZze pfizplisobit vds vozovy park témto
pozadavkiim je vic a vic obtiZnéjsi — a zejména
pak, kdyZ je na to ¢lovék sim. Spojenim sil
muZete nejen pracovat chytfeji, efektivnéji
a udrzitelnéji, ale zdroven také dodrzovat
vechny predpisy.”

Althuisius rovnéz hovoii o ,,méstskych
uzlech®, které rychle vznikaji mimo centra
mést. ,Tyto dopravni body jsou obsluhoviny
vétsimi dopravnimi spole¢nostmi s velkymi
nédkladnimi vozidly. Odtud pak do center mést
vjizd&ji mensi elektrickd vozidla. Jednoduse
feceno: takovy systém nemuze fungovat
bez spolupréce zpusobem, ktery vidime
u spole¢nosti Scania, SUEZ a McDonald’s.
Bude se jednat o novy standard v oblasti
logistiky a ti, kdo se mu nepfizptisobi,

ztistanou pozadu za konkurenci,“ uzavird. @

Mnoho probihajicich
projektu

No¢éni dodavky. Plug-in hybridni nakladni
vozidlo Scania zajistuje tichy no¢ni

rozvoz zbozi do restauraci McDonald's ve
Stockholmu. Z ddvodu omezeni hluku nejsou
ve Svédském hlavnim mésté dodavky do
centra obvykle povoleny. Zkusebni provoz
probiha v rdmci iniciativy EU s nazvem
Civitas Eccentric ve spolupraci s méstem
Stockholm, spole¢nosti McDonald'’s a jejim
logistickym partnerem HAVI, Kralovskym
technologickym institutem ve Stockholmu
a spolec¢nosti Scania.

Solarni elektfina. V Norsku uzavrela
spoleénost Scania partnerstvi s firmou ASKO,
ktera je nejvétSim norskym velkoobchodem

s potravinami, v rémci néhoz ji doda Ctyri
26tunova nakladni vozidla pro rozvoz zbozi

s elektrickym pohonem na vodikové palivové
¢lanky. Vodik je vyrabén lokalné udrzitelnym
zplsobem pomoci sluneéni energie.

Vozidlo pro svoz odpadu s palivovymi
¢élanky. Ve spolupraci s firmou Renova
zabyvaijici se likvidaci odpadu v zapadnim
Svédsku vyviji spoleénost Scania vozidlo
pro svoz odpadu s palivovymi ¢lanky. Vozidlo
bude vybaveno plné elektrifikovanou
pohonnou jednotkou i elektrifikovanym
zhutriovac¢em. Projekt je realizovan ve
spolupraci se Svédskou energetickou
agenturou a Kralovskym technologickym
institutem ve Stockholmu. Dodani vozidla pro
svoz odpadu s palivovymi ¢lanky se ocekava
na konci roku 2019 nebo na za¢atku roku
2020.

Zkus$ebni provoz dalkové dopravy.

V Némecku probiha zkusebni provoz dalkoveé
dopravy po elektrifikované dalnici. Na dalnici
A5 mezi Odenwaldem a Frankfurtem ve
spolkové zemi Hesensko zdola hybridni
nakladni vozidlo Scania R 450 nékolikrat
denné pétikilometrovy Usek, v jehoz ramci
ziskava napajeni z nadzemniho elektrického
vedeni. Spole¢nost Scania je vyhradnim
dodavatelem nakladnich vozidel pro zkusebni
provoz, ktery je financovan némeckym
ministerstvem zivotniho prostfredi, ochrany
pfirody a jaderné bezpecénosti.

a V Némecku brazdi dalnici elektrifikovana
nakladni vozidla Scania.



PRO CESKE HOKEJISTY

Scania pripravila pro potreby ceské hokejové reprezentace zcela novy model autobusu.
Scania Irizar i6s nabizi vétSi komfort a svymi vlastnostmi dokonale vyhovuje potfrebam
vS§ech tymu éeské reprezentace.

14 www.scania.cz



cania Irizar i6s je komfortni
délkovy autobus, ktery vyuziva
fada sportovnich tymi po
celém svété. ,Narodnim tymim
Ceské hokejové reprezentace chceme
poskytnout to nejlepsi, proto jsme nyni
zvolili pravé tento model.

www.scania.cz
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FANDI A BOJW

3= LLYRUALEN

FURRULEE

Je komfortnéjsi a diky svym rozmértm
muiZe lépe manévrovat v tésnych prostorech
okolo zimnich stadiont a hotelu. Véfime,

ze s nim Ceské hokejistky a hokejisté budou
spokojeni,” fikd manazer prodeje autobusut
Scania Lukds Martint. Autobus je dlouhy
12 metru, nabizi 49 mist k sezeni a pohdni

— 2
!, o HABOTHI
b TYN

ho tfindctilitrovy motor Scania o vykonu
410 koni.

Model Scania Irizar i6s tak nahradil
pfedchozi autobus Scania Interlink, ktery
koupila spole¢nost VIP Line s.r.o. Také on
zustane v barvich narodniho tymu a bude
stale prioritné urcen pro potfeby hokejista.
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SCANIA?

SRDECNI ZALEZITOST!

Snem Miroslava Mecnera bylo mit vlastni soupravu na svoz dreva. Jakou si zvoli znacku
pro sveé podnikani, bylo jasné: Scania! S vozidly s Griffinem ve znaku uz v minulosti jezdil
a vzdy s nimi byl spokojeny. Navic, znacka Scania mu ulehdila i start jeho podnikani

v autodopravé.
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Scania je pro mne symbol skute¢ného auta.
Uz jako zaméstnanec jsem s ni mél moznost
jezdit a vzdy na ni bylo spolehnuti.”

Miroslav Mecner

Zacatky podnikani nebyvaji snadné.
Jaky byl ten vas?

Pokud zadate o leasing na nédkladni vozidlo,
bez pfedchozi historie v dopravé nikde
neuspéjete. Mél jsem sice Zivnost uz 10 let, ale
bylo to v jiném oboru, coZ mi znemoZziiovalo
poridit si vysnénou soupravu na odvoz dieva
a zadit podnikat pravé v autodopravé. Nastésti
ale Scania nabizi moZnost prongjmu vozidla -
Scania RENT. Jifi Zandovsky, prodejce Scanie,
mi byl schopny postavit celou soupravu
i s navésem, takZe jsem nemusel mit Zidné
dalsf starosti a zafizovani.

Poté jsem se tedy na rok zavftel do kabiny

a zacal jezdit po celé Evropé. Sice to byl jiny
obor, nez jsem pivodné chtél, ale né&jak jsem si
tu potfebnou historii musel ,vyjezdit“.
2016 jsem tedy podepsal prvniho ,renta”.

V roce

Panu Zandovskému, jsem vzdy posilal fotky
z cest, aby védél, jak se mi dafi a Ze mi pomohl

-

Ridi¢i se svymi novymi vozidly

www.scania.cz

na cesté k mému snu. Domt jsem se dostaval
jen jednou za mésic, mezitim si vichni tukali
na Celo, Ze jsem se zblaznil, ale ja vé&fil, ze za
rok uz mi schvéli leasing a j4 si pofidim svou
prvni vlastni soupravu. Chtél jsem navizat na
svého dédu a otce, protoZze ti také podnikali

v autodopravé.

Prvni plan byl takovy, Ze pokud by bylo
potieba, mohu provozovat RENT i dva roky.
Ale uz za ten prvn{ jsem dokézal mit velmi
dobré vysledky. A v8e najednou vzalo rychly
spad. Tahac jsem provozoval dil, ale navés
vritil a pofidil novy na odvoz dieva.
Konec¢né jsem mohl byt doma a délal to,
co mne bavi. Za dalsiho pul roku uz jsme
s panem Zandovskym postavili prvni vlastn{
auto a vratili ,rentové“. Jenze za 2 mésice na
to byla potieba potidit dalsi soupravu, takze
opét padla volba na Scania RENT. KdyZ to
zkratim, za 3 roky se mi podafilo potidit
3 vlastni soupravy.

grEym £

[ ROZHOVOR ]

Takze Slo vSechno jesté lépe, nez jste
si planoval?

Urcité. Ale prosté jsem si fikal, bud to
udélam ted, nebo uz nikdy.

Stavite si opravdu speciély do lesa,
nebo je to klasicky ,taha&“?

Dvé vozidla bez hydraulické ruky jsou
v konfiguraci 6x2 se vzduchovym podvozkem
a ano, jsou primdrné uréend pro provoz na
bézné komunikaci. Nechali jsme je navic
vybavit hydraulickym ¢erpadlem, abych
kromé névésu mohl pfipojit tieba skldpéci
ndvés. Treti auto, které jsme neddvno prevzali
je uz ale opravdovy specidl do lesa.
Jedna se o model Scania XT 500 a je vybaven
hydraulickou rukou.

Proc jste si zvolil vozidla znacky
Scania?

Scania je pro mne symbol skute¢ného auta.
Uz jako zaméstnanec jsem s ni mél moznost
jezdit a vzdy na ni bylo spolehnuti. Navic se
mi i dobfe fidila. Pokud ji naptiklad porovnam
se stejné vykonnym motorem konkurenéni
znacky, md Scania vétsi kroutici moment
a do kopce, nebo kdyz je plné nalozend, vzdy
krasné ,tdhne“. I pohodli za volantem je nékde
jinde. Uz kdyz dfive jezdil muj otec, chvdlil si
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naklopeni volantu a celkové ergonomii.

To ani ted po tolika letech u jinych znacek
nenajdete. Proto jsem ani neuvazoval, Ze bych
si vybral néco jiného. Navic Scania vychazi
dobfe i ekonomicky.

To je ale v rozporu s tim, co tvrdi ¢ast
zakaznika, ktefi si stézuji na vysokou
cenu vozidla ...

Ano, ale nesmite se divat jen na pofizovaci

cenu. Provozni ndklady jsou pak tplné nékde
jinde. Jeden kolega, ktery ma také soupravy na
svoz dfeva, jezdi s jinou znackou s aplné jinou
spotiebou. TakZe na nafté, AdBlue a dalsich
provoznich ndkladech Setfite. Mam spocitdno,
Ze se mi Scania v provozu vyplati. Jde také

o spolehlivost. Na nasich vozidlech mame
najeto vice nez 200.000 km a nefesili jsme na
nich jediny problém. Dolévame jen vodu do
ostfikovacu ...

Jaké pouzivate ve svych vozidlech
motory?

Vsechno to jsou pétistovky. Chtél jsem do
toho svého posledniho osmivilec, ale byla by
ho skoda, protoze praveé kvuli té hydraulické
ruce ¢asto nékde pfi naklddce stoji.

Takze jste snahy o V8 vzdal?

Ale kdepak. Uz mdm nakonfigurovanou
Scanii s osmivalcovym motorem o vykonu

www.scania.cz
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Zleva: Jifi Zandovsky - prodejce novych vozidel Scania, Miroslav Mecner - majitel firmy

650 kon{ a s ,,eskovou” kabinou. Ta by se

mi moc libila. M€l bych ji jen pro sebe a pro
délkovy provoz auta bez ruky. Uz jsem asi
zhyckany, pfestoze ,pétistovka“ jezdi nad
o&ekavani dobie, dokonce v ,,mohelni¢dku”
obcas plné naloZeny piedjizdim jiné nakladni
vozidla s plachtovym ndvésem, byla by V8
splnénym snem a zistal bych vérny i nasim
zlutym barvam.

Ta barva je hodné netradicni ...

Vidite, a vznikla vlastné omylem. Ptivodné
jsem se piehlédl a jinou. Poslal jsem panu
Zandovskému $patné ¢&islo a pak, kdyZ mi
nové auto ukazal, dost jsem se divil.

Ale nakonec mam z této barvy s oznacenim
»lemon yellow* velkou radost. V3ichni okolo
maji takové klasické tradiéni barvy a nase
vozidla tak nikdo nepfehlédne.

Kde vSude s nimi operujete?

Jsme radi, ze mtizeme byt ,doma*, coz
znamena Rymarovsko a druhd strana kopce
v okoli Hanu3ovic. Je pravda, Ze v zimé
jsme byli dost zaméstndni i odvozem dfeva
z Vysodiny, kde je sucho a ktirovcova kalamita
také velmi roz§ifend.

V Jesenikach je provoz v zimnim
obdobi velmi narocny.

www.scania.cz

Jaké konfigurace svych vozidel mate?

Ano, at uz tady nebo na Vysocing, v zimé je
to mnohdy opravdu vyzva. Pfekvapilo mne,
ze 6x2 ujede po prazdnu vice, nez 6x4. Zadni
ndprava je zvedaci a to pomahd trakei. Idedlni
by byla 6x6, ale poslat ji pak nékam 200 km se
dfevem by nebylo p#ili§ ekonomické. Jedna by
se nam sice hodila do ndroéného terénu, ale
na delsf trasy je opravdu vyhodnéjsi 6x2 nebo
6x4.

ailim - B _@_.ECHER_;,@;_i
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Mate v planu jesté vice rozsifit flotilu
svych vozidel?

Ne, po tom opravdu netouzim. Malé
rodinné firmy podle mne budou fungovat
stale. Navic sehnat a udrzet si dobré lidi, je
také velky problém. Jsem proto rad, Ze si
vsichni u nds ve firmé muzeme véfit a i kdyz
se vidime kazdy den, v pétek vecer si pfesto
jdeme spole¢né nékam sednout. @
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S VELKOU RUKOU

Na ¢eskych silnicich mlzete od loriského léta potkavat Scanii XT G500 v u nds hodné neobvyklé
konfiguraci 8x4/4 s hydraulickou rukou Palfinger PK 53002-SH jezdici ve sluzbach firmy
AMK Trans s.r.o.

oto vozidlo si majitel firmy Milan md ve flotile, nemaji dostate¢ny manipulanéi Nicméné diky schopnostem hydraulické ruky

Kratochvil nechal postavit pro vykon jako toto. Jeho podnikdni saha az do Palfinger Crane zacal v posledn{ dobé na

transport betonovych vyrobki, se | roku 2015, kdy po zakoupeni prvniho vozidla korbé hodné vozit i destové jimky pro rodinné

kterymi od roku 2018 obchoduje. s hydraulickou rukou za¢al budovat firmu. a bytové domy. Obcas si ale dd i ,leh¢i” naklad
Dalsim didvodem jeho pofizeni bylo to, Ze Tu postupné rozsifuje o ruzné speciily v podobé stavebniho materidlu, coz byla i nase
stavajici vozidla s hydraulickou rukou, ktera a zemni price. prvni price.
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Tunova paleta? Hrac¢ka

S Tomdsem Tylem, ktery tohoto ¢erného
krasavce od loriského léta fidi, se setkdvame

v osm hodin rdno v Rudné u Prahy. ,Pfevoz
stavebniho materidlu neni moje obvykld préce,
kazdopddné patfik tém jednodussim. Tedy
alesponi tady, kde je dost mista,” povidd si se
mnou, a pfitom s rutinou ,,patkuje®, neboli
ptipravuje podptirné nohy pro hydraulickou
ruku. Zde ho je dostatek, takZe sem i s vlekem
snadno zacouval. Podpurné nohy roztahuje
naplno, ¢im? si zajistuje maximdlni dosah
ramene. Ten je u tohoto typu PK 53002-SH D
az 14 m, pfi¢emz na konci mtiZe mit aZ tfi

a ptl tuny. V tomto ptipadé mame lehce

pfes tunu, takze palety s materidlem

miizeme vylozit skoro az k zakladové desce
bytového domu. A¢koliv je Tomd3ovi 25 let,

s hydraulickym jefdbem pracuje pét let a prace
mu, jak se fika, odsypd. Pomoci ddlkového
ovladace hravé skladd jednu paletu za druhou,
takze za pul hodiny je korba i vlek prazdny

a Tom4s pripravuje soupravu k odjezdu.

Slozte mi to to do kdlny

»Tahle price je hodné o zkusenostech,

i kdyz ¢loveék samoziejmé musi byt alespoil
trochu zruény. Prvni podobnd vykladka mi
trvala skoro dvé hodiny,“ vzpomind Tomds
Tyle na své zacatky. Jak fikd, tato prace

ho bavii proto, Ze to neni rutina. Skoro

kazda vyklddka je unikétni, hlavné kdyz

se vozi jimky nebo stavebni material. Tfeba
préce s panely ¢i se stavebnimi kontejnery
byvéa domluva s lidmi, protoZe nékdy maji
naprosto nemozné pozadavky. Kolikrat by
totiz chtéli slozit material snad az do kulny
aje tézké jim vysvétlit, Ze to neni mozné,”
fika Tomas Tyle. Dost ¢asto vozi stavebni
materidl k rodinnym domtim, kde neni mnoho
prostoru pro manipulaci ani pro otd¢eni takto
dlouhé soupravy. Kolikrit se stane, Ze nelze se
soupravou dojet na pfesné uréené misto.

To se pak musi naklad ptekladat z vleku

na auto a dorucit nadvakrét. Tim vznikaji
vicendklady a dohadovdni se zdkaznikem

o navyseni ceny je kolikrat nadlidsky tkon.

Otoc¢im se?

Situaci samozfejmé znepiijemiiuji i zdkazy
vjezdu ndkladnich aut. Vzdy se proto snazi
zjistit si 0 daném misté co nejvic, hlavné kolik
je tam mista a kde se d4 oto¢it. JenZe ani to
neni zdruka uspéchu. Lidé si totiz vétsinou
nedovedou pfedstavit, kolik mista je tfeba.

,V klidu, ota¢i se tady i nakladak, ujistoval
mé jeden zdkaznik,” vzpomind Tom4s Tyle.

www.scania.cz
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Manipulaci znesnadriovala husta zastavba i nemoznost naplno vysunout podpérné nohy.

Kdy?z ale pfijel se soupravou na misto, zjistil,

Ze to nepujde. ,Kamardd s Avif se tady ot4ci

bez potizi, fekl mi. Tak jsem to celé vycouval.

Nastésti jsem jel s tandemovym vlekem.”

Rekognoskace terénu je zaklad

Druhd zakdzka dne uz takova brnkacka neni.

V Praze Bubenci kousek od Ruské ambasady

nés ¢ekd usazeni 6tunové betonové jimky na
destovou vodu. Jak se ukazalo, problém nebyla
ani hmotnost, Tomas uz skladal i 11 tunovou,

ale v samotné lokalité. Dira na jimku totiZ byla

v husté zdstavbé relativné daleko od silnice.

»Tam nedosdhnu, budu rad, kdyz to tam »
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slozim natfikrat,” uvazuje Tomds nahlas pfi
obhliZzeni mista. Pravé prohlidka terénu pro

ustaveni podpurnych nohou je hodné dulezitd.

Pfestoze ma Scania dvé hnané népravy, do
uplné tézkého terénu se s autem nevydava.
Jak tikd, nékdy je lepsi se nepoustét do
zadnych vétsich akei. Clovék totiz musi porad
pfemyslet i nad tim, aby nékde nezapadl.
»Se starym autem jsem jednou zapadl, stalo
se to v 11 hodin dopoledne a vytdhli mé az
v Sest vecer,” vzpomind Tomas Tyle. Spravné
prohlizeni je duleZité i z hlediska patkovani,
pfevridcenych aut s jefdbem je na internetu
spousta.

Musim se i priznat,
ze jsem Scanii nikdy

nemél a vduchu jsem po ni
touzil.”

Milan Kratochvil, majitel AMK Trans s.r.o.

Té&sno v Bubengi

V prvni fazi Tomds jimku sklada ze silnice do
dvora, a to na maximum vyloZeni ramene.
Aby pak mohl se Scanii zacouvat do dvora,
délnici museji na chvili zastavit dopravu

na husté Wolkerové ulici, coz se nékterym
fidi¢tim pochopitelné nezamlouva a auto se
snaZzi riizné objet. Brdna je dost uzk4, takZe
pfi couvéni po obou stranach auta zbyva
jen pér centimetrt. BohuZel nedostatek
mista neumoziiuje naplno roztdhnou
podpurné nohy, ¢imZe se snizuje dosah
ramene. ,,VSechno je zde hlid4dno spoustou
¢idel, takZze mi to nedovoli jit pfes bezpecné

Slozit cihly i z vieku byla pro Tomase Tyleho otazka pal hodiny
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meze,” vysvétluje mi Tomas Tyle diumyslnou
ochranu zamezujici riziku pfevraceni vozu
¢i poskozen{ samotného jetdbu. Bohuzel
ramenem nedosdhneme az do diry, takze
jimku jesté jednou posouvame co nejbliz

k jameé. I kdyZ uz neni tak daleko, stejné jsme
na hranici zatiZeni. ,,Je$té pil metru,” vold
stavbyvedouci. ,UZ jsme na 95 % zatiZen,
nevim, jestli tam dosdhnu,” odpovidd mu
Tomas. Na displeji ddlkového ovladace totiz
vidi zatiZen{ ruky. Koukdm mu pfes ruku

a vidim, Ze se blizi ke 100 %. ,Je to tam,” ikd
s viditelnou tlevou stavbyvedouci. Jest¢ dime
nahoru viko a je hotovo. Tahle priace nim
trvala skoro dvé hodiny a jak pfiznal Tomas,
byla to jedna z téch tézsich skladek.

Je to prosté parada

»S touto Scanif jezdim pfes ptil roku a jsem

z nf absolutné nad3eny.” Pfed tim jsem mél
starého MANa TGA se 16st. manudlem,
takZze kdyz jsem pifesedl na automat, mél
jsem z toho zpo¢itku obavy. Hlavné jsem se
bal jemného manévrovini. Moje obavy ale
byly naprosto zbyte¢né, protoZe automatickd

www.scania.cz



spojka je neuvéfitelné citliva, stejné jako plyn.
Jen jednou jsem si musel pomoci spojkovym
pedalem (fada XT muZe mit i s automatem
spojkovy pedal pro citlivé rozjezdy — pozn.
redakce), to kdyz jsem byl v rozbahnéném
terénu. Hodné rychle jsem si na rychlé

a hladké fazeni zvykl, takZe po manudlu

se mi viibec nestyskd. Tohle auto se mi 1ibi

i kvuli tomu, jak je tiché. Pétistovkovy motor
je neskute¢ny, tdhne jako lokomotivais plné
naloZzenym autem. Perfektné odstupiiovana je
jak motorovka, tak i retardér. Tahle Scania ma
ale i sva specifika. Jelikoz md ruku vzadu, ani
kdyz jsem prazdny, nezvedam zadni napravu.
Jednou jsem to udélal a pii rozjezdu do
mirného kopecka jsem najednou vidél oblohu.
Tézkd ruka mé prevazila a pfedni kola 3la do
vzduchu. Asi si dovedete predstavit, jak mé to
vydésilo. S timhle autem je radost jezdit, taky
siji patfi¢né hyckam a udrzuji.

Po Scanii jsem tajné touzil

Ve firmé je to prvni Scania, doposud vzdy
méli MANy, DAFy. Tohle auto se primédrné
stavélo pro manipulaci s betonovymi
vyrobky, pfevdzné se silni¢nimi panely,

s nimiZ obchoduji. ,Kviili tomu jsem mél
jasné pozadavky - potieboval jsem dat na
auto co nejsilnéjsi mozné hydraulické rameno
s nosnosti 3,5 t na maximélni vyloZeni.

A zdroven jsem chtél, aby sélo odvezlo 12 t

a v soupravé 24 t nakladu, pfitom aby se

veslo do ¢eskych limit,” vysvétluje Milan
Kratochvil. Z toho jasné vyplynulo, Ze ruka
musi byt umisténa vzadu, nikoliv za kabinou.
Ptvodné ani tridem nechtél, jenze kvuli
maximdlni nosnosti a vyslednému poloméru
otdceni ho nakonec pouzili a ve vysledku
toho rozhodné nelituji. Nakonec to pfi vybéru
vyhrala pravé Scania XT, a to i proto, Ze
importér slibili nejrychlejsi doddni a nabidl

i vyhodné znackové financovini. ,Musim

se i pfiznat, Ze jsem Scanii nikdy nemél

a v duchu jsem po nf touzil. Rdd bych si pofidil
i pétindpravovy special s velkou rukou, jenze
pro néj bych u nés jen tézko hledal praci,”
prozradil tajné ptani Milan Kratochvil, majitel
AMK Trans s.r.o. @

S timhle autem je
radost jezdit,
taky si ji patficné hyckam
a udrzuji.”

Tomas Tyle, fidi¢

www.scania.cz

Na dalkovém ovladadi je vidét dovolené
zatizeni ramene
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Tomas Tyle ma kabinu vy&isténou a "navonénou"

[ ROZHOVOR ]
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PRVNI DOUBLEDECKERY V CR
NA LINKACH VIHD BUDOU
ZNACKY SCANIA

Na noveé dvoupodlazni autobusy Scania se mohou tésit cestujici v Ostrave. Dopravni podnik totiz
podepsal smlouvu na 2 doubledeckery, které do ulic vyjedou poprve o letnich prazdninach.

Zleva: Daniel Morys - pfedseda pfedstavenstva DPO, Lukas Martinl - manazer prodeje autobusl Scania

cania dod4 Dopravnimu podniku
Ostrava (DPO) dva nové dvoupodlaz-
ni autobusy s pohonem na CNG.

Rozhodlo o tom vybérové fizeni z loriského
prosince. ,,Ostravskou zakazku vnimame jako

velkou piilezitost. Za prvé je pro nds prvni
takové v Ceské republice, za druhé dlouhodo-
bé vnimame kam a jak rychle se DPO technic-
ky posouvd, i proto jsme rddi, Ze se k tomuto
procesu miiZeme také pripojit,” Fikd zastupce

spole¢nosti Scania Lukas Martind.

Doubledeckery budou zhruba 4 metry
vysoké, klimatizované a s wi-fi pfipojenim
v obou patrech. Pohon na CNG zajistuje nejen
ekologicky, ale také ekonomicky provoz.
DPO bude tyto autobusy nasazovat na
specidlni lince mezi ZOO a Dolni oblasti
Vitkovice. ,,Ostrava se stala turistickou
destinaci. Dolnfi oblast Vitkovice patii mezi
viibec nejnavitévovanéjsi misto v Cesku.

A neméné populdrnfi je i ostravska ZOO.

V dopravnim podniku chceme na tento
trend zareagovat a véfime, Ze nase nové
dvoupodlazn{ autobusy tato atraktivni mista
nejen dobfe propoji, ale Ze se samy stanou
vyhleddvanou turistickou atrakei,” ik
pfedseda pfedstavenstva a generalni feditel
DPO Daniel Morys.

Doubledeckery by se mély v ostrém provozu
objevit od 1. ¢ervence 2020. Jezdit by mély
na specidlni lince 88 o vikendech a stitnich
svatcich v Cesku a Polsku. V ostatnich dnech
budou nasazovény, dle potfeby i na jinych
link4ch. @

i DoPRAVHI
m PODHIK
GETRAVA

DOV - Z00
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SCANIA CO_NTROL CUP 2020

Scania opét prichazi s oblibenou soutézi pro majitele a fidiCe nakladnich vozidel CO,NTROL
CUP. Cesi patfi v usporné jizdé dlouhodobé k absolutni svétové $picce a potvrdili to i v minulém
roéniku. Také letos se bude béhem tfi mésicl vyhodnocovat skére Scania Driver Support,
spotreba, prepravni vykon a dalsi kritéria ovliviiujici ekonomiku a bezpecnost provozu.

Do minulém roé¢niku soutéze SCANIA
CO,NTROL CUP bylo v Ceské republice
pfihldgeno 758 vozidel a celkem se béhem

3 mé&sict podafilo usetfit pies 50 tisic litrii
nafty. ,Poté&silo nas toto ¢islo, ale uz od
za¢dtku ndm neslo jen o asporu pohonnych
hmot a niz3i emise. Zamé&fili jsme se i na
samotnou bezpe¢nost provozu, kde je
pfedvidavost a plynulost pfi fizeni jednim

z hlavnich faktortt mozného zlepseni,” ik
Maté&j Venhoda, manaZer servisnich sluzeb
Scania CER.

Scania vychazi vstfic pozadavkam fidi¢t a pro
leto3ni rok tak posune start soutéze uz na 1.
dubna. Béhem nésleduyjicich tfi mésict se bude
hodnotit fada kritérii: skére Scania Driver
Support, pfepravni vykon, volnobéh, spotieba
paliva a dalsi. Pro zajisténi objektivniho
priibéhu soutéze SCANIA CO,NTROL CUP
2020, musi kazdé registrované vozidlo ujet
minimédlné 5 000 km mési¢né.

Do soutéZe se mohou zapojit viechna vozidla
Scania s komunikatorem C200 nebo C300

Video s Eduardem Strakou

(vozidla vyrobend po 7/2011). ProtoZe se
budou vyhodnocovat data pfimo z vozidla,
nemusi fidi¢i nikam cestovat, obétovat volny
¢as nebo se jinak omezovat. Stadi jen jezdit
jako obvykle a byt lepsi nez ostatni.

ktery ziska voucher v hodnoté 3 800 CZK na
zbozi z kolekce Scania Truck Gear.

Pro prvnich 30 za celé obdobi soutéZe je pak
pfipraven zdvéreény vecirek a 3 absolutné
nejlepsi se pak mohou té&3it na zdjezd do
vyrobntho zdvodu Scania ve Svédsku.

Vice informaci o soutézi a prihlasku naleznete na adrese: www.scaniacontrolcup.cz

www.scania.cz
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V8 od spolecnosti Scania:

LEGENDA SLAVI PADESATKU —
A DARI SE Ji VELMI DOBRE

e Legendarni motor V8 od spolecnosti Scania je nyni jesté lepsSi a oblibenéjsi nez v 50. letech.
e Vznikl v roce 1969 a od té doby prekonal spoustu prekazek a zvladl se vyporadat i s témi
nejobtiznéjSimi ukoly.
e Vykonny, vzbuzujici emoce, usporny a s neotresitelnou poveésti.
e Spalovaci motor s usporadanim do V — stale nejlepsi reSeni, pokud jedete daleko,
rychle a s tézkym nakladem.

Koncem Sedesatych let minulého stoleti ohromili inzenyri ze spole¢nosti Scania svét vznétovym
motorem V8 o objemu 14 litrd, ktery byl tak vykonny, Zze si to mnoho samozvanych odbornikd ani
nedokazalo predstavit: ,,.350 koni — je to viibec mozné?* Jejich udiv nebyl neopodstatnény, protoze
dalkova nakladni vozidla méla v té dobé obvykle k dispozici 250 koni. AvSak spole¢nost Scania
byla rozhodné na spravné cesté. Motor V8 byl zjevhou odpovedi na lepsSi stav silnic a rostouci
potrebu vyssi efektivity dopravy. Spole¢nost Scania dnes nabizi motory V8 splfiujici normu Euro 6
s vykonovym rozsahem od 520 do 730 koni, které jsou jesté oblibenéjsi nez drive.

ro osoby, které se nezajimaji

o technologie nédkladnich
vozidel nebo motort, muze
byt obtiZné pochopit obrovsky
obdiv a respekt, ktery si
moderni motory V8 od spole¢nosti Scania

v soucasné dobé vyslouzily. Tyto motory

byly samoziejmé v pribéhu let nékolikrat
pfepracoviny a dile rozvijeny. Av8ak zdkladni
koncept — osm valcti usporddanych do

V a vykon prevysujici vétsinu konkuren¢nich
modelt — zustavd stejny. Co stoji za timto
uspéchem a veskerou vasni?

»Svou roli zde sehrdlo mnoho sfaktor.
Rekl bych, Ze se jednd o mix racionalnich
faktort okofenénych pomérné velkou davkou
emoci,” fikd Alexander Vlaskamp, vykonny
viceprezident divize Scania Trucks.

»Ale jako vZdy v nasem nékladoveé
orientovaném prumyslu plati, Ze jen visen

a oddanost by nestacily, pokud by motory V8
od spole¢nosti Scania rovnéz neumoziovaly
dosahovat mimotadné produktivity.”

Porad stejny
Zdkaznici po celém svété na vlastn{ kuzi
poznali robustnost, hospoddrnost a ryzi

Q Zrodila se hvézda. Motor V8 od spoleénosti Scania si odbyl svou premiéru na veletrhu IAA
v Némecku v roce 1969. 350 koni — vykon, u kterého mnozi navstévnici jen kroutili hlavou, zda je to
vlbec mozné. A skuteéné bylo.

26 www.scania.cz
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Q Bengt Gadefeldt (1924—-2001) byl vedoucim oddéleni vyzkumu a vyvoje ve spole¢nosti Saab—Scania
v dobé pfedstaveni motoru V8 a jednim z tvlrcl této legendarni pohonné jednotky.

vykon, které viechny generace motora V8

od spole¢nosti Scania vzdy nabizely a stdle
nabizeji. Padesit let je v oblasti vyvoje motort
prakticky vé¢nost, a neni proto zidnym
pfekvapenim, Ze souc¢asné motory V8 od
spole¢nosti Scania sdili s prvni generaci pouze
zakladni design a moduldrni princip.

Samotné jidro neboli blok motoru je toho
dobrym piikladem: prvni verze o objemu
14,2 litru z roku 1969 vazila 334 kg. Diky
dokonalej$im materidltim a technologiim
mi dnes verze o objemu 16,4 litru stejnou
hmotnost, ackoli je v&tsi, téméf dvakrat

vykonnéjsi a vybavena mnoha pokro¢ilejsimi
a ndro¢néjsimi pomocnymi systémy.
Prestoze zdkladn{ charakteristiky motoru
a typicky zvuk zistaly nedotéeny, nejen
samotny vykon, ale také mnoho aspektt

spojenych s davkovdnim vykonu bylo

www.scania.cz

v priibéhu let vylepseno. Prvni model V8
potieboval k dosazeni to¢ivého momentu
1245 Nm zhruba 1500 ot/min, zatimco
soucasny Sampion s nejvyssim vykonem

730 kon{ nabiz{ to¢ivy moment 3500 Nm jiz
od 1000 ot/min, coZ je Gzasné zlepseni.

Ve vysledku se tento rozdil v ramci
jednotlivych generaci nejznatelnéji promitd ve
spotiebé paliva.

Dnesni nizkootackové motory s velkym
to¢ivym momentem maji oproti motorim ze
70. let zhruba pouze dvoutfetinovou spotiebu,
pfestoze modernf motory nabizeji mnohem
vy§si prumérné rychlosti a emise vyfukovych
plynu spliyjicich normu Euro 6. V té dobé
totiz regulace emisi prakticky neexistovala.
Norma Euro 1 spatfila svétlo svéta az v roce
1990 a stala se zdvaznou od roku 1993. Nyni
v roce 2019 plati emisni norma Euro 6d (od

z4f1) a v blizké budoucnosti miizeme océekdvat
normu Euro 7. V dobé zavedeni normy Euro 1
byly povoleny hodnoty NOx 8,0. Nyni je

tato hodnota 0,46 a v praxi motory Scania
ptekondvaji zdkonné pozadavky.

V éem spociva tajemstvi uspéchu?

To, Ze md motor V8 osm vélct, je ziejmé, ale
jaky je smysl jejich uspotadani ve dvou faddch
po ¢tyfech vélcich, pfic¢emz mezi obéma
fadami vélcd je thel 90 stupiit, a spojeni viech
ojnic se stejnou klikovou hrideli?

Pro¢ nepouzivat fadovy osmivalec nebo velky
fadovy Sestivdlec s ekvivalentnim zdvihovym
objemem vilcti? Jednim z d@ivodt je to, Ze
motor V8 je obecné kratsi a ¢asto i nizsi, a Ize
jej tudiz snadnéji namontovat pod kabinu nez
fadovy motor se stejnym objemem. A kratsi
klikovd htidel je siln&jsi a odolnéjsi nez delsi
hridel vyZzadovand u fadového Sestivalce.

Motory s vice vélci jsou v zdsadé schopny
poskytovat vétsi vykon nez motory s mensim
poctem vdlctl. Neni proto ndhoda, Ze tolik
vysoce vykonnych a luxusnich vozi je
vybaveno sportovnimi motory V8. U typu
¢tyftaktnich motoru V8, které spole¢nost
Scania vyrédbi, dochdzi k zazehu ve vilci pfi
kazdém otoceni klikové hfidele o 90°.
Pfijednom otoceni klikové htidele tak nastane
zézeh ve dvou vilcich, coz pfinasi plynulé
a stabilni ddvkovani vykonu.

Zpusob, jakym tyto motory s vétsim poctem
vélcu pracuji, dokresluje také jejich legenddrni
zvuk. InZenyfi spole¢nosti Scania u své
nejnovéjsi verze zajistili (prostfednictvim
uprav v rozdélovaci), ze typicky ,rachot”
motoru V8 je opét o néco vyraznéjsi.

U moci i nadéle
A jak vypada budoucnost spalovacich
motort, jako je V8 od spole¢nosti Scania?
Jednd se o dinosaury dnesni doby, ktefi
jsou piedurceni k zaniku? Nebo na né&
v nadchdzejicim desetilet{ ¢ekaji svétlé zitrky
se spoustou tkolt, na néz se budou hodit?
,Odpovéd hodné zdvisi na tom, o jaké
perspektivé a ¢asovém horizontu se bavime,”
tikd Vlaskamp. ,Ve spole¢nosti Scania
jsme konec konct piesvédceni, Ze témér
vsechna ndkladni vozidla budou tak ¢i tak
elektrifikovina. Elektromotory maji mnoho
vlastnosti a vyhod, které nelze opomenout.
TakZe ano, podle mé je jasné, ze nakonec
nahradi spalovaci motor. Av§ak u typu
dopravy, kde se motory V8 pouzivaji, jako je
napiiklad odvoz dfeva z lesd, no¢ni pieprava
tézkych komponent vétrnych elektrdren nebo
nasazen{ na rozsahlych trasich v Rusku ¢i
Australii, je obtiZné nahradit je elektrickymi
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a Podobna néakladni vozidla, jako je Scania LBS 140 Super ze 70. let, zde ve sluzbach spole¢nosti ASG na Svédske silnici, pomohla ziskat motoru V8 reputaci

spolehlivé pohonné jednotky pro naro¢né zakazniky.

feSenimi, kterd jsou v soucasné dobé

k dispozici. Domnivim se, Ze dokud nebudou
dostupné efektivnéjsi a levnéjsi akumulatory
a lepsi infrastruktura nabijecich stanic,

ztstanou motory V8 u moci i naddle.

Komer¢éni ispéch

Motor V8 od spolecnosti Scania se vzdy
vyznacoval o néco vyssi cenou nez ,normaln{*
pohonné jednotky, a to nejen proto, Ze ptindsi
vy$si produktivitu a provozuschopnost.

V priibéhu let se oblast motord V8 stala pro
spole¢nost Scania z komeréniho hlediska
velmi vyznamnou.

,V ramci hodnotové propozice byly vzdy
pomérné vysoko, ale zdkaznici spole¢nosti
Scania jsou ochotni zaplatit za robustnost
aryzi vykon,” dodéva Vlaskamp. ,Pokud se
na to podivite z pohledu skute¢né celkové
provozni ekonomiky a zahrnete do kalkulace
produktivitu a vyssi zisk pro dopravce, zjistite,
Ze motory V8 od spole¢nosti Scania trvale
dokazovaly svou hodnotu. Nasi zdkaznici
vyuzivajici motory V8 se neustale vraceji
ajejich vozy jsou na trhu ojetych ndkladnich
vozidel pofad atraktivni — to plati jak pro
druhé, tak i tfeti majitele.”

Na podzim roku 2018 zaZila spole¢nost
Scania velmi nepffjemnou situaci, kdy naruseni
provozu u dodavatele na nékolik mésict
zastavilo vyrobu motort V8. Teprve po¢itkem
roku 2019 se situace opét stabilizovala a byla
obnovena normalni vyrobni kapacita.
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»Byla to slozitd situace,” fikd Vlaskamp.
»~Museli jsme kontaktovat vérné zakazniky
a informovat je o dlouhych zpozdénich.
Soucasné bylo mnoho zakaznik pfipraveno
objednat si nova nakladni vozidla s motory
V8, ovsem jejich objednavky jsme nemohli
pfijmout a potvrdit. Nedokazu vyjadfit,
jak moc jsme ve spole¢nosti Scania vdééni
za trpélivost a loajalitu, kterou ndm nasi
zdkaznici béhem téchto hroznych mésict
projevili.”

V jako vitézstvi

Posledni verze motoru1 V8 byla pfedstavena
v roce 2017 a okamzité si vyslouzila uznéni za
svou pusobivou hospoddrnost. Novd fada, jez
je k dispozici s vykonem 520, 580 a 650 koni,
nabiz{ dsporu paliva 7-10 % pro zakazniky,
ktefi maji vozidla s vysokou kombinovanou
hmotnosti tahace a ndvésu a/nebo pozaduji
vyssi praumérné rychlosti. Je v8ak tfeba
férové fici, Ze nova generace motorti V8 byla
z hlediska udrzitelnosti odpovédi spole¢nosti
Scania na pozadavky a trend smérem k t€Z3im
a delsfm ndkladnim vozidlum, které se
vyznacuji podstatné vy$simi emisemi CO, na
tunokilometr.
,V soucasné dobé prosté neexistuji zidné
redlné alternativy a viechny nase motory
V8 spliiujici normy Euro 5 a 6 mohou jako
palivo vyuzivat HVO. Verze s vykonem
580 koni umoziiuje rovnéz pohon na 100%

bionaftu, jako je FAME/RME,” fikd Vlaskamp.

»Nakladn{ vozidla schopna pfepravovat tézky
naklad na velké vzdédlenosti jsou stale zavisla
na spalovacich motorech.”

Nejnovejsi motory s vykonem 520,
580 a 650 koni tvoii kvarteto spole¢né
s vrcholovou verzi s nejvy$sim vykonem
730 koni. Kazdy z téchto motort je pfitom
na silnici schopen poskytnout zakazniktim
potiebny maximélni vykon. V kombinaci
s vhodnymi ndpravami a spravnymi
prevodovkami pro pfislusné pouziti jsou
tyto motory ptipraveny Celit témér kazdé
vyzvé bez nutnosti jakychkoli dodate¢nych
tprav. Jsou dokonce schopny pfepravovat
ndklad o hmotnosti az 250 tun se standardni

jednokotoucovou suchou spojkou.

Svétla budoucnost
Planuje spole¢nost Scania s ohledem na
samou chvilu tohoto konceptu motort i nadéle
rozvijet tuto specifickou platformu? Bylo
by to smysluplné vzhledem k budoucnosti,
kterd se zaméfuje na elektrifikaci a v niz Ize
pfedpoklddat mozny konec éry fosilnich paliv?
»Nikdy neodhalujeme nase pliny do
budoucna, ale pokud se nékdo zeptd nasich
zakaznikd, je zcela ziejmé, co chtéji —
pozaduji vykon a efektivitu, které nase
extrémné produktivni motory V8 nabizi,”
dodéva Vlaskamp. ,Je tfeba mit na paméti, ze
hospodarny motor V8 je nejlepsi volbou pro
mnoho oblasti pouziti dokonce i z hlediska
udrzitelnosti.“ @

www.scania.cz
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Q Tento model 730 S 4x2 byl zachycen na malebné silnici v okoli Mnichova. Diky svému obrovskému to¢ivému momentu 3500 Nm, ktery je k dispozici jiz od
1000 ot/min, nebude mit (viibec) Zadny problém projet Alpami i s plnym nakladem.

SOUCASNA RADA MOTORU V8 SPLNUJICICH NORMU EURO 6 OD SPOLECNOSTI SCANIA

DC16 116 DC16 117** DC16 118 DC16 108
520 k 580 k 650 k 730 k
Typ Usporadani V8
Zdvihovy objem 16,41
Poradi zapalovani 1-5-4-2-6-3-7-8
Vélce 90°V8
Hlavy valct 8
Pocet ventill na valec 4
Vrtani x zdvih 130 x 154 mm
Vackova hridel Miller Normalni
Kompresni pomér 22,2:1 20,3:1 17,4 :1
Vstfikovani paliva Scania XPI

Rizeni emisi

Scania SCR

Scania EGR/SCR

Vyfukova brzda

297 kW pfFi 2400 ot/min

320 kW pfi 2400 ot/min

Objem oleje

43|

Max. vykon

520 k (382 kW)
pfi 1900 ot/min

580 k (427 kW)
pfi 1900 ot/min

650 k (479 kW)
pfi 1900 ot/min

730 k (537 kW)
pfi 1900 ot/min

Max. to¢ivy moment

2700 Nm pri
1000-1300 ot/min

3000 Nm pri
950-1350 ot/min

3300 Nm pri
950-1350 ot/min

3500 Nm pri
1000-1400 ot/min

VSechny motory splriujici normy Euro 5 a Euro 6 od spole¢nosti Scania mohou jako palivo vyuZivat smés aZ 100% hydrogenovaného rostlinného oleje (HVO)
a jakéhokoli podilu nafty a HVO bez ohledu na fadu motord.

** K dispozici rovnéz ve verzi, ktergd mize pouZivat aZ? 100% bionaftu, jako je FAME.

www.scania.cz
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[ 50 LET MOTORU SCANIA V8]

JAK KRAL
- KE SVE KORUNE
., PRISEL

FOTOGRAFIE: INGEMAR ERICSSON

Blahoprejeme motoru Scania V8, kterému se jiz 50 let
uspésné dari spojovat emoce s technologiemi. V nasledujicim
textu uvadime nékteré milniky a osoby, diky nimz se stal tento

motor skute¢nou legendou a nespornym kralem silnic.

[ Text Per-Ola Knutas Fotografie Gustav Lindh, obrazovy archiv spole¢nosti Scania ]
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okud by si nékdo zaslouzil
podékovani za vyvoj
motoru, ktery se stal jednim
z nejvétsich uspéchi
spole¢nosti Scania, byl by to
pravdépodobné Bengt Gadefelt. Legendarni
§éf konstrukee vznétovych motort, ktery
pusobil ve spole¢nosti Scania v 60. az

80. letech minulého stoleti a ktery je ¢asto
nazyvén ,otcem motoru Scania V8%, pfedvidal
potfebu motort pro ndkladni vozidla, jez

by uspokojily rostouci poptdvku po vétsim
vykonu, zejména v oblasti pfepravy dfeva

a ddlkové tézké nakladni dopravy.

Na zacdtku 60. let minulého stoleti dokadzaly
fadové Sestivilce Scania o objemu 81a 111
dosdhnout vykonu 250 k, ktery byl v té dobé
pro dilkovou dopravu naprosto dostacujici.
InZenyfi ze spolecnosti Scania (tehdy
nazyvani Scania-Vabis) si v§ak uvédomovali,
Ze tento vykon by v budoucnu nemusel stacit,
arozhodli se otfast trhem motoru.

Gadefelt, zndmy pro svij lezérni styl
vedeni ,za chtize® a svtj zvyk nakldnét se
pfes ramena projektantu a sdélovat podnétné
myslenky u jejich pldnt, dostal za tikol vést
vyvoj vykonnéjstho motoru. Jednalo se
o rozhodnuti, které spole¢nost Scania ucinila
vroce 1962.

»Zjistili jsme, Ze k dosazeni dobrych
jizdnich vlastnosti je zapottebi asi 350 k.

www.scania.cz

To znamenalo pfiblizné o 100 k vétsi vykon,
nez mély nase ostatni motory,” uvedl pozdéji
Gadefelt, kdyz se ve svych myslenkach vracel
k tomuto projektu.

Pozadavky na vykonnéjsi motory pro
nékladni vozidla odpovidaly trendu, ktery
spocival v poptdvce po kompaktnéjsich
ndkladnich vozidlech s kabinou vpfedu
namisto robustnich ndkladnich vozidel, jez
dominovala povale¢né tézké dopravé. Jenze
vyskytl se problém: jak namontovat vétsi
fadovy osmivalec pod kabinu nachdzejici se
vpredu?

Vykonny, ale kompaktni

Koncept, ktery Gadefelt a jeho kolegové
vymysleli, zahrnoval vykonnou, avsak velmi
kompaktni pohonnou jednotku: motor V8

s fadami valct v ahlu 90 stupiiti a zdvihovym
objemem 14,2 1. Tento koncept pohonné
jednotky spliioval v§echny charakteristiky,

o néz inZenyfti ze spole¢nosti Scania usilovali:
dobry tazny vykon pfi nizkych ota¢kach
motoru, maly pocet zmén pievodovych
stupiitl a dostate¢ny extra vykon v celém
rozsahu otd¢ek motoru.

Prvnim modelem vybavenym timto novym
motorem byl LB140 a rychle si zfskal uznan{
v odvétvi dopravy. Zikaznici ocenovali
vzhled motoru diky jeho kryttm ventili ve
tvaru V na jednotlivych hlavach vélct a byli

{{ Vievo

Prvni 14litrovy motor V8 od spole¢nosti
Scania vybaveny nyni ikonickymi kryty
ventill ve tvaru pismene V.

Tato soucast pochézi z motoru o vykonu
350 k z roku 1974 nachazejiciho

se v muzeu spoleénosti Scania ve
Svédském Sodertalje.

{{ Druhastrana

Prvnim modelem vybavenym timto
novym motorem byl LB140 a rychle si
ziskal uznani v odvétvi dopravy.

N Bengt Gadefelt, vedouci konstrukce
vznétovych motorl pracujici ve
spolec¢nosti Scania od 60. let do konce
80. let minulého stoleti.

»
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pot&seni vysokym vykonem 350k v kombinaci
s kiivkou to¢ivého momentu, kterd
podporovala pouzivani nizkych oticek
motoru. A samoziejmé nechybél ani vyrazny
zvuk — typicky ,rachot®, jenz se stal jednou
z nejcennéjsich vlastnosti motoru V8.
»Spole¢nost Scania vytvorila velmi robustni
motor s velmi dlouhou vydrzi i v piipadé
ndro¢nych tkold,” fika Ulf Wallin, byvaly
pomocny hlavni inZenyr ve spole¢nosti
Scania. ,S modelem V8 se nam podafilo
pfedstavit motor, ktery se diky svému
vysokému vykonu a schopnosti pracovat
pfi nizkych otdckich vyznacoval skvélou
hospodarnosti. A na rozdil od jinych vysoce
vykonnych fadovych motort pfinasel model
V8 pouze mirné opotfebovivini ndprav,
pfevodovek a dalsich sou¢dsti hnaciho
Ustroji.“

V8 v ohrozeni
Spole¢nost Scania vyrobila celkem vice nez
170 000 motort V8 o objemu 14 1, diky ¢emuz
se stal zdaleka nejprodédvanéjiim modelem
v segmentu motord s vysokym vykonem.
To zni dobte, ze?

Ne tak docela. Budoucnost motoru V8 byla
na konci 80. let minulého stoletf ohrozena,
protoze spole¢nost Scania se zabyvala jednim
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{{ Cerpadlo chladici kapaliny
16litrového motoru z roku
2012. Variabilni ¢erpadlo
chladici kapaliny bylo vyvinuto
spole¢nosti Scania ve
spolupraci s jednim z jejich
dodavateld.

Spolecnost Scania vytvorila velmi
robustni motor s velmi dlouhou

vydrzi i v pfipadé naro¢nych ukold.”

UIf Wallin, byvaly pomocny hlavniinzenyr ve spoleé¢nosti Scania

ze svych dosud nejvétsich piepracovani
kabiny, jehoz vysledkem bylo pfedstavent
fady 4 v roce 1995. A najednou v kontextu
viech vyzev, které souvisely s montazi bloku
motoru V8 do této konstrukce, se jiz nejednalo
0 jasnou volbu.

InZenyti ze spolecnosti Scania se rozdélili
na dva tabory. Néktefi upfednostiiovali
myslenku ,kombinovaného” fadového
Sestivélce o objemu 11 1a 141, ktery by
plné vyuzival vyhod moduldrniho systému
spole¢nosti. Ostatn{ vSak zdtraziiovali
vyznam motoru V8 pro znacku Scania.

Jak jeden hlavni inZenyr uvedl: ,,Nase motory
V8 také prispivaji k prodeji nasich ostatnich
produkti.”

Nastésti druhy uvedeny nézor zvitézil.

Prototyp s Fadami valct v thlu
72 stupit
O nékolik let pozdgji vyvstal spolecnosti
Scania dalsi technicky rébus: jak integrovat
novou technologii vstfikovani, kterd byla
pozadovidna, aby motor spliioval novou emisni
normu Euro 3? Za téelem vyfeseni této
vyzvy zahdjili inZzenyfi ze spole¢nosti Scania
vyvoj zcela nového uspofddani motoru: V8
s mensim thlem 72 stupiid. Bylo vyrobeno
okolo 12 prototypu, pfi¢emz nékolik z nich
stale existuje v méné navstévovanych
zdkoutich oddéleni vyzkumu a vyvoje
spole¢nosti Scania.

A praveé v tomto okamziku se ozval jisty
inzenyr: Bengt Gadefelt.

»Varoval, Ze motor s fadami vilct v dhlu

www.scania.cz
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{{ Skute&na vzacnost: jeden

z prototypd motoru V8 s fadami valct
v uhlu 72 stupid, ktery byl vyvinut

za Uéelem nahrazeni plvodniho
modelu V8 o objemu 14 |. ZGstal véak
prototypem a nikdy nebyl pouzit.

72 stupi bude mit velmi sloZité uspofadani,
zejména co se tyce klikové hiidele,” vzpomind
Hékan Fransson, byvaly hlavni inZenyr ve
spole¢nosti Scania.

»Nakonec jsme se rozhodli pro jiné feseni
vstfikovani a vyvinuli jsme zcela novy
l6litrovy motor s fadami vélca v thlu
90 stupnt,” fika.

TakZe i na spolehlivého pracanta, kterym
byl ptivodni motor Scania V8 o objemu
14 1, pomalu ¢éekal jisty konec. S pfichodem
norem Euro 3, 4 a 5 se legislativa v oblasti
emisi a ekologické pozadavky velmi zpfisnily
a v poloviné 90. let minulého stoleti se
spole¢nost Scania za¢ala pfipravovat na
zdsadni technologicky krok: vyvoj zcela
nového motoru V8, ktery by nahradil
14litrovy model.

Nové tisicileti, nova platforma

S ptichodem nového tisicileti byla ptivodni
legenda kone¢né nahrazena vyrazné
vykonnéjsim 16litrovym motorem V8

s vykonem 480 k a 580 k pfi 1 900 ot./min.
aaz 2700 Nm to¢ivého momentu, coz byl vice
nez dvojndsobek oproti pivodnimu modelu
V8 z roku 1969.

Dal§im vyznamnym krokem, ktery
spole¢nost Scania u nového motoru ucinila,
byla modularizace: mnoho soud¢dsti, véetné
vilce, bylo stejnych jako ty, které se pouzivaly
u fadovych motort. Moduldrni koncepce
ma nesmirny vyznam z hlediska synergii
ve vyvoji a vyrobé spolecnosti Scania, ale
pfinasi také vyhody pro zdkazniky, protoze
usnadiiuje provadéni oprav a pouZzivini
ndhradnich dilu.

Projektovym manaZerem nové platformy
motortt D16 byl Jonas Hofstedt, ktery je
v sou¢asné dobé viceprezidentem pro vyzkum
a vyvoj ve spole¢nosti Scania. ,Na osobni
urovni se stile jednd o vrchol mé 35leté
kariéry ve spole¢nosti Scania,” fika.
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A Vroce 2000 doslo k velkému
pfechodu z motor@ V8 o objemu
14 | na novou platformu motor(
o objemu 16 I.

QVpravo nahore

Jonas Hofstedt byl od poloviny
90. let minulého stoleti
projektovym manazerem nové
platformy motor( D16.

34

Zgkladem Hofstedtova tymu byla tizce
provazana skupina pouhych deseti lidi
odpovédna za splnéni viech typt pozadavku:
nalezen{ dodavateltl, vytvofeni nové vyrobni
linky, integrovani nového navrhu do
podvozku a v neposledni fadé vyvoj motoru,
ktery by navazoval na skvélou image jeho
predchtidce v oblasti vykonu a spolehlivosti.

»Na vysledek jsem velmi hrdy,” tvrdi dnes
Hofstedt. ,,16litrova platforma V8 spole¢nosti
Scania se stala ispéchem, k némuz se
neptiblizil Zadny jiny konkurent. Od svého
uvedenfi na trh si vyslouzila dobrou povést
v segmentu motort s vysokym vykonem
aje zakladem, z néhoz vychdzi soucasny
vylepSeny a vysoce vykonny motor.”

Po pfedstaveni 16litrového motoru
V8 v roce 2000 i nadile pokracovaly ve
spole¢nosti Scania price na vyvoji motoru.

V roce 2005 uvedla spole¢nost na trh své
dosud nejsirsi portfolio motort spliyjicich
normy Euro 3, Euro 4 a Euro 5, véetné motort
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V8 s vykonem 500 k, 560 ka 620 k a to¢ivym
momentem az 3000 Nm. V tomto ptipadé
pouzili inzenyti takové technologie, aby byly
tyto motory schopny co nejefektivnéjsim
zplisobem vyhovét ekologickym pozadavkam
pro v§echny typy dopravy.

Dulezity vyvojovy krok

Jelikoz se rychle blizilo zavedeni normy
Euro 6, vlozila spole¢nost Scania

obrovské prostfedky do spojeni viech
novych technologii motoru, které

vyvinula: recirkulace vyfukovych plyni,
turbodmychadlo s variabilni geometrii
lopatek, vysokotlaké vstiikovani paliva
common-rail, selektivni katalyticka redukce
a filtrace pevnych c¢astic. K tomu jesté pridejte
vlastni technologii spole¢nosti Scania pro
fizeni motoru a vyfukovych plynd, jez

byla nyni integrovana do jednoho systému.
Vsechny tyto technologie byly pozdé&ji
implementoviny do motoru V8.

V roce 2010 uéinila spole¢nost Scania
vyznamny vyvojovy krok a spojila v§echny
tyto pfednosti v rdmci motoru o objemu 16 1,
u néhoz doslo ke zvyseni zdvihového objemu
z 15,6 1 na 16,4 1 a predstaveni nového lehétho,
av§ak silngjsiho bloku motoru z kompaktni
grafitové slitiny (CGI). Spole¢nost Scania
soucasné uvedla na trh dosud nejvykonnéjsi
motor pro ndkladni vozidla na svété: V8
o vykonu 730 k s maximdlnim to¢ivym
momentem 3500 Nm. S modelem R 730 se
zrodila novd legenda.

V nasledujicich letech i nadale pokracoval
intenzivni vyvoj motorii a kabin.

www.scania.cz



Nez spole¢nost Scania v roce 2013 predstavila
sva novd nakladn{ vozidla Streamline, uvedla
na trh také svou druhou generaci motort
splityjicich normu Euro 6, véetné modelu V8
s vykonem 520 k, 580 ka 730 k.

Portfolio motortd s pohonem na
alternativni paliva

V souladu s neustéle rostoucimi obavami

o znedistovani zivotniho prostfedi spole¢nost
Scania rovnéz pokracovala ve vyvoji motort
vyuzivajicich ke svému pohonu rizna
alternativni paliva. Kazdé nakladni vozidlo

s motorem V8 vyrobené od roku 2015

muze jako palivo pouzivat bionaftu HVO

a spole¢nost také nabizi nékolik alternativ
motoru pro bionaftu FAME.

V rdmci svého 125. vyro¢i v roce 2016
predstavila spole¢nost Scania zcela novou
fadu niakladnich vozidel. Toto viibec nejvétsi
uvedeni produktu na trh v historii spole¢nosti
bylo vysledkem desetiletého vyvoje a investic
v hodnoté pfes 20 miliard SEK (2 miliardy EUR).

Nisledujici rok spole¢nost predstavila

www.scania.cz

Na osobni urovni se stale jedna o vrchol

mé 35leté kariéry ve spolecnosti Scania.“

Jonas Hofstedt, projektovy manazer nové platformy motord D16

zcela novy motor V8 pro novou generaci
ndkladnich vozidel vyznacujici se jesté vice
zesilenym blokem motoru, ktery by byl
schopen odolat vy$sim tlakim v budoucnu.
Novy model V8 byl zaloZen na mnoha
uspésnych prvcich z pfedchozich generaci
a cely motor tvofilo ptiblizné 650 souddsti,
z nichz 200 bylo zbrusu novych. Tym,
ktery vyvinul novy motor V8, se zaméfil na
¢tyti hlavni oblasti: zlepseni hospodédrnosti
o pét az osm procent za Ucelem zvyseni
ziskovosti zdkazniku, zlep§eni moZznosti
servisu a udrzby za acelem zvyseni doby
provozuschopnosti vozidel, zlepseni
vyrobnich procest za ucelem zvyseni kvality
a zajisténi modernfho designu, ktery by
charakterizoval novou generaci produkti
spole¢nosti Scania.

Q Osvédcéeny pist motoru D16

o vykonu 730 k od legendarniho
Svédského upravce nakladnich
vozidel Svempa Bergendahla.
Nakladni vozidlo ,Chimera“ z dilny
Svempa je vybaveno 16litrovym
motorem Scania upravenym na vykon
presahujici 2000 k.

»
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Neocenitelna zpétna vazba od
zakazniku

Ale co by byl motor Scania V8 bez lid{, ktefi
je pouzivaji kazdy den, 24 hodin denné¢, 7 dni
v tydnu, za vSech podminek? Zdkaznici, jez

si zakoupili ndkladni vozidlo s motorem V8,
zaujimaji v rdmci oddéleni vyzkumu a vyvoje
spole¢nosti Scania zvldstni postaveni. Tito
velmi zkuseni a loajalni zdkaznici maji pro
spole¢nost Scania velky vyznam pfi testovini
novych modeld a novych funkci, a to nejen
piimo u modeld V8, ale také z hlediska vyvoje
obecné.

Jednim z nejnovéjsich zkusebnich Fidi¢t pro
spole¢nost Scania je Rickard Sjostrand, Svéd,
ktery v letech 2016 az 2017 testoval nakladni
vozidlo S 650 6x2 s motorem Scania V8
Euro 6 nové generace.

»Motor je opravdu vykonny a pracuje
dobfe,” prohldsil. ,Domnivali byste se, Ze vétsi
motor bude mit vy$si spotfebu paliva, ale ve
skute¢nosti je jeho spotfeba nizsi o 3 litry na
100 kilometri oproti mému pfedchozimu
modelu Scania V8.
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{( Bjorn Westman,
vedouci vyvoje
motor(l, zachyceny
vroce 2010 s dosud
nejvykonnéjsim
motorem pro
nakladni vozidla

na svété, kterym je
model V8 o vykonu
730 k.

Jiz samotné nastartovani motoru bylo pro
Sjostranda potésenim: , Tento novy motor
rachoti jesté 1épe.”

Bjorn Westman, manaZer s dlouholetymi
zku§enostmi na pozici vedouciho vyvoje
motort ve spole¢nosti Scania, fika, ze
v prubéhu let se zakaznici, ktefi testovali
motory V8 pfimo v praxi, stali t¢mi nejlepsimi
v poskytovani zpétné vazby oddéleni
vyzkumu a vyvoje spole¢nosti Scania.

,Jejich neocenitelnd zpétna vazba
znamenala hodné nejen pro vyvoj modela V8,
ale také pro nas vyvoj motoru obecné,” fikd
Westman. ,,Diky ni jsme byli schopni udrzet
zaméfeni na segment motord s vysokym
vykonem a na cely koncept ,krale silnic’”

A zachoviani konceptu ,krile silnic*
je néco, na ¢em bude spole¢nost Scania
urcité i naddle pracovat. A zikladem bude
pravé motor V8. Legenda — véetné svého
charakteristického vyrazného rachotu — bude
zit ddl a pravdépodobné bude jesté vykonnéjsi
nez soucasnd verze se 730 k. @

50 let
zdokonalovani

TEHDY NYNi

Prevratny Soucasny

14litrovy motor 16litrovy motor

ScaniaV8 zroku | ScaniaV8

1969. spliujici normu
Euro 6.

Emise
TEHDY: NOx: 15 g/kWh
NYNI: NOx: 0,4 g/kWh

Intervaly udrzby

TEHDY: 5 000 km

NYNI: < 36 tun: 120 000 km
36—45 tun: 90 000 km
45-60 tun: 60 000 km

Kompresni pomér:
TEHDY: 15 :1
NYNI: 22,2 :1

Tlak ve valcich:
TEHDY: 150 bar
NYNI: 210 bar

Blok motoru

TEHDY: Litina, 334 kg

NYNI: Kompaktni grafitova slitina
(CGl), 335 kg (diky vyvoji materiald
a optimalizaci pouzitych material()

www.scania.cz
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oucnost motoru V8

-

EJSI, INTELIGENTNEJSI,
LEHCI, VYKONNEJSI

Obnovitelna paliva jako standard, tézsi naklad diky jesté vyssimu vykonu,
pokrocCily asistencni software pro ridice, nakladni vozidlo tvorené mensim
poctem dild a lehéi materialy: V8 ¢eka uzasna budoucnost. Tfi odbornici ze
spolec¢nosti Scania nam k tomu povi vice.

[ Text Andrew Montgomery Fotografie Gustav Lindh, Dan Boman ]

www.scania.cz 37
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‘ ‘ Motor V8 muze
byt lidrem
v oblasti udrzitelné

dopravy.“

Jonas Nordh, feditel pro udrzitelna reseni

) InZenyr, pfedni odbornik na udrzitelnost
a designér: Anders Gau, Jonas Nordh

a Kristofer Hansén véri, Zze se motor V8
pfizplsobi a bude uspésny.
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TEZSi NAKLAD VYZADUJE
VYKON MOTORU V8

,Myslim, Ze motor V8 m4d pfed sebou urcité
svétlou budoucnost,” fikd s jistotou Anders
Gau, hlavni inZenyr motoru V8. ,Kdyz

se ohlédnete zpét a podivite se, jak tento
motor vypadal zhruba pted deseti nebo
dvaceti lety, zjistite, Ze mél osm valcd, osm
pist1 a podobal se sou¢asnému modelu.
Samoziejmé jsme jej hodné zdokonalili —
bé&hem poslednich 20 let jsme pfesli z emisni
normy Euro 3 na Euro 6, zvysili jsme vykon
z 580 k na 730 k a spotieba paliva se hodné
zlepsila, avsak stdle vypadd jako V8.*

1.1 Vykon jako zakladni pozadavek
Gau fik3, Ze stejné jako tomu bylo v minulosti
a urc¢ité bude také v budoucnosti, se v oblasti
tézké nakladni dopravy citi motor V8 jako
ryba ve vodé.

»Jednd se o robustni a vysoce vykonny
motor, ktery se vyznacuje dobrou
hospodarnosti a umoziiuje pfepravovat
tézky naklad, jako naptiklad v dfevarském
a téZzebnim pramyslu. V ramci téchto ¢innosti
je vyzadovan vykonny motor V8,“ vysvétluje.

Moznid se domnivite, Ze tato potieba
vysokého vykonu automaticky znamena veétsi
a slozit&jsi motory s jesté vyssi spotfebou
paliva.

Ovsem model V8 se vydal opa¢nym
smérem. U jeho nejnovéjsi verze predstavené
v roce 2017 byl nejvétsim rozdilem prekvapivy
pokrok v hospoddrnosti motoru (dspora

paliva v praméru pét procent) a také jeho
vétsi robustnost. Je o 80 kg leh¢i nez jeho
pfedchiidce, a to hlavné diky jednodussimu
usporddani s mensim celkovym poétem diltL.
Jednotka recirkulace vyfukovych plynu byla
nyni odstranéna ze viech motort kromé
modelu s vykonem 730 k. V disledku toho
maji nova nakladni vozidla s motorem V8
vy$8i nosnost.

Kam tedy muZe vyvoj motoru pokracovat?

»S tim v3im, ¢eho jsme dosdhli, bude
v budoucnu stéle t€Z3f a t€Z8f uskutecniovat
velké kroky,” fikd Gau. ,,SniZenf spotieby
paliva o pét procent vsak bylo umoznéno
zésluhou vylepSeni riznych oblasti motoru.
Napfiklad zpfesnéni geometrie pistu
pfineslo dsporu paliva ve vy3i 0,5 procenta
diky zajisténi co nejucinnéjsiho spalovini.
Spole¢nost Scania vyzndva kulturu zaloZenou
na neustalém zdokonalovani, a proto se trvale

2

snazime provadét tato drobna zlepseni.

1.2 Konektivita: blizka budoucnost
motoru V8 nabidne vice nez jen
elektrifikaci
Elektrifikace si jiz dlazdi svou cestu v odvétvi
dopravy a spole¢nost Scania uz mnoho let
zkoumd a vyviji vozidla na elektricky pohon,
jako je napfiklad plug-in hybridn{ ndkladni
vozidlo pfedstavené v roce 2018.
,Elektrifikace se bliZi, aviak motor V8 ma
podle nis stile perspektivni budoucnost,”
tfika Gau. ,Hybridn{ elektricka technologie je
idedlni pro dopravu ve méstech vyznacujici
se velmi ¢astymi zastdvkami, ale nikoli pro

www.scania.cz
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potieby tézké nikladni dopravy. V této oblasti
dominuje vysoky vykon motoru V8.*

Gau spise véri, ze konektivita uréitym
zpusobem ovlivni budoucnost motoru V8,

a zdtraziuje, Ze je jiz kompatibiln{ se v§emi
propojenymi sluzbami a moduly vozidel, které
spole¢nost Scania nabizi. Dalsi vyvoj spatiuje
v oblasti inteligentnich pohonnych jednotek,
které ridici jesté vice usnadni minimalizaci
spotieby paliva.

»Tato technologie vdim pomuZe vybrat
spravny rychlostnf stupeti a poskytne vim
informace o tom, jak bude cesta vypadat
béhem nasledujicich tfi kilometrt. Diky tomu
budete moci uvolnit plynovy pedal tésné
pied dosaZzenim vrcholu kopce, pfi¢emz pfi
nésledné jizdé dold bude mozné vyuzivat
kinetickou energii pro jizdu do dalsiho
kopce. Motor V8 vam umozni pouZivat
nejefektivnéjsi rychlostni stupeti delsi dobu
namisto pfefazeni na niz§f stupei, protoze
budete mit k dispozici dostatek potfebného
vykonu. Ve skute¢nosti se jednd o energeticky
nejucinnéjsi piistup,” fikd.

MOTOR V8 — LIiDR V OBLASTI
UDRZITELNE DOPRAVY

Jak rostouct potfeba feseni dopravy bez
fosilnich paliv v dusledku zmény klimatu
(emise CO,) a znecistovani ovzdusi (emise
NOx) ovlivni budoucnost motoru V8? Mozna
nebude mit tento velky vznétovy motor
v takové budoucnosti své misto? Jonas Nordh,
feditel pro udrzitelnd feSeni ve spole¢nosti
Scania Trucks, oponuje. ,Podporuji vyvoj
motort V8 z hlediska udrzitelnosti,” fika.
»Pokud nebude elektrifikace do roku 2030
Siroce dostupnd, musime se mezitim zaméfit
na jiny faktor, a tim je energeticka t¢innost.
Priblizné 25 procent celkového sniZen{ emisi
CO, musi pochdzet z energeticky t¢innych
FeSeni.

2.1 Efektivnost v podobé piepravy
tézSiho nakladu

Dile vysvétluje, Ze schopnost motoru V8
pfepravovat vétsf a tézsi ndklad znamend, Ze
pro konkrétni tkoly bude zapotiebi mensi
pocet ndkladnich vozidel a troveii spotieby
zUstane stejnd, zejména diky vyuzitf kinetické
energie, o niz hovofil Anders Gau, hlavni
inZenyr motoru V8.

Gau poukazuje, Ze opravdu existuje rostouct
trend smérem k pfepravé t€zsiho nakladu.
Finsko, Brazilie, Indonésie a Australie povoluji
pfepravu nakladu o hmotnosti az 74 tun i vice
—jedna se o obrovska nékladni vozidla plna

www.scania.cz

kulatiny a cukrové tftiny ve Finsku a Brazilii,
respektive dulni ndkladni vozidla v pfipadé
Indonésie. V nékolika evropskych zemich,
jako naptiklad ve Svédsku a Spanélsku,
probihaji diskuze o zvétseni hmotnosti a délky
ndkladu, protoZe se pfipousti, Ze t€z§i a delsi
ndklad znamena mensi pocet nikladnich
vozidel na silnicich, efektivnéjsi nakladku

av koneéném disledku mensi mnozstvi emisi
CO, a mensi znecisténi ovzdusi.

A jak Gau zduaraziuje, ,.k pfepravé nikladu
o takové hmotnosti potfebujete obrovsky
vykon. A kromé modelu V8 jej zddny jiny
motor nedokdze nabfdnout.”

Nordh dodavi, Ze ,,proto mizZe byt motor
V8 lidrem v oblasti udrzitelné dopravy.
Pokud se blize podivite na zmény, které
provadime u nové generace, zjistite, Ze se
snazime zvy$ovat energetickou t¢innost.
Nase novi platforma vznétovych motort
V8 se jiz vyznacuje nizsi spotiebou energie,
jelikoZ je tfeba dosahovat co nejvétsi efektivity
bez ohledu na to, zda pfepravujete 1 tunu
nebo 76 tun.”

2.2 Obnovitelna paliva pFrinaseji nové
moznosti
Henrik Henriksson, generdlni feditel
spole¢nosti Scania, uvedl, Ze pokud jde
o snizovan{ emisi uhliku, nen{ problémem
samotny spalovaci motor, ale pouzivané
palivo. Spole¢nost Scania jiz témér 20 let
vyviji nakladni vozidla, ktera mohou
ke svému pohonu vyuZivat celou fadu
obnovitelnych paliv, pfi¢emz kazdé nikladni
vozidlo vyrobené od roku 2015 muZze byt
provozovano na tyto ¢istsi alternativy.
Vsechna vozidla z tohoto portfolia mohou byt
pohédnéna na HVO (hydrogenovany rostlinny
olej) a na bionaftu FAME.

Jak tvrdi hlavni inZenyr Anders Gau,
»lze souc¢asny motor V8 provozovat
na HVO a dosahovat stejného vykonu
i z obnovitelnych zdroja.”

Q Mohlo by se jednat o nakladni
vozidla budoucnosti? Designovy tym
spole¢nosti Scania pravidelné nacértava
hrubé koncepty, jako je tento.

Design a ucinnost

motoru V8
zajiStuji jeho perspektivni
budoucnost.”

Anders Gau, hlavni inzenyr motort V8
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[ 50 LET MOTORU SCANIA V8]

Musime

uprednostnit
omezena mnozstvi
biopaliv pro pracovni
oblasti, které je skute¢né
potiebuji.“

Jonas Nordh, rfeditel pro udrzitelna reseni

Y) Druha strana

Nékolik evropskych zemi v sou¢asné
dobé zvazuje moznost zvétseni
hmotnosti a délky nakladu.

)) Tato skica vypada tak trochu jako
z budoucnosti, pfestoze Kristofer
Hansén, odbornik na design ve
spoleénosti Scania, fika, Zze V8 nemusi
byt za kazdou cenu stylovy.

40

Nordh dodavi, ze ,,musime upfednostnit
omezend mnozstvi biopaliv pro pracovni
oblasti, které je skute¢né& potfebuji. Nejsou
nutnd pro mésta, protoze zde lze vyuzivat
elektrifikaci a bioplyn. Ale pro kopcovité
topografie, v dolech a viude tam, kde je
vyzadovana pteprava tézkého ndkladu
o hmotnosti kolem 70 az 80 tun, je zapotiebi
vykon motoru V8. Provozovanim motoru
V8 s vykonem 730 k na bionaftu FAME
nebo HVO muZeme také vyfesit problémy
s emisemi CO,.”

Diky tomu nenf cesta k dopravé bez
fosilnich paliv tak ndro¢na nebo omezujici,
jak si néktefi mohou myslet, zejména kdyz si
uvédomite, Ze flotila spole¢nosti Scania bude
nyni z hlediska pozadavku na palivo stejna
zhruba dalgich deset az patnict let.

»Tato paliva by mohla pfinést obrovské
snizenf emisi CO,, které se u HVO blizi az
90 procenttim. Rovnéz by mohlo dojit ke
sniZzeni emisi NOx na stejnou droveii jako
u 9litrového motoru. Uroveii emisi CO,

a NOx u motoru V8 pfi pepravé nikladu
o hmotnosti 70 tun je stejnd jako v pripadé
27tunového rozvizkového nakladntho
vozidla. To je GZasné.”

»Motor V8 podporuje viechny tfi pilife
spole¢nosti Scania tykajici se udrzitelné
dopravy, coz ndm miZe pomoci stit se lidrem
v oblasti udrzitelné dopravy na pfistich
20 let,“ uzavird Nordh.

SVETLA BUDOUCNOST
MOTORU V8

Novi generace ndkladnich vozidel Scania si
vyslouzila opravnénou chvalu za sviyj vzhled,
prostornéjii kabinu, novou pfistrojovou
desku a celkovy pocit z jizdy jako v osobnim
automobilu. To byla lahodna hudba pro usi
Kristofera Hanséna, technického manazera

4

e

odpovédného za prestizni vlastnosti
ndkladnich vozidel Scania. Nez svou funkci
pfed neddvnem pfenechal Christianu
Habermannovi, byl Hansén vedoucim pro
styling a primyslovy design. Hansén véfi, Ze
motor V8 je prestiznim produktem, kterého
¢ekd perspektivni budoucnost.

»Dokud bude mit motor V8 svou auru,
budeme se pokouset jej neustédle vylepsovat,”
tikd. V souladu s pfistupem nastinénym
Andersem Gauem se v§ak Hansén na zdkladé
50letého vyvoje motoru domnivd, Ze tato
vylepseni budou moduldrni.

3.1 Prestiz, nikoli pfiliSna modernizace
I kdyz jini vyrobci piedvidéji razné
prototypy, které jsou upfimné feceno nékdy
az moc pfetechnizované, rozhodné se nejedna
o styl vlastni tomuto , krali silnic*.

»,Nemyslim si, Ze by se mél motor V8 ubirat
timto smérem. Je zfejmé, Ze byl optimalizovan
pro priamyslovy systém logistiky tak, aby
byl kazdy centimetr krychlovy vyuzit
k ur¢itému tcelu. Nase vozidla se jiz vyznacuji
nepfebernym mnozstvim funkei a nasim
designovym jazykem. Nesnazime se za kazdou
cenu byt stylovi, protoZe jizZ mame prestizn{
produkt.”

,Jeden zavér je, Ze bude existovat celd
fada velmi odlisnych vozidel vyrobenych
a vyvinutych pro jedine¢né pracovni oblasti
s moznosti vyuZiti riiznych typt energie
a dostupnosti v rtiznych velikostech.

S tim, jak se blizil pfichod elektromobilt,
vypadaly v mnoha studiich zabyvajicich se
pfedpovidanim jejich budouctho designu jako
vozidla ze sci-fi filmd. Nyni se vSak témér
kazdé nové auto vyznacuje velmi podobnym
vzhledem, jaky maji béZnd vozidla, i kdyz
samoziejmé doslo k uréitym designovym
vylepsenim. A to by mohlo platit i pro
nédkladni vozidla.”

www.scania.cz
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[ 50 LET MOTORU SCANIA V8]

)) VIZE BUDOUCNOSTI

1) Mozna by obdobné nakladni vozidlo
zvladlo prepravovat tézsi a delsi naklad?
Obréazky 2) a 3) znazornuji koncepcéni projekt
dokonalého vozidla pro haseni pozaru

s vlastnimi mensimi hasicimi funkcemi.

V dUsledku vzristajiciho poétu lesnich
pozard zplsobenych zménou klimatu by
mohl tento typ vozidla najit své uplatnéni.

V budoucnu

mozna bude
podvozek tvoren mensSim
poétem kusu, které navic
budou lehéi.“

Kristofer Hansén, technicky manazer
s dlouholetymi zkuS§enostmi jako vedouci
stylingu
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3.2 Lehéi, ale vykonnéjsi vozidlo
Budouci vyvoj by mohly ovlivnit odolnéjsi
a lehéi materialy, jako jsou kevlarova
a uhlikova vlikna. Hansén v3ak tvrdi, Ze tyto
materidly jsou jiz né&jakou dobu k dispozici,
nicméné jejich ndkladnost zpomalila jejich
rozs§ifovani. Mezi dalsi materidly, které by
mohly vice figurovat v budoucich névrzich,
patii hlinik. A spole¢nost Scania samoziejmé
stejné jako ostatni zkoumd moznosti pouziti
tohoto i dalsich feseni.

,V soucasné dobé se nakladni vozidlo
sklada z velkého mnozstvi dilf, ale moznd
v budoucnu bude podvozek tvofen mensim
poctem kusi, které navic budou lehéi.

Hansén nicméné dodava, Ze tézka
vozidla musi byt robustni, aby byla schopna
ptepravovat niklad o vysoké hmotnosti,
a proto je vysokopevnostni ocel nejlepsi
volbou, kterd bude v dohledné dobé&
k dispozici. ,Podle mého ndzoru vsak zatim
neni pfili§ zfejmé, ze mize byt docela velkym
problémem integrovat v§echny snimace
a kamery, které je tfeba namontovat na
ndkladni vozidlo.”

3.3 Inteligentni displeje pomahajici
Fidiéam

Jednim z prvki, ktery pravdépodobné
zaznamend urdity vyvoj, je interiér nakladniho
vozidla. Kabiny nové generace jsou jiz docela
odlisné od svych predchiadcd. Okna jsou

vétsi, staré sloupky na obou strandch byly
odstranény, coz zlepsuje vyhled pro fidice,

R
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a piistrojové deska je inteligentnéjsi nez kdy
drive. Vsechny tyto zmény odrizeji pokrok
dosazeny prostfednictvim digitalizace.

,Odvétvi éekd rozsdhlé zavadéni
inteligentnich snimacut poskytujicich ruzné
druhy adaji na displejich a ve spole¢nosti
Scania se zaméfujeme na dalsi zdokonalovani
aspekt, jako jsou sloupky kabiny a snimace
pro fizeni provozu.”

Zustava viak pfed nami velkd nevyslovena
otdzka: bude s ndstupem automatizace stéile
jesté misto pro sedadlo fidi¢e? Hansén
poukazuje na to, Ze u nikladnich vozidel
s motorem V8 jiz sice existuje asisten¢ni
technologie pro Fidice, ale fidi¢i budou
i nadale pfitomni v kabiné pfi pfepravé
tézkého nikladu, kterou V8 providi, i kdyz
jejich prace bude zahrnovat vice planovani
a dohlizeni. Mozna by se sedadlo fidi¢e mohlo
stat spise kanceldiskym kfeslem, coz by
odrazelo vyssi stupefi automatizace.

»Digitalizace ur¢it¢ zménila mnoho véci,
avsak stéle fidite vozidlo s volantem, dvefmi
a okny, jez plni dany pfepravni tcel,” fika
Hansén.

A tento muz, ktery se 18 let na vedouct
pozici zabyval stylingem ndkladnich vozidel
Scania, navic doddva: ,V&fim, Ze i nadile
budeme slychat typické burdceni motoru V8
v3ude tam, kde bude vyZzadovin jeho velky
vykon.”

Fanousci motoru Scania V8 nadsené doufaji,
ze toho budou svédky jesté mnoho dalsich let.

www.scania.cz



INTELIGENTNI TACHOGRAF: L
VSE, CO POTREBUJETE VEDET

V ¢ervnu 2019 vstoupilo v platnost nové narizeni EU o zavedeni inteligentniho tachografu.
Co to znamena pro vase podnikani?

ové nafizeni EU vyZaduje, aby
byla vsechna nakladni vozidla
registrovand po 15. ¢ervnu
2019 vybavena novou generaci
tachografi, coZ jsou povinnd integrovand
digitalni zafizeni méfici a zaznamendvajici
dobu jizdy a odpocinku fidi¢t nakladnich
a osobnich vozidel. V§em, ktef{ nedodrzi toto
nafizent, hrozi vysoké finan¢ni pokuty.

Ucelem zavedeni nového chytrého
tachografu je usnadnit vymdhan{ prava.
Cilem v3ak stale zustava zajisténi
bezpeénéjsich jizdnich podminek
a spravedlivéjsi konkurence mezi pfepravci
a spole¢nostmi provozujicimi autobusovou
dopravu v Evropé.

Novy tachograf se nazyvd ,inteligentni®,

,,,,,,

dochézi ke zpracovini vétstho objemu udaju
aje k dispozici fada novych funkei.

Mezi né napfiklad patfi rozhrani
inteligentnich dopravnich systému, které

v budoucnu umozni sdileni idaju o vozidlech
nebo ostatnich tidaju s jinymi systémy.

A také vylepseny software pro urcovani
polohy v podobé globélniho naviga¢niho
satelitniho systému jako druhého zdroje, ktery
minimalizuje moZnost manipulace.

V dalsi aktualizaci inteligentniho tachografu
bude zavedeno automatické zaznamenédvani
pocatecni (zapnuti) a koncové (vypnuti) polohy
v ramci trasy fidi¢e a rovnéz i zaznamenavani
kazdé tfeti hodiny mezi témito fazemi. Navic
bude kontrolnim orgdnim umoznén vzdéileny
ptistup k nékterym tdajum tachografu
prostiednictvim bezdritového pfenosu dat.

www.scania.cz

»Z pohledu spole¢nosti Scania je
nejdulezit&jsim aspektem dodrzovani
evropského nafizent, které vstoupilo v platnost
15. ¢ervna,” fikd Niclas Juthage, projektovy
manazer odpovédny za hardware inteligentniho
tachografu.

»Kazdy nakladni vtz a autobus proddvany
na trhu EU musi byt nyni ze zdkona vybaven
inteligentnim tachografem. Bez né&j nebudete
moci své vozidlo zaregistrovat.”

Jak tedy inteligentni tachograf ovlivni vase
podnikani? Zde zdkaznikim spole¢nosti Scania

vvvvv

pfindsime odpovédi na nékteré otizky.

Pokud si zakoupim nové vozidlo Scania,
bude mit inteligentni tachograf?

»VSechna nova vozidla Scania pro evropsky
trh jsou nebo budou vybavena inteligentnim
tachografem. Nafizeni bylo zavedeno velmi
rychle, aviak nas skvély tym pracoval na tom,
aby se vse potiebné stihlo v¢as,” doddva Niclas
Juthage.

Ktera vozidla nemuseji byt vybavena
inteligentnim tachografem?

Pravni predpisy se tykaji pouze nakladnich
vozidel vyrobenych v EU a nakladnich vozidel
registrovanych po 15. ¢ervnu 2019, které
nepochdzeji z EU, av3ak brazdi silnice EU.
Systémy ve zbytku svéta ztstdvaji beze zmény.

Vozidla dodand na trh EU, jez byla
zaregistrovana pied 15. ¢ervnem 2019,
nemuseji byt vybavena inteligentnim
tachografem a mohou i nadile pouZzivat
digitdlni tachograf predchozi generace, a to i po
provedeni servisu.

Pokud jste si viak pred 15. cervnem 2019

zakoupili vozidlo Scania nové generace (fady
6) s digitdlnim tachografem a dosud jste jej
nezaregistrovali, musite jej odvézt do servisu
a vybavit jej inteligentnim tachografem.

Co kdyz musim dovybavit své vozidlo
inteligentnim tachografem?

Podle Niclase Juthageho je stoprocentné
mozné dovybavit nakladni vozidla Scania
nové generace (fady 6) a soucasné autobusy
Scania (Fady 5) vyrdbéné od konce z4ff 2016
timto inteligentnim tachografem, protoZe jsme
vytvorili systém pro pfevod datovych soubort
s integrovanymi vyrobnimi specifikacemi
Scania (Scania Onboard Production
Specifications) v ndkladnim vozidle, ktery
komunikuje s fidicim systémem vozidla
a v podstaté predstavuje jeho DNA. Cilem je
zajistit alternativni moznosti pro kazdého.

Dile dodéva, ze vetsi spole¢nosti mohou
chtit dovybavit inteligentnimi tachografy
v3echny své vozové parky v celé Evropé, aby
je mohly monitorovat stejnym zptsobem.
Prostfednictvim tohoto systému mohou navic
sledovat mnohem vice informaci.

Kdo mi namontuje inteligentni
tachograf?

Pokud chcete dovybavit své vozidlo
inteligentnim tachografem, muZete se obratit
na prodejce Scania.

Kdo uklada udaje a k éemu jsou
pouzivany?

U zdkaznikd, ktefi se rozhodnou
zaregistrovat a pouzivat tachografové sluzby
Scania, budou shromazdovany a uklddany udaje
tachografu jejich jménem.

Placené ptedplatné zahrnuje aktivaci udaji,
véetné individuélnich udaja.

»Spole¢nost Scania zajistuje ukladani
téchto soubort velmi obezfetnym zptisobem
a rovnéz umoziluje provedeni analyzy pro nase
zdkazniky, pokud by chtéli vyuzit tuto sluzbu,”
tika Lara Johansson, obchodni manaZerka pro
tachografové sluzby.

Je karta fidi¢e podporovana
inteligentnim tachografem?

Novi verze karty fidi¢e je kompatibilni
s inteligentnim tachografem a s digitdlnim
tachografem predchozi generace.
Karta fidice starsi generace je rovnéz
kompatibiln{ s inteligentnim tachografem. @
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HRDOST NA SKVELY
MOTOR V8

[ Text: Per-Ola Knutas, fotografie: Scania ]

TéSite se na 50. narozeniny motoru Scania V8?

MUzZete si objednat stylingovy paket k prilezitosti oslav 50. vyrod&i
motoru V8, ktery je nabizen v omezeneé edici a ozdobi vase noveé
nakladni vozidlo vybavené motorem Scania V8.

ento specidlni designovy
paket obsahuje klasické
logo V8 z roku 1969 na
slune¢ni cloné a na bo¢ni
strané kabiny. K dalsim
jemnym doplitkiim patif zdstérky a kryty
ndboju kol se stejnym klasickym logem V8.
Paket rovnéZz zahrnuje specidln{ uvitaci svétlo,
které pfi otevieni dvefi kabiny fidi¢e promita

na silnici logo Scania.

www.scania.cz




Designovy paket k prilezitosti oslav
50. vyroc¢i motoru Scania V8 obsahuje
klasické logo V8 z roku 1969 na slunecéni
cloné a na bo¢ni strané kabiny. K dal§im
prvkam patfi kryty nabojt kol (nahofe)

a zastérky (dole) a rovnéz uvitaci svétlo,
které pri otevreni dveri kabiny fidice
promita na silnici logo V8 (samostatny
obrazek nize).

,Kdyz si zakoupite model s motorem V8,
chcete se tim pochlubit. A praveé tento pocit
jsme chtéli zprostfedkovat pomoci nasi
omezené edice stylingového paketu,” fikd
Enrico Gualersi, navrhar exteriéru a interiéra
ve spolecnosti Scania.

»Nasi zdkaznici si mohou vybrat
nejzietelnéjsi zptisob vyjadieni hrdosti
formou velkého loga V8 na bo¢ni strané
kabiny a detailt jako napft. zdstérek, které jsou
ve skute¢nosti na ndkladnim vozidle velmi
ndpadné. Spole¢nou vlastnosti viech téchto
volitelnych prvkd je, Ze se jednd o exkluzivni
doplitky,” doddvd Gualersi.

Podrobnéjsi informace o limitované edici
k vyro¢i oslav 50 let motoru V8 ziskate u svého
prodejce Scania. @

www.scania.cz

Propagacni predmeéty k 50. vyrocCi
motoru Scania V8

50. vyroé¢i motoru V8 je prilezitosti k oslavé tohoto , krale silnic*“ a dlouhodobé
ikony. Spoleénost Scania vytvofila Fadu specialnich predmétd, které vam
umozni vyjadFit hrdost prostfednictvim pFislusného loga.

Nabizime vam nasledujici produkty.

MIVNE3AO0S SYILLYIN () 1MNA0Yd F14vd90.104

Omezena edice hodinek s logem V8
Doprejte si luxusni hodinky s logem V8 uvadéjicim
vyroci v podobé 50 let.

Priimér: 45 mm. (2794409). Material: Pouzdro

z nerezoveé oceli, Cerny cifernik s PVD Upravou,
prémiovy italsky pasek z hovézi kiize.

Popis: Chronograf, tachymetr, vodéodolnost do
100 m, solarni systém EPSON VR42A, mineralni
kristal K1, Gepy pro rychlé uvolnéni pasku.
Designoveé prvky vychazejici z nakladniho vozidla
V8 zahrnuiji ru¢i¢ky stylizované do podoby
ukazatel( tachometru, tladitka inspirovana pisty

a Cervené prosivani pasku odrazejici interiér kabiny.

Limitovana edice pouze 500 hodinek.

Panské tricko s logem 50 let V8

S touto specialni edici tricka zazafrite.

Velikost: S-XXXL, klasicky stfih. Barva: Cerna
(2796672-677). Material: 100% organicka bavina.
Popis: Na predni strané je nati§téno zlaté logo
Scania V8. Zadni strana obsahuje u krku logo V8
uvadeéjici vyroci v podobé 50 let.

Détska kombinéza
slogem 50 let V8
Hebka kombinéza pro
nejstylovéjsi dité Siroko daleko.
Velikost: 50/56-86/92.
Barva: Cerna (2810699-702).
Material: Organicka bavina,
180 g. Popis: 3 druky, zlaté
logo Scania V8 uvadéjici vyrodi
v podobé 50 let, kontrastni
proSivani ve zlaté barvé.

Pouzdro na mobilni telefon k pFilezitosti

50. vyroci

Chrarite svij iPhone pomoci tohoto elegantniho a odolného
pouzdra na mobilni telefon.

Velikost: Pro iPhone 6/7/8. Barva: Cerna (2810677).

Material: Rostlinné vy&inéna hovézi klize s pfirodnim licem.
Popis: Reliéfni logo V8 uvadéjici vyroci v podobé 50 let, vyrobeno
ve Svédsku. Zihana vnitini strana v éervené barvé s vyrazenym
logem Scania.

%

Ksiltovka s logem
50 let V8

Ksiltovka ve specialni
edici vyjadfujici silnou
osobnost.

Univerzalni velikost.
Barva: Cerna (2806117).
Material: 100%
organicka bavina.

Popis: VySivané zlaté
logo V8 na predni strang,
uvedeni vyroCiv podobé
50 let na zadni strané,
nastavitelny feminek.

HANITAVLSNO :314v490104
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Jak to funguje

KONCEPT
BEZ KABINY

vozidlo s pIné samocinnym fizenim. V nasledujicim textu vam priblizime, jakym zplsobem
pracuje v dole nebo na stavenisti.

Text: Per-Ola Knutas llustrace: Malin Nyqvist

46 www.scania.cz



Scania AXL na stavenisti

@ systém je ovladan z fidiciho
centra se zamérenim na pfedem
stanovené podminky, které zajistuji
dosazeni optimalizovaného
dopravniho toku pomoci flotily
autonomnich vozidel. Systém
rovnéz monitoruje operace, vydava
pfikazy k fizeni nakladnich vozidel
a neustale sleduje jejich ¢innost.

@ Autonomni nakladni vozidlo AXL

www.scania.cz

bez kabiny se automaticky premisti
do vhodné pozice pro nakladku.

Po nalozeni se nakladni vozidlo
rozjede a dodrzuje predepsanou
trasu odeslanou ze systému.

e Snimace vozidla rozpoznaji
neocekavanou prekazku.

Pokud je nakladni vozidlo schopno
samo prekonat prekazku, vyhleda
alternativni cestu.

V opac¢ném pripadé nakladni
vozidlo zastavi a odesle do
systému zpravu o incidentu.
Timto zplsobem vyzve systém
pro automatické planovani nebo
operatora ke sdéleni pokyn(, jak
ma pokracovat.

@ Vozidlo rozpozna osobu
nachazejici se v jeho blizkosti.
Zpomali a v pfipadé potreby

i zastavi. Jeho 360° svételny panel
signalizuje ,Vidim vas“.

@ V depu se provadi opravy,
udrzba, nabijeni nebo doplhovani
paliva autonomnich nakladnich
vozidel (pokud jsou vybavena
spalovacim motorem).

6 Nakladni vozidlo vyloZi sv(j
naklad.
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VYVINUTO PRO
CHYTREJSI
BUDOUCNOST

V ramci dalSiho milniku v oblasti vyvoje tézkych nakladnich
vozidel se samodinnym fizenim se skupina odbornik( ze
spole¢nosti Scania spojila s cilem vyvinout koncep¢ni nakladni
vozidlo pro inteligentni systém dopravy budoucnosti.

Text: Anders Nordner, Peter Mathsson Fotografie: Dan Boman, Tobias Ohls

kdyz byla tradi¢ni kabina nahrazena

inteligentnim pfednim modulem, lze

nové koncep¢ni nikladni vozidlo AXL

stdle jednoznacné pfiradit ke spole¢nosti
Scania. Navic je také zikladem jeho navrhu
velmi dobfe zndmy moduldrni systém
spole¢nosti.

Vzhledem k tomu, Ze rtiznd pramyslova
odvétvi usiluji o zefektivnéni dopravnich
tkolu a zvyseni jejich udrzitelnosti, stile
Casté&ji prichdzeji do tvahy autonomni vozidla.
Doly a velkd uzaviena stavenisté predstavuji
ptiklady prostiedi vhodnych pro
realizaci pilotnich projektti
autonomnich vozidel, protoze se
jedna o dobfe kontrolovana mista.

»S vyvojem koncepéniho
ndkladniho vozidla Scania

AXL ¢inime vyznamny krok
smérem k inteligentnim systémim
dopravy budoucnosti, v nichz

se budou autonomni vozidla

zcela bézné vyskytovat,” fika
Henrik Henriksson, prezident

a generdlni feditel spole¢nosti
Scania. ,Pokrac¢ujeme ve
vytvafeni konceptt a jejich zavadéni do
praxe, abychom demonstrovali, jak miizeme
vyuzivat technologii, kterd je v soucasné dobé
k dispozici.”
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Magnus Granstrém,
vyvojovy inzenyr
v oddéleni vyzkumu
a vyvoje spole¢nosti
Scania.

V mnoha ohledech vstoupili inzenyfi
povéfeni vyvojem koncepéniho ndkladniho
vozidla Scania AXL na nezmapované
tzemi. Pro vétsinu z nich byla konstrukce
autonomniho ndkladniho vozidla nejvétsi
vyzvou jejich profesniho Zivota.

»,Hodné jsme se naudili a véfim, Ze
nyni existuje $ir$i povédomi o tom, Ze je
mnohem téz3{ vyvinout bezpe¢né autonomni
vozidlo pro rizné ucéely pouziti v riznych
prostfedich, nez si mnozi ptivodné mysleli,”
tika Eric Falkgrim, projektovy manaZzer pro

vozidlo Scania AXL.

Inteligentni pfedni modul
Mozkem vozidla Scania AXL je
inteligentni pfedni modul, v jehoz
ramci data z kamer a radarovych
¢ilidarovych snimacu spoleéné

vytvérteji celkovy prehled

o bezprostfednim okoli vozidla.

Vyvojovy inzenyr Magnus

Granstréom byl jednim z vyvojaft

softwaru pro pfedni modul.

»Z hlediska softwaru spoc¢ivala

nejveétsi vyzva v zajisténi, aby

bylo koncepéni nakladni vozidlo
dostate¢né bezpeéné k fizeni bez volantu.

Volant v podstaté pfedstavoval preventivni

opatfeni, pomoci kterého muze fidi¢

Inteligentni pracant.
Vyzvou pro tym spole¢nosti
Scania bylo vyvinout
autonomni vozidlo, které
Ize bezpecné pouzivat
pro rlizné uéely v rGznych
prostredich.

zasdhnout, pokud néco selze. A kdyZ nen{
k dispozici, musi systém prosté fungovat
perfektné,” fika.

Hlavni motivaci pro spoleénost Scania
v ramci vyvoje autonomniho nakladniho
vozidla bylo zkoumdni potfeb zdkaznika.

,Jakmile je vyvoj samotnych autonomnich
vozidel u konce, pfechdzime k zikazniktim
a snazime se pochopit v8echny jejich potieby,”
tfikd Falkgrim.

»Diky tomu se miZeme dozvédét, co mohou
zdkaznici vyzadovat z hlediska budoucich
potieb v oblasti dopravy. A jejich odpovéd je
vitdna.”

Dalsim dulezitym faktorem pro tym
byla skutec¢nost, Ze i u plné autonomniho
vozidla od spole¢nosti Scania musi byt jasné
rozpoznatelné, Ze se jednd o znacku Scania,

www.scania.cz



Podivejte se na dokument
,Vznik vozidla Scania AXL"

‘ ‘ Nejvétsi vyzva spocivala v zajisténi, aby
bylo koncepéni nakladni vozidlo dostatecné
bezpecné k fizeni bez volantu.*

Magnus Granstrém, vyvojovy inZenyr v oddéleni vyzkumu a vyvoje spoleénosti Scania

i kdyZ nemd vozidlo kabinu.

,JelikozZ se jednd o novy koncept, je zde
spousta véci, které bychom mohli z hlediska
vzhledu ucinit, avak je naprosto nezbytné
ukdzat viem, Ze se stile jednd o vozidlo
Scania,” fikd Xavi Carreras Castro, designér
v oddéleni navrhu vzhledu vozidel ve
spole¢nosti Scania odpovédny za koncept
Scania AXL.

www.scania.cz

Uzplsobeno pro naroény provoz
Koncepéni ndkladni vozidlo Scania AXL
je uzpusobeno pro niroény provoz, a mélo
by proto vyjadfovat robustnost a silu.
Naopak design autonomniho rozvazkového
ndkladniho vozidla pro provoz v centrech
mést by mél plisobit jemnéji a privetiveji.
,Vibec poprvé jsme vytvafeli ndkladni
vozidlo, které mélo tolik novych komponent

A Ursite je to... Scania. Stylingovy tym
vedeny Xavim Carrerasem Castrem (vlevo
dole v dilné oddéleni vyzkumu a vyvoje
spole¢nosti Scania) se zaméril na tvorbu
navrhu koncepéniho nédkladniho vozidla tak,
aby si zachovalo ,vyraz typicky pro znac¢ku
Scania“.

a technologii. Diky tomu jsme mohli ménit

vypadd budoucnost, takZe to bylo opravdu

£ s

vzrusujici, ¥ika Carreras Castro. @
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Chassis: 5397557 - Chassis: 5389657
Modelovy rok: 2015 . ! Modelovy rok: 2015
Probéh: 415 807 (km) Probéh: 435 922 (km)
Motor: DC13 (306 kw) Motor: DC13 (306 kw)
Emisni trida: Euro 6 DPF SCR Emisni trida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1200 () Objem nadrze: 1000 (1)
Prevodovka: GRSO905R, opticruise Prevodovka: GRS895R, opticruise
Rozvor: 3700 . - =—='-:= Rozvor: 3700
Kabina: Vysoka Kabina: Vysoka
CENA: 31 000 EUR* CENA: 34 000 EUR*
Vybava Vybava
Pfedni plast: 315/60R22.5; Zadni plast: 295/60R22.5 Predni plast: 3156/70R22.5; Zadni plast: 315/70R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Radio/CD prehravac, Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, MIhové svétlomety,
Centralni dalkové ovladani, Zpétna kamera, Dalkova svétla Radio/CD prehravaé, Centralni dalkové ovladani, Stresni Spoiler
Extra Extra
ESP (vypinaci), eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni predpoveédi, adaptivni ESP (vypinaci, eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni predpovédi, adaptivni
tempomat, nezavisla klimatizace, prémiové sedadlo fidi¢e, prémiové radio, bluetooth tempomat, nezavisla klimatizace, vzduchové odpruzena predni naprava, zadni naprava
se zabudovanym mikrofonem v sedacce fidice, lednice. odpruzena ¢tyrmi méchy, prémioveé radio, prémioveé sedadlo fidice, Bluetooth, lednice.
Scania G 450 LA4x2MNA Scania G 500 A4x2NA
o TS Chassis: 5399837 Chassis: 5518742
Modelovy rok: 2015 Modelovy rok: 2018
Probéh: 316 485 (km) Probéh: 80 189 (km)
Motor: DC13 (336 kw) Motor: DC13 (373 kw)
Emisni tfida: Euro 6 DPF EGR/SCR Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 600 (1) Objem nadrze: 700 (I)
Prevodovka: GRS895R, opticruise Prevodovka: GRS905R, opticruise
Rozvor: 3700 Rozvor: 3750
CENA: 28 000 EUR* Kabina: Nizka Kabina: Nizka
Vybava Vybava
Predni plast: 315/80R22.5; Zadni plast: 315/80R22.5 Predni plast: 385/65R22,5; Zadni plast: 385/80R22.5
Retarder, PTO, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Retarder, PTO, Klimatizace, Nezavislé topeni, Hlinikové rafky, Kompresor,
MIihové svétlomety, Radio/CD prehravaé, Centralni dalkové ovladani, Stfesni Spoiler, Uzavérka diferencialu, Mihové svétlomety, Hydraulika, Radio/CD prehravag,
Dalkova svétla Centralni dalkoveé ovladani, Stresni Spoiler, Dalkova svétla
Extra Extra

ESP (vypinaci), eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni predpovédi, navigace, Kompresor, jednohadicovy hydraulicky systém, ESP (vypinaci), lednice.

cania R 410 LB6x2MNB - BDF cania R 410 LA4x2MEB

Chassis: 5389566 Chassis: 5428925

Modelovy rok: 2015 Modelovy rok: 2016

Probéh: 683 528 (km) Probéh: 443 444 (km)

Motor: DC13 (306 kw) Motor: DC13 (306 kw)

Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR

Objem nadrze: 1400 (1) Objem nadrze: 900 (I)

Prevodovka: GRSO905R, opticruise Prevodovka: GRSO0905R, opticruise

Rozvor: 4700 Rozvor: 3550
CENA: 34 200 EUR* Kabina: Vysoka CENA: 39 900 EUR* Kabina: Vysoka

Nastavba: Podvozek x W
Vybava Vybava
Predni plast: 315/70R22.5; Zadni plast: 315/70R22.5 Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Mlhové svétlomety,
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Mlhové svétlomety, Navigaéni systém, Radio/CD prehrava¢,Centralni dalkové ovladani, Stresni Spoiler
Radio/CD prehravac, Centralni dalkové ovladani, Stresni Spoiler Extra
Extra ESP, eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni predpovédi, adaptivni tempomat,
BDF nastavba, ESP (vypinaci), eco-roll volnobéZzka), tempomat s aktivni piedpovédi, nezavisla stfesni klimatizace, xenonové hlavni svétlomety, zadni svétlomety LED,
adaptivni tempomat, predni pérovani vzduchové, lednice. prémioveé radio, navigace, prémiova sedadla, bluetooth se zabudovanym mikrofonem

v sedacce fidice, lednice.

Scania R 410 LA4x2MNB Scania R 450 LA4x2MEB

=1 Chassis: 5434187 [ Chassis: 5412631
i Modelovy rok: 2016 Modelovy rok: 2015
Probéh: 631000 (km) Probéh: 340177 (km)
Motor: DC13 (306 kw) Motor: DC13 (336 kw)
Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR Emisni trida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 950 (1) Objem nadrze: 1200 (I)
Prevodovka: GRS895R, opticruise Prevodovka: GRSO905R, opticruise
Rozvor: 3700 Rozvor: 3700
CENA: 39900 EUR* " Wi CENA:33 000 EUR* '@ W
Vybava Vybava
Predni plast: 315/70R22.5; Zadni plast: 315/70R22.5 Predni plast: 315/60R22.5; Zadni plast: 295/60R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Mihovky, Radio/CD Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Mlhové svétlomety,
prehravac, Centralni dalkové ovladani, Stiesni Spoiler Radio/CD pFehravag, Centralni dalkové ovladani, Stiesni Spoiler
Extra Extra
ESP (vypinaci), eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni pfedpovedi, adaptivni Pouze SCR/ SCR only, ESP (vypinaci), eco-roll (volnob&zka), tempomat s aktivni
tempomat, predni pérovani vzduchoveé, zadni naprava odpruzena ¢tyrmi méechy, pfedpovédi, lednice.

xenonoveé hlavni svétlomety, zadni svétlomety LED, lednice.

Scania Czech Republic s.r.o.,
Dealer Cechy

Sobinska 186 Ondfej Petras Miroslav Berka

+420 605 965 705 +420 739 543 642

Chréstany - 25219 ¢ : ! ]
CZ:;Sh ;g\éubnc ondrej.petras@scania.cz mirek.berka@scania.cz

http://www.scania.cz

* Ceny jsou uvedeny bez DPH
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Scania R 450 LA4x2MLB Scania R 410 LA4x2MEB

Chassis: 5381805 Chassis: 5414893
Modelovy rok: 2015 Modelovy rok: 2016
Probéh: 461296 (km) Probéh: 447 736 (km)
Motor: DC13 (336 kw) Motor: DC13 (306 kw)
Emisni trida: Euro 6 DPF SCR Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 (I) Objem nadrze: 1200 (I)
Prevodovka: GRSO905R, opticruise Prevodovka: GRSO905R, opticruise
Rozvor: 3700 Rozvor: 3700
Kabina: Vysoka Kabina: Vysoka

CENA: 35 000 EUR* CENA: 41 000 EUR*

Vybava Vybava

Predni plast: 315/60R22.5; Predni plast: 315/60R22.5;

Zadni plast: 295/60R22.5 Zadni plast: 295/60R22.5

Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu

Scania R 410 LA4x2MEB Scania R 410 LA4x2MEB

Chassis: 5420621 Chassis: 5462028
Modelovy rok: 2016 Modelovy rok: 2017
Probéh: 350 161 (km) Probéh: 190 500 (km)
Motor: DC13 (306 kw) Motor: DC13 (306 kw)
Emisni trida: Euro 6 DPF SCR Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 (I) Objem nadrze: 1400 (l)
Prevodovka: GRS905R, opticruise Prevodovka: GRSO0905R, opticruise
s .1 s Rozvor: 3700 ; 3 Rozvor: 3700
CENA: 43 000 EUR* Kabina: Vysoka CENA: 51 000 EUR* Kabina: Vysoka
Vybava Vybava
Predni plast: 315/60R22.5; Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Radio/CD prehravac¢

Zadni plast: 295/60R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu

Scania R 450 LA4x2MLA Scania R 450 LA4x2MLA

Chassis: 5425086 Chassis: 5415202
Modelovy rok: 2016 Modelovy rok: 2016
Probéh: 440 638 (km) Probéh: 400 403 (km)
Motor: DC13 (336 kw) Motor: DC13 (365 kw)
Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR Emisni tfida: Euro 6 DPF EGR/SCR
Objem nadrze: 1200 () Objem nadrze: 1400 (I)
Prevodovka: GRS905R, opticruise Prevodovka: GRS905R, opticruise
Rozvor: 3700 e Rozvor: 3700
CENA: 45 000 EUR* Kabina: Vysoka CENA: 43 000 EUR* Kabina: Vysoka
Vybava Vybava
Predni plast: 385/65R22.5; Predni plast: 315/70R22.5;
Zadni plast: 315/70R22.5 Zadni plast: 315/70R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu

Chassis: 5436262 Chassis: 5420523
Modelovy rok: 2016 Modelovy rok: 2016
Probéh: 334 074 (km) Probéh: 329 279 (km)
Motor: DC13 (336 kw) Motor: DC13 (306 kw)
Emisni trida: Euro 6 DPF SCR Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 (1) Objem nadrze: 1400 ()
Prevodovka: GRS905R, opticruise Prevodovka: GRS895R, opticruise
- Rozvor: 3700 Rozvor: 3700

CENA: 46 000 EUR*  Kebina Vysokd CENA: 39 900 EUR* "™ e

Vybava Vybava

Predni plast: 315/60R22.5; Predni plast: 315/70R22.5;

Zadni plast: 315/60R22.5 Zadni plast: 315/70R22.5

Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu

Scania Czech Republic s.r.o.,
aggi{(g"ﬂa"a Toma$ Burian Ji¥i Toman
Brno 618 00 +420 739 543 531 +420 739543571

Czech Republic tomas.burian@scania.cz jiri.toman@scania.cz
http://www.scania.cz

* Ceny jsou uvedeny bez DPH
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