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[ KRATKE ZPRAVY ]
Maximalni

‘ ‘ spotieba je

- o .
24 litru. To je naprosto
Y T

uzasne.

Dodava Adrian Kiessling, vykonny reditel

spoleénosti SKS Spedition, k deviti novym

nakladnim vozidldm Scania S 450, které

si tento dopravce pofidil. SKS je némecka

dopravni spoleénost specializujici se na

dodavky motocykll Harley-Davidson do
Némecka a Rakouska.

Kevin a Adrian Kiesslingovi ocenuji prednosti
svého nového nakladniho vozidla Scania S 450.

[ RYCHLA FAKTA]

95

PROCENTNI

snizeni emisi pevnych ¢astic

Belgické mésto Hasselt si
nedavno zvolilo nakladni vozidlo
na plynovy pohon z nové rady
XT spole&nosti Scania, protoze
se vyznacuje nizsimi emisemi.

Nejlepsi hracka siroko daleko?
Zmensenina modelu S 730 od
Wayna Auchmutyho pritahuje

& pozornosti.

ZLATO ZMENSIL JSEM KAMION

Détstvi prozité mezi nakladnimi vozidly
Scania inspirovalo tohoto automobilového
nadsence z Irska k vytvoreni zmenseniny
modelu Scania S 730. Nyni je to hit
socialnich siti, ktery vyvolava obrovsky
zajem zakaznika.

Auchmutyho vzpominka z détstvi na to, jak
si délal domaci ukoly v nakladnich vozidlech
Scania svého otce, ho pfiméla k navrzeni
zmenseniny modelu S 730 na elektricky
pohon. Jedna se o pojizdnou verzi pro déti,
ktera se na socialnich sitich okamzité stala
hitem. Propagacni fotografie a videoklipy
mély na Facebooku béhem 48 hodin od

prvniho zverejnéni pfes 600 000 zhlédnuti.
Objednavky jiz pfichazeji z celé Evropy.
LVyrdstal jsem v prostiedi nakladnich
vozidel a postupné si je velmi oblibil,*
vysvétluje Auchmuty. ,MUj tata mél nakladni
vozidla Scania, kdyz jsme byli déti. Jeho
prvnim kouskem byl model 111 na za¢atku
80. let, pak jesté vlastnil modely 141, 142
a posléze i 143. Moji sourozenci a ja jsme
v détstvi stravili spoustu ¢asu v zadni ¢asti
nakladniho vozidla, kdyz jsme sedéli za
nasim tatou a prepravovali s nim zbozi po
celém Irsku.”

vyuzivajici LNG

Spanélsky maloobchodni prodejce potravin

Alimerka v severni oblasti Asturie uvedl|
nedavno do provozu své 46. nakladni vozidlo
Scania na zkapalnény zemni plyn (LNG).

Tato nakladni vozidla nyni tvofi témér dvé
tfetiny vozového parku spole¢nosti Alimerka.
Nejnovéjsi pririistek do vozového parku
vyuzivajiciho pohon na LNG je vybaven
novym silnéjSim motorem Scania s objemem
13 litrG a vykonem 410 koni, ktery umoziiuje

- O =

Spanélsky maloobchodnlk rozsSiruje svuj

vozovy park

zajistovat distribuéni sluzby prostfednictvim
tahace s ndvésem.

Diky dvéma nadrzim na LNG ma toto
nakladni vozidlo v zavislosti na trase a typu
pfepravy dojezd az 1600 kilometrd. Ze svého
centralniho skladu v Lugo de Llanera pobliz
Gijonu distribuuje spole¢nost Alimerka
zbozi do svych 173 supermarketd v Asturii
a v sousednich oblastech Kastilie, Leon
a Galicie.

www.scania.cz




CESKE NARODNI FINALE SOUTEZE

SCANIA DRIVER COMPETITIONS

OVLADL TOMAS PLASIL
ZE SPOLECNOSTI HOPI S.R.O.

1. misto

NIA DRIVER
G ggﬂquTlT]ONS Prr - i

Z témér 1 400 ucastnikd se do ¢eského narodniho finale v Modleticich probojovalo
14 nejlepsSich ridicd nakladnich vozidel. Celkem je ¢ekaly 4 naro¢né discipliny, které
dbkladné provérily jejich ridicské schopnosti.

»
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[ TISKOVA ZPRAVA ]

aredlu servisu Scania

v Modleticich se v dubnu
utkalo 14 nejlepsich fidicu
nejen o vitézstvi v eském

ndrodnim findle, ale soutézilo
se zarovei o letenku do Svédska. Nejlepsi
Fidi¢ totiz ziskal pravo reprezentovat Ceskou
republiku v evropském findle v Sodertilje.
V ném pak vitéz mimo jiné mohl zfskat
100 000 EUR na nakup nového vozidla znacky
Scania.

14 nejlepsich Fidi¢h z Ceské republiky
Do éeského finale postoupilo 14 nejlepsich
fidi¢t ndkladnich vozidel a v prvnim
kole na né ¢ekaly 3 discipliny. Na prvnim
stanovi§ti zvaném ,kontrola pted jizdou“
museli finalisté na vozidle odhalit 10 zavad,
které by jim brénili v provozu na vefejnych
komunikacich. Druhi disciplina nesla nizev
»Super Z*. Zde mohli fidi¢i naplno projevit
své Fidi¢ské schopnosti pfi couvani a t€sném
manévrovani s ndvésem. Jak uz z nazvu
vyplyva, trat méla tvar pismene ,,Z“ a soutéZzici
museli nejen spravné zalomit naves, ale jesté
béhem couvini a ndsledné jizdy vpted shodit
kuZely pfesné danym zptisobem, coz jesté
zvysilo naro¢nost a pfesnost fizeni. Posledni
disciplina prvniho kola pak byla tzv. ,vodni
vyzva“. Za kabinou ndkladniho vozidla Scania
byla umisténa nadrz na 1000 litrt1 vody.
Soutézici museli ve vymezeném prostoru
shodit 5 kuzelti pfesné definovanou ¢dsti
vozidla v uréeném ¢asovém limitu a zdroveii
pfi manévrovani vylit co nejméné vody.

Semifinale a boj o letenku do Svédska

Do semifinale se diky bodovému zisku
z pfedchozich 3 disciplin probojovali
4 nejlepsi fidici. Mezi nimi byl Pavel Neterda,
ktery uz v minulosti toto ¢eské ndrodni findle
ovladl a dokonce pak ve Svédsku postoupil az
do semifindle. Dalsim finalistou se stal vitéz
loniského Scania CO,ntrol Cupu Vlastimil
Schimmel a pak dvojce fidi¢u spole¢nosti
HOPI Tomas Plasil a Martin Kiz.

Semifinile, nasledné také boj o 3. misto
a findle se konalo systémem jeden proti

jednomu. V discipliné zvané ,,Poraz krale“
museli Fidic¢i shodit ve vymezeném prostoru
2 kuzely zadni ¢asti navésu a dalsi dva pak
pfednim kolem tahace.

V prvnim semifindle porazil Tomds Plasil
Vlastimila Schimmela a ve druhém pak zdolal
Martin K¥iz Pavla Neterdu.

Ve findle se tak utkali dva kolegové ze

spole¢nosti HOPI s.r.o. Martin K¥iZz a Toma$
ziskal nejen titul nejlepsiho ¢eského fidice, ale
hlavné moZnost u€astnit se evropského finile
ve §védském Sodertilje.

www.scania.cz
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»Je to obrovsky dspéch, viibec jsem to
necekal. Do soutéZze jsem se pfihldsil, abych
zjistil, zda na to vibec mam,” fikal tésné po

vitézném findlovém duelu. A dodava: ,Véfim,
ze ve Svédsku predvedu dobry vykon. Scania
mi sedf, je to nejlepsi auto, ve kterém jsem kdy
jel.”

Letenku do Svédska ziskali spolu s nim
dalsf dva nejlepsi fidi¢i Martin K¥iz a Pavel
Neterda.

Partnery ¢eského narodniho finale byli: To nejlepsi z narodnich finale Podivejte se na video
SEAT, Besip a Michelin. @ CZ, SK, HU \ z Ceskeho narodniho finale SDC.

e
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[ Text: Tsemaye Opubor llustrace: Graham Samuels ]

Pokud se nebude globalni nedostatek ridi¢d resit, mohl by se
promenit v krizi pro narody po celém svété. Proto Mezinarodni

unie silni¢ni dopravy (IRU) i sp

ole¢nost Scania podnikaji kroky,

jejichz cilem je vzbudit u lidi zajem o tuto profesi.

fedstavte si na chvili svét bez

silni¢ni dopravy: zadné potraviny

v regalech, zddné dodavky pro

tovarny ani zboZz{ pro domdacnosti
a podniky. Dusledky toho, co by se mohlo stat
v den, kdy bude méné fidi¢ti nez ndkladnich
vozidel, pfedstavuji pro odvétvi dopravy
znepokojujici obrazek. Silni¢ni doprava je
prvni a posledni etapou témér kazdé cesty,
kterd zahrnuje spotfebni zbozi.

Boris Blanche, generdlni feditel Mezindrodni
unie silni¢ni dopravy (IRU), popisuje nejhorsi
scéndaf v pripadé nedostatku fidi¢u a uvadi
ptiklady toho, jak mohou nejdilezitéjsi

zainteresované strany v odvétvi dopravy
spolupracovat pfi feSeni hrozici krize.

Jak Blanche zduraziiuje: ,Nakladni vozidla jsou
nepostradatelnd pro kazdou narodni ekonomiku
a mezindrodni obchod. Bez ohledu na to, kde
tento ¢lanek ¢tete, budete obklopeni vécmi, jeZ se
nachézely uvnitf ndkladniho vozidla.“

Nedostatek profesionédlnich fidi¢t byl zptisoben
tfadou faktord, které by byly problematické i samy
0 sobé, ale kdyz se spoji dohromady, vyZzaduji
akutni fesenf této situace. Zdkladni otdzky
a podminky tykajici se infrastruktury pfedstavuji
primdrni oblasti z&jmu.

,Ridi¢i a profesiondlové v nasem odvétvi

potiebuji mit bezpecna parkovisté a sprchy,”
vysvétluje.

Dlouhé hodiny stravené na cestdch a mimo
domov jsou navic vnimdany jako piekdzka pti
ndboru novych fidict.

Existuji také rozdily v ramci pohlavi. ,Diky
technologickému pokroku miZe v sou¢asné
dobé ridit nakladni vozidlo kdokoli, bez ohledu
na v€k nebo pohlavi. V nasi profesi je viak
nedostatek Zen, coz je dalsi klicovy prvek,

o némz musime mluvit,” fikd Blanche.

Nové spotiebitelské navyky
Nové typy spotiebitelskych navykd, mezi néz
patii napiiklad elektronicky obchod nebo
zvy$ené dodavky domu, maji za nasledek,
Ze nedostatek Fidi¢t ztéZuje spole¢nostem
schopnost ptizpisobit se obrovskym sezénnim
§pi¢kdm v poptdvce.

,Neni mozné mit rezervu pracovnich sil
a zdrojti, protoZe chybi velké mnozstvi fidicu.

www.scania.cz



To zptisobuje potiZe v rdmci dodavatelskych
fetézet,” uvadi Blanche.

Ridici jsou zapotiebi v§ude
,Organizace IRU zjistila, ze v Evropé chybi
ptiblizné 500 000 fidi¢d,” vysvétluje Blanche.

Popisuje ,mrzutou situaci®, kdy nékteré zemé
v Evropé s vysokym poc¢tem nezaméstnanych
mladych lidi maji potiZe se zaplnénim pozic fidice.

V jinych ¢astech svéta, jako napiiklad v Indii,
mnoho spole¢nosti{ prohlésilo, Ze asi 10 procent
jejich vozového parku nenf vyuzivano. Jako
pfi¢inu uvadi nedostatek fidic¢a.

,Brazilie rovnéz ¢eli problému v podobé
obrovského po¢tu chybéjicich fidict. Akutné
potiebuje ptiblizné 100 000 fidi¢d. Musime
spolupracovat s vlaidami na tom, abychom
nalezli feSeni,” Fikd.

Automatizace neni hrozbou
Automatizace je ¢asto navrhovana jako

www.scania.cz

IRU — Mezinarodni unie
silniéni dopravy

IRU zalozena v roce 1948 je
nejvyznamnéjsi mezinarodni organi-
zaci v oblasti silniéni dopravy na svéteé.
V roce 1949 vytvorila organizace
systém TIR (mezinarodni celni tranzitni
rezim a zaruky). V souéasnosti plisobi

organizace IRU ve vice nez 100 zemich.

Jejimi ¢leny jsou narodni dopravni
asociace a podnikatelé v silniéni
doprave, obchodni komory a automo-
bilové kluby. Organizace IRU ma rovnéz
pridruzené ¢leny v podobé narodnich

a mezinarodnich neziskovych asociaci
a spolec¢nosti. Organizace IRU uzce
spolupracuje s podniky, vladami, OSN

a mezinarodnimi institucemi.

NEDOSTATEK RIDIGU
V CiSLECH

Brazilie: 100 000 chybéjicich fidi¢h
Némecko: 150 000
Spojené kralovstvi: 52 000
Jihoafricka republika: 15 000
Zdroj: IRU

prostfedek pro feseni nedostatku Fidicu.
»,Samoziejmé existuji rizné trovné
automatizace. Mdme v3ak naznaky, ze
automatizace muize pfispét k vétsi bezpecnosti
na vozovkdch, a vice nez 90 procent nagich
¢lenskych organizaci bedlivé sleduje déni
v oblasti t&chto technologii zajistujicich
bezpeénéjsi provoz na silnicich,” vysvétluje
Blanche.

Organizace IRU povazuje automatizaci za
urc¢ity druh podpory pro fidice. Pfedstavuje
také pfilezitost k pfildkani mladych lidi do
odvétvi dopravy, protoze nikladni vozidla
a autobusy se stdvaji technologicky vyspélejsimi.

»Robot ov§em zatim urcité nenahradi
fidi¢e na béznych silnicich. Je sice pravdou, »



ze naptiklad v dolech muZeme spatfit uréitou
miru automatizace a brzy budeme svédky vétsi
automatizace v piistavech, skladech a na dalsich
mistech, kde miize byt nakladni vozidlo fizeno
v autonomnim rezimu. Ale na cestich z bodu

A do bodu B nebo pres hranice? Nemyslim si,

ze by tidi¢i méli byt v dohledné dobé nahrazeni
roboty," uvddi Blanche.

Soutéze pro fidi¢e jsou dobrou
iniciativou

Organizace IRU pracuje na komunika¢nich
kampanich v evropskych zemich, jako je Francie
a Nizozemi, s cilem vzbudit zdjem o tuto profesi
u vétsiho poctu lidi. Dosavadni vysledky jsou
povzbudivé.

L,Aktivné se zasazujeme o kampané a spoluprici
s persondlnimi agenturami, abychom podpofili
vznik novych zaméstnaneckych prileZitosti,

a rovnéz spolupracujeme se véemi nagimi

¢leny za tcéelem pfildkani novacki do naseho
odvétvi. Mame tak k dispozici spoustu priklada
osvédéenych postuptl, o néz se muzeme

s ostatnimi podélit.”

Mezi dalsi zptisoby zviditelnéni tohoto
odvétvi patii podpora uddlosti, které se pfimo
zaméfuji na Fidice nakladnich vozidel.

Organizace IRU v minulosti spolupracovala
se spole¢nosti Scania na propagaci soutézi pro
fidice. ,Myslime si, Ze soutéZ Scania Driver
Competitions pfedstavuje skvélou iniciativu,
kterd stavi do popiedi bezpeénost silni¢niho
provozu, zivotni prostfedi a koleni fidi¢a,” fikd
Blanche.

4Tento globdlni nedostatek fidi¢t neni
katastrofickym scéndfem, ale spiSe budic¢kem.

Je nasim tkolem spole¢né pracovat na nalezent
feSeni vedoucich ke zméné této situace,” dodava
Blanche. ®

... pro reseni problému
nedostatku Fidiéu

ZlepS$eniimage a vnimani odvétvi.

Je treba podporit image odvétvi

a profesni status Fidi¢d. Rovnéz je
zapotrebi vyvinout globalni usili ve
spolupraci s celou fadou externich
zainteresovanych stran a partnerd

v ramci odvétvi k vyvraceni mylnych
predstav a zlep$eni negativniho obrazu.

Zleps$eni pracovnich podminek.
QOdvétvi silniéni dopravy, véetné vSech
&lankt dodavatelského fetézce, musi
spolupracovat pfi feSeni pracovnich

a socialnich podminek v tomto odvétvi.
Je treba zlepsSit zachazeni s ridici

a musi byt zajiSténa odpovidajici

a dostatec¢na infrastruktura

s potfebnym vybavenim.

Pfilakani nové, mladé a rliznorodé
pracovni sily. Dllezité je také
zvySovani zaméstnanosti Zen, mladeze
a etnickych mensin. Otevrenéjsi

a inkluzivnéjsi politika naboru
zaméstnancl mize pomoci zaujmout

dopravy.
pravy Zdroj: IRU

Dana Lieftink, fidicka nakladnich vozidel
z Nizozemi.

,Rizeni nakladniho
vozidla mi prinasi
pocit svobody*“

Dana Lieftink pravidelné Fidi model
Scania R450 na trase ze svého
domovského mésta Doornspijk

v Nizozemi do svédského Sodertalje.
Tuto trasu dlouhou 2500 kilometru
absolvuje nejméné jednou tydné.

V ramci své cesty prevazi v nakladnim vozidle,
které ma pfi plném nalozeni hmotnost 38 tun,
kvétiny, zeleninu a ovoce. Nazpatek veze motory
a napravy ze spole¢nosti Scania. Cesta tam

a zpét trva étyfi dny.

Odvétvi pozemni dopravy se v Evropé fadi
mezi sektory s nejvy$sim podilem muz{. Pouze
14 % zaméstnanc( tohoto odvétvi tvofi Zeny.

Nicméné Dana Lieftink, ktera je fidickou
nakladnich vozidel jiz témér pét let, sni o zaloZeni
své vlastni spole¢nosti provozujici nakladni
dopravu.

,Rizeni nakladnich vozidel mé bavi. Piinasi
mi pocit svobody,” prohlasuje o své profesi.

.V Nizozemi neni pfili§ mnoho fidi¢ek nakladnich
vozidel, takze je to trochu zvlastni.”

Lieftink Fika, Ze na cestach pritahuje
pozornost ostatnich.

,Oslovili mé muzi, ktefi tvrdili, Ze v jejich
zemich nejsou na pozici fidi¢td nakladnich
vozidel zadné zeny. Ale vétSinou to mysli
v dobrém.*

Nicméné se setkala i s negativnimi
poznamkami.

LJeden fidi¢ mi rekl, ze zeny by nemély fidit
nakladni vozidla, ale mély by byt v kuchyni,"
uvadi. ,Nic jsem mu na to nefekla, jen jsem ho
ignorovala.”

Pred néjakou dobou se Lieftink objevila v fadé
kratkych videoklipl natoéenych spoleénosti
Scania Nederland. Video bylo pozdéji
zverfejnéno na facebookové strance magazinu
Truckstar.

Lieftink doufa, Zze vénovani vétsi pozornosti
fidickam nakladnich vozidel povede v budoucnu
ke zvyseni zajmu zen o tuto profesi.

Text: Sarah Westerman Fotografie: Kjell Olausson

www.scania.cz



[ TISKOVA ZPRAVA ]

TOMAS PLASIL DOSEL AZ DO CTVRTFINALE
SCANIA DRIVER COMPETITIONS.
NEJLEPSIM EVROPSKYM RIDICEM SE STAL
REPREZENTANT NORSKA.

Tomas PIlasil predvedl| v konkurenci dalSich 29 fidi¢d z celé Evropy velmi dobry vykon.

Po uvodnich sedmi disciplinach mu dokonce patrilo uzasné paté misto. Ve ¢tvrtfinalovém
souboji ovsem podlehl souperi z Bosny a Hercegoviny a do zavérec¢ného klani o nakladni vozidlo
Scania v hodnoté 100 000 EUR tak uz nezasahl.

Soutéz byla
skvélou moznosti
k otestovani
vlastnich dovednosti
a vyzkouseni si rady
novych véci. Velmi se
mi libila a uz se tésim
na dalsSi rocniky.

Opét to budu zkousSet
znovu a znovu, dokud
mi pred domem nebude
stat nova Scania“

Tomas PIasil

Ridi¢ spole&nosti HOPI

www.scania.cz 1"
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e svédském Sodertilje se
koncem kvétna konalo
evropské finile soutéze
Scania Driver Competitions.
Celkem se do zdpoleni

o nékladni vozidlo Scania v hodnoté

100 000 EUR zapojilo vice nez 20 000

fidi¢a z 30 evropskych zemi. Do Svédska

ale postoupili jen vité€zové narodnich finile

a mezi nimi tak nemohl chybét Tomas Plasil.

Ridi¢ spole¢nosti HOPI mél od za&atku jasny

cil — zvitézit.

Kdo se dostane mezi nejlepsich 18 fidica
postupujicich do ¢tvrtfindle, rozhodoval
vykon soutézicich v 7 tvodnich disciplinach:
uspornd a defenzivni jizda, kontrola vozidla
pfed jizdou, zajisténi ndkladu, prvni pomoc,
pfesnd jizda s pomoci kamerového systému
,Birdview", jizda terénem a ,knock the King*.
»Ridi¢ je v dopravé nejdilezit&jsim faktorem,”
tikd Erik Ljungberg, feditel oddéleni
komunikace, znacky a marketingu spole¢nosti
Scania. ,Prostfednictvim soutéZze Scania
Driver Competitions chceme zvysit postaveni
profesiondlnich fidi¢u a zduraznit jejich velky
vyznam pro ziskovost dopravnich spole¢nosti,
bezpeénost silni¢niho provozu a také vliv na
Zivotni prostiedi.”

Tomés Pl4sil prochdzel témito disciplinami
velmi dobfe. V sou¢tu bodu obsadil dokonce
skvélé paté misto a ve ¢tvrtfindle tak patfil

[ai=ilc]
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mezi favority na postup. V discipliné ,vodni
vyzva“ oviem na svého soupefe Adnana
Mujkice z Bosny a Hercegoviny nestacil a do
semifindle se tak neprobojoval.

»Nejdfive jsem byl na sebe hodné
nastvany, ale nyni musim fict, Ze jsem se
svym umisténim spokojeny. Dostat se aZ mezi
nejlepsich 18 fidi¢u z ptivodnich 20 000, kteti
se do soutéze prihldsili, je opravdu zasné,”

tika Tomas Plazil. Ridi¢ spole¢nosti HOPI

dodavi: ,Nejtézsi pro mne bylo vypotadat se
s vlastni nervozitou.”

Pevné nervy rozhodovaly také ve finale,
do kterého se probojovali Piotr Dolengiewicz
z Polska, domadci Fredrik Arwidmark a Nor
Andreas Nordsje. Posledné jmenovany byl
velkym ptekvapenim, protoze po kvalifikaci
mu patfilo umisténi az ve druhé devitce.

www.scania.cz



[ TISKOVA ZPRAVA ]

A Vitézem Scania Driver Competitions se stal Nor Andreas Nordsjo

Ve findlové discipliné ,poraz krale“ (knock vozidel. ,Soutéz byla skvélou moznosti
the King) sice norsky reprezentant zprvu k otestovéni vlastnich dovednosti
pusobil laxnfm dojmem, ov§em zatimco jeho a vyzkousenf si fady novych véci. Velmi
soupefi kvili pfehnané rychlosti chybovali, se mi libila a uz se t€5im na dalsf ro¢niky.
Nordsje si po¢inal naprosto suverénné a toto Opét to budu zkouset znovu a znovu,
findle nakonec ovladl. Stal se tak jiz sedmym dokud mi pfed domem nebude stit nova

Scania,” ¥ikd Tomas Pl4sil. @

www.scania.cz 13
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TICHY NOCNI ROZVOZ POMOCI
HYBRIDNIHO NAKLADNIHO VOZIDLA

U Sesti restauraci McDonald’s ve Svédském Stockholmu byla zahajena pilotni studie za uc¢elem
testovani tichych noc¢nich dodavek prostrednictvim hybridniho nakladniho vozidla Scania
provozovaného spolec¢nosti HAVI.

jezd tézkych vozidel do centra
Stockholmu je v noci z divodu
hluku bézné omezen. Dodavky
tak obvykle probihaji v dobé¢,
kdy se obchody a restaurace pfipravuji na
zacatek pracovniho dne, tedy béhem ranni
spicky.
Aby se minimalizovala pravdépodobnost,
ze nakladni vozidla zajistujici rozvoz zboZzi
uviznou v zdcpé nebo zpusobi kolony, mésto
Stockholm nyn{ rozsifuje svou pilotn{ studii
zaméfenou na no¢ni dodévky.

Dodavky pomoci tichych elektrickych
vozidel jsou zaloZeny na spolupraci mezi
méstem Stockholm a subjekty HAVI, KTH, EU,
McDonald’s a Scania. Iniciativa probihd v ramci
projektu EU: Nevsedni Stockholm.

Jako zkusebni automobil se pouzivd dobiject
hybridni nakladni vozidlo Scania, které
je pohdnéno kombinaci elektrické energie
a nefosilniho paliva (typ bionafty nazyvany
HVO), coz vyrazné snizuje emise pevnych
¢astic a oxidu uhlicitého.

Plug-in hybridni nédkladn{ vozidlo je rovnéz
vybaveno funkcemi konektivity a technologii
pro nastaveni virtudlnich dopravnich zén
(geofencing). To znamend, Ze se automaticky
pfizptsobuje jizdnim podminkdm v pfedem
urcené oblasti. Na zdkladé téchto virtualnich
dopravnich zén se urci, ktery motor bude
vozidlo pouzivat, a rychlost vozidla se
pfizpusobi aktudlnim rychlostnim omezenim.

emisi, hluku a dalgich negativnich faktoru
v centrech mést.

Spole¢nost HAVI je globalnim
poskytovatelem logistickych sluzeb pro
spole¢nost McDonald’s po celém svéte.

Ve Svédsku spolupracuji obé spole¢nosti od
roku 1989. ,Jsme velmi hrdi na to, Ze miZeme
stdt v Cele tsili o feent skutec¢nych problémt,
kterym lidé Zijici ve mésté celi,” fikd Camilla
Eklof, manazerka pro kvalitu, bezpe¢nost

a ochranu Zivotniho prostfedi ve spole¢nosti
HAVI. ,Tato nikladni vozidla se v téchto
citlivych méstskych oblastech vyznaéuji tichym
provozem zcela bez emisi. Sou¢asné jsou
vsak stdle schopna urazit i delsf vzdalenosti.
Nase globdlni partnerstvi se spole¢nostmi
Scania a McDonald’s opravdu pfispivd

ke zlepseni Zivotniho prostfedi, protoZe
spolupracujeme na minimalizaci emisi.”

Hybridn{ ndkladni vozidlo mtZe vyuZzivat
tichy elektricky rezim s dojezdem az
10 kilometrt a efektivné tak rozvazet zbozi
na prakticky prazdnych no¢nich silnicich.
SdruZeni stojici za projektem se bude zabyvat
zkoumdnim miry pfinosu pro zivotni prostfedi
dosazené tim, Ze ndkladni vozidla nestoji
v dopravnich kolondch a vzdy se kamkoli
snadno dostanou.

»lento druh inovativnich partnerstvi
a pokrokovych projektt pro nés predstavuje
idedlni aspekt na nasf cesté smérem
k udrzitelné&jsimu dodavatelskému fetézci.

Ve Svédsku jsme brzy zacali s budovanim

dobijecich stanic pro automobily, a toto je
vzrusujici dalsi krok,” fika Henrik Nerell,
environmentdlni manaZer ve spole¢nosti
McDonald’s ve Svédsku.

Akumulator je nabijen externimi zdroji
energie a prostiednictvim rekuperace, coZ
znamend, Ze pohyb ndkladniho vozidla
pfi kazdém pouziti brzd vytvéri elektfinu.
Diky elektrické dobijeci stanici pobliZ jedné
z restauraci bude moci ndkladni vozidlo dobit
svtj akumuldtor pfi naklddani, vykldadani
a béhem piestivek pro fidice, takZe pro néj
nebude chybéjici pfistup k elektfiné v centru
mésta piedstavovat zadny problém.

Na del8ich trasdch mezi méstem a skladem,
odkud ndkladni vozidlo vyjizd{, mize vyuzit
svj spalovaci motor na HVO, ktery pfinasi
snizeni emisi aZ 0 90 %. Pomoci softwarového
ndstroje Scania Zone a virtudlnich z6n
(geofence) se vozidlo po pfijezdu do ekologicky
citlivych méstskych oblastf automaticky pfepne
na tichy elektricky pohon zcela bez emisi.

»Pilotni projekt je zaloZen na takzvaném
procesu zaddvdni vefejnych zakdzek v oblasti
inovaci, v némz spole¢nost Scania zvitézila.
To ndm vyhovuje, protoze v jinych ¢astech
Evropy jiz probiha se spole¢nosti HAVI
rozséhld spoluprice na rozvoji feeni pro
optimalizaci paliva. Tento projekt pfedstavuje
vynikajici pfilezitost k ndzornému pfedvedeni
a vyhodnoceni moznosti, které muze propojené
hybridn{ nakladn{ vozidlo nabidnout. Pfitom
je tieba vyuzivat aktualné dostupnych
technologif, jeZ ndm umoziiuji sniZit nasi
zgvislost na fosilnich palivech,” fikd Jesper
Brauer, produktovy manaZer pro méstskd
nakladni vozidla ve spole¢nosti Scania.®

www.scania.cz



SNIZENI
EMISI CO-

015 %

Dohoda EU stanovuje snizeni
emisi CO, 015 % do roku 2025
a0 30 % do roku 2030

SCANIA PODPORUJE
PRISNE EMISNi NORMY EU

Spole¢nost Scania vhima dohodu mezi Evropskym parlamentem
a Radou EU o normach CO, pro tézka nakladni vozidla jako
nastroj k dosazeni klimatickych cild stanovenych v Parizské
dohodé. , Tyto normy upravujici emise vyfukovych plynd je tfeba
zkombinovat s integrovanym pristupem. Bude rovnéz nutné
zameérit se na obnovitelna biopaliva a jina alternativni paliva,
Skoleni fidicd, efektivnéjsi logistiku, nové technologie pohonu
a dalSi opatreni,” uvadi prezident a generalni reditel spole¢nosti

Henrik Henriksson.

Cilem spolec¢nosti Scania je podpora posunu
smérem k udrzitelnému systému piepravy.
Scania je pfesvédcena, Ze je mozné piejit na
dekarbonizovany systém bez fosilnich paliv.
Scania se neustédle snazi u svych vozidel
snizovat spotfebu paliva a diky tomu také
emise CO,. To vSe pfinasi prospéch nejen
zakaznfktim, ale v kone¢ném dtisledku také
zlepsuje konkurenéni postaveni spole¢nosti
Scania.

I kdyZ Scania velmi véf{ v elektromobilitu
umoziujici dosaZenf niz§ich emisi CO,, tato
technologie nenf jesté dostate¢né vyspéla,
poptivka zdkaznikd je nejistd a v souc¢asné
dobé neexistuje v Evropé zddnd infrastruktura
vefejnych dobijecich stanic pro tato vozidla.

Dohoda EU stanovuje sniZeni emisi
CO, 0 15 % do roku 2025 a 0 30 % do roku
2030. Referenénim obdobim bude obdobi
od ¢ervence 2019 do ¢ervna 2020. Dalsim
krokem legislativniho procesu je formdlni

www.scania.cz

schvileni Radou a Parlamentem, které
se oCekava pred volbami do Evropského
parlamentu v kvétnu 2019. Toto nafizeni
vstoupi v platnost ve druhé poloviné roku
2019.

Spolec¢nost Scania vitd revizi emisnich
standardd, kterd bude provedena v roce 2022.

»Tato revize by méla zohlediovat
dostupnost infrastruktury pro doplilovani
paliva a dobijeni vozidel na alternativni
pohon a rovnéz i uvadéni téchto vozidel na
trh. Revize by méla také obsahovat metodu,
kterd by lépe odrdzela perspektivu analyzy
paliv (Well-to-Wheel) tak, aby zahrnovala
biopaliva. Kromé toho je tfeba zohlednit i delsi
a t€z8i kombinace vozidel. Tyto kombinace
jsou &asto vyuzivany ve Svédsku, Finsku
a Dédnsku, protoze tato vozidla predstavuji
jeden ze zptisobtl pouzivanych ke zvyseni
efektivity v systému dopravy,” uzavird Henrik
Henriksson. @

-

Ambicidzni cile

a prechod k novym
technologiim pohonu
budou rovnéz vyzadovat
znacné investice do
infrastruktury pro
dobijeni a doplhovani
paliva specificky
vytvorené pro nakladni
vozidla na alternativni
pohon, které dosud
nebyly ve vétsi mire
vynalozeny“

Henrik Henriksson — prezident a generalni
feditel spole¢nosti Scania
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Scania doda 15 nakladnich vozidel
pro némeckeé elektrifikované dalnice

Spole¢nost Scania se chysta dodat vozidla pro tfi némecké elektrifikované dalnice v ramci
zkusSebniho provozu, ktery by mél byt zahajen v letoSnim roce. Rozhodnuti bylo prijato jménem
némeckeho Spolkového ministerstva zivotniho prostredi, ochrany prirody a jaderneé bezpecnosti
(BMU) po uskutecnéni verejné soutéze.

Zkusebni provoz bude nejdfive
zahdjen v Hesensku na délnici
A5, kde byla dokoncena
pétikilometrovd infrastruktura
elektrifikované délnice s nadzemnim
napdjecim systémem v obou smérech. Dals{
elektrifikovany tisek bude na délnici Al

do pfistavu Litbeck se stacionarni nabijeci
stanici planovanou v pfistavu. Ocekava se, Ze
tento ddlni¢ni usek bude otevien v 1ét& 2019.
A konecné tfeti elektrifikovand ddlnice by
meéla byt poc¢dtkem roku 2020 vybudovana

v Biddensku-Wiirttembersku na ¢sti spolkové
silnice B462.

15 nakladnich vozidel bude vybaveno
pantografovymi sbéraci pro nabijeni béhem
jizdy vyvinutymi spole¢nosti Siemens, které
budou namontovany na rimu za kabinou.
Tato ndkladni vozidla budou pouzivina
dopravnimi spole¢nostmi v ramci redlnych
piepravnich operaci. Dodani prvniho
hybridniho nikladniho vozidla R 450 od
spoleénosti Scania pro Hesensko je plinovano
na kvéten 2019. Kromé dodani nakladnich
vozidel bude mit spole¢nost Scania na starost
udrzbu vozidel a sbér dat ze zkusebniho
provozu.

Spole¢nost Scania byla jiz dfive vybrdna
jako partner v soubézném vyzkumném
projektu provadéném spolec¢nosti Volkswagen
Group Research. Pfedpokldda se, Ze hybridni
model Scania R 450 bude dodén pro tcely
projektu v tnoru a uvedeni do provozu
probéhne na zkusebni drdze spole¢nosti
Siemens v blizkosti Berlina.

Druhé elektrifikované vyzkumné vozidlo
bude dodano na podzim roku 2019. Cilem
vyzkumného programu je snaha o analyzu
a optimalizaci koncepce pohonné jednotky,
fizeni energie, hybridniho pfenosu, stirnuti
akumulatort a chladiciho systému nové
generace.

»Na rozdil od osobnich automobili, které
zUstdvaji vétsinu dne nehybné zaparkovany,
jsou ndkladni vozidla po dlouhé hodiny
nasazena v dopravnich operacich, pfi¢emz
nutnost zastaveni za i¢elem nabiti by mohla
jejich provoz velmi narugovat. Elektrifikované
ddlnice nabizeji rozumné a efektivni nabijeni
na cestdch.

Resen{ rovnéz $etfi akumuldtory a snizuje
zatizeni energetické sité,” fikd Magnus
Hoglund, vedouci oddéleni systému
elektrifikovanych silnic ve spole¢nosti Scania.

Podle nékolika studii jsou elektrifikované
délnice alternativou, kterd pomuze
vyrazné snizit emise CO,. Technologie
elektrifikovanych silnic je jednou ze souédsti
feseni udrzitelné dopravy spolecnosti Scania,
ktera se nyni rovnéz testuje na némeckych
silnicich. @

www.scania.cz
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Jak funguje elektrifikovana dalnice

Nulova uhlikova stopa, tissi vozidla, skvélé jizdni vlastnosti a Zzadné emise vyfukovych plynd.
Prabézné nabijeni na elektrifikovanych dalnicich predstavuje obrovsky potencial pro tézkou
nakladni dopravu.

a rusné délnici se ndkladn{
vozidlo s ndvésem blizi

k dlouhému tseku s pylony
nachdzejicimi se po pravé
strané. Senzor vozidla rozpoznd, Ze jizdni
pruh je nyni vybaven elektrickym trolejovym
vedenim a fidi¢ stisknutim tlacitka zvedne
pantografovy sbéra¢ upevnény na stiese
kabiny. Béhem nékolika sekund nastane

v kabiné témér aplné ticho: spalovaci motor se
zastavil a vozidlo nyni pohéni elektromotor.

www.scania.cz

Gista, bezpeéna a efektivni
technologie
Jesté pred par lety by byla myslenka,
ze by se na béznych ddlnicich mohla
spolu s osobnfmi automobily vyskytovat
i elektricky pohdnénd nakladni vozidla,
jen vizi budoucnosti. V soucasné dobé viak
v Evropé probihd nékolik projektt za uc¢elem
otestovani této Cisté, bezpecéné a efektivni
technologie a vyhodnoceni jejiho pfinosu.
Vlady a instituce v Némecku, Italii

a Svédsku aktivné podporuji vyzkumné
projekty, jejichz hlavnim cflem je vybudovéani
elektrifika¢ni infrastruktury, kterd by pokryla
¢asti dalniéni sité v Evropé touto ekologickou
technologii.

»Elektrifikace vozidel se rychle rozviji“

Podle ndzoru spole¢nosti Scania nebude
trvat dlouho, nez dosdhneme bodu zlomu,
kdy se elektrifikace tézké ndkladni dopravy
stane pro dopravce dobrou investici. @
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o ST ETLEFTTIEL FFE

STEINBAUER - LECHNER

Spole¢nost Steinbauer Lechner s.r.0. se zabyva vyvojem, vyrobou a distribuci obalovych prostiedk
od roku 1992. Vyrabi a dodava priimyslova baleni pro automobilovy, letecky nebo také energeticky
primysl. Pri vSem, co firma déla, klade velky diraz na kvalitu a to samé pozaduje po pouzivané
technice. ,Protoze jsme fandoveé do aut, poridili jsme si aktualné to nejlepsi — Scanii P fika manazer
obchodu a vyvoje Petr Steinbauer.

asadni byl pfi vybéru nového
auta fakt, Ze Scania ma na trhu
aktualné nejnovéjsi model.
Zaprvé pocitame s tim, Ze diky
své povéstné kvalité dlouho
vydrzi, a za druhé chceme timto péknym autem
délat firmeé reklamu. Navic Scania nevychdzi
$patné ani cenové, protoze pokud vezmeme

to nejobycejnéjsi auto na trhu a pak toto nase

nové, tak mezi nimi bude rozdil asi 15 tisic euro.

Ve vztahu k situaci na trhu price, kdy si fidice

18

potiebujeme udrZet a praci mu zjednodusit,
je pro nds Scania nejleps{ volba. Musime

vzit v tvahu skute¢nost, Ze fidi¢ do auta
nasedd nékolikrit denné, travi v ném spoustu
¢asu a my po ném naopak pozadujeme
produktivitu. Proto pro né&j chceme opravdu
to nejlepsi. ProtoZze si auto chceme nechat

10 let, tak je pak rozdil 1 500 euro za rok,
oproti té nejlevnéjsi a nejobyc¢ejnéjsi varianté
jiné znacky s nizsi tondzf a bez nadstandardni
vybavy, zanedbatelny.

Patfite mezi prvni zakazniky, ktefi
si v Ceské republice pof¥idili Scanii
s novym sedmilitrovym motorem.
Co vas presvédcilo o koupi této
kombinace s kabinou fady P?

Mél jsem moznost jezdit s timto vozidlem
a motorem o vykonu 280 koni ve Svédsku. Auto
fungovalo velmi dobfe a bylo komfortnf, tak jak
to majf Fidi¢i radi. Navic na to, Ze bylo nalozeno
na 23 tun, mél novy sedmilitrovy motor
k mému prekvapeni dostatek sily.



UZ na prvni pohled zaujme vase
Scania nejen vyraznou zlutou barvou,
ale také délkou.

Ano, rozhodli jsme se vozidlo postavit
na dlouhém rozvoru, takze samoziejmé
vladne obava, zda se v§ude vytocime, ale
protoze fungujeme jako rozvazkova sluzba
prumyslu a nezajizdime do centra mést nebo
ruznych jinych tuzkych prostor, miiZzeme si
tuto konfiguraci dovolit. Auto jsme navic
dovybavili vzduchovym podvozkem pro obé
nédpravy, takze kdyz by se pieci jen fidi¢ ocitl
v ,dzkych® ma v§echny dostupné néstroje
k tomu, aby se dokazal ptes piekdzky dostat
az pfesn€ na misto urceni.

V ¢em je nejvétsi specialita tohoto
vozidla?
Unikatni je nastavba a jejf hydraulicky

systém otevirdni boku. My jsme se pro ni
rozhodli na zdkladé situace na trhu. Protoze
konjunktura je v porddku a zakdzek mdme
mnoho, chtéli jsme, podobné jako pfi vybéru
samotného vozidla, opét investovat do
pohodli nasich zaméstnanc. Ridig, ktery
md na rozvazce plachtu a musi ji 7x denné
otevirat, jen touto ¢innosti stravi celkem cca
2 hodiny. Tyto 2 hodiny denné ve vztahu

k cené price uz tvofi né¢jaky naklad, znamend
to také jistou ¢asovou ztrdtu a opét se vratim
i k pohodli fidice. Tento hydraulicky systém,
ktery md nase nastavba, je schopen oteviit
nikladovy prostor za pouhych 15 sekund

a to uz je opravdu velky rozdil. Ridi¢ tak

v podstaté ani nepotiebuje rukavice a stihne
tak béhem smény vice préce.

Jaké ma nastavba rozméry?

Délku nédstavby jsme se rozhodli stanovit
na 8,5 metru, abychom zvladli prevézt co
nejvice zbozi. Takto ndm to vychazi, ze
v porovndni s na§im pfedchozim vozidlem,
useti{ tato Scania 30 % cest. K délce se vaze
i vyska. Vypoditali jsme ji tak, abychom
nédkladovy prostor dokazali vyuzit na
maximum a zdroven nesli do extrému,
coz by pak negativné ovlivnilo spotiebu
a prijezdnost. Celé auto je skute¢né navrzeno
optimdlné. Vnitfni uzitnd vyska je 2,45 metru
v hydraulické ¢asti a 2,55 metru na druhé
poloviné.

Spocitali jste si, kolik vam toto vozidlo
uSetri?

Jak uz jsem fikal, usetfit by mélo ptiblizné
tfetinu cest. Navic jsme koupili vozidlo
s novym modernim agregitem, ktery jsme
optimélné nakonfigurovali nejen co se tyce

[ ROZHOVOR ]

vykonu, ale také pfevodového poméru.

V porovndni s nasim star$im autem, které
ma niz8i vykon i mensi pfepravni kapacitu,
bychom se méli dostat na mnohem nizsi
nédklady, coz je obrovsky krok vpred.

Je lepsi auto také cesta, jak zaujmout
ridiCe, kterych je na trhu nedostatek?
Nechceme si fidi¢e nijak rozmazlovat, ale
kdyZ po nich vyzadujeme vy33si produktivitu,

ddme jim k tomu odpovidajici pracovni
prostfedky. Scanii plinujeme provozovat
alesponi 10 let, a protoze chceme, aby nam
po celou dobu délala také dobrou reklamu,
zvolili jsme praveé tento nejnovéjsi model
fady P, moderni agregat o objemu 7 litrt

s vykonem 280 koni, investovali jsme
také do hlinikovych kol, ktera na rozdil
od plechovych diskt nezreznou, nechali
jsme 2x nalakovat raim vozidla a koupili

i multimedidln{ systém Scania.

Planujete porizeni dalSich vozidel?

UvaZujeme uZ o dalsich vozidlech a to
hlavné opét s automatickym oteviranim
néstavby. Standardni plachtu povazujeme
za minulost. Je to sice ndkladnd investice,
v porovndni je o cca 40 % draZsi, ale tento
patentovany systém funguje, a jak uz jsem
zminil, vyplati se ndm. @

@ Podivejte se na systém otevirani

nastavby




[ DEKARBONIZACE — TADY A TED ]

Pridavné zafrizeni, jako
napriklad jerab, Ize
pohanét prostirednictvim
elektromotoru. Tato
skute¢nost a potencial pro
plnéni limitd hlukové normy

PIEK umoznuji provoz ve
mésté v no¢nich hodinach, Fa
kdy silnice nejsou preplnéné. -

Ocekavana uspora paliva az
15 procent, moznost provozu
na HVO.

Pro pouziti v méstském
prostredi v oblasti distribuce 'i
zbozi a vystavby.

< AN

DOBIT
A VYRAZIT

[ Text: Orjan Aslund Fotografie: Géran Wink ]

Plug-in hybridni vozidlo spole¢nosti Scania poskytne
dopravcim pusobicim v oblasti distribuce zbozi tolik potfebnou
moznost pfepravy z pfiméstskych skladi v rezimu spalovaciho
motoru s naslednym prepnutim na elektricky pohon pfri viezdu
do centra mésta.

uvedenim svého nového plug-in
hybridniho elektrického vozidla
(PHEV) v roce 2019 uéini spole¢nost
Scania vyznamny krok smérem
k rozsifen{ své nabidky vozidel na alternativni
pohon, kterd je jiz tak nejrozsahlejsi na trhu.
Podvozek u tohoto vozidla typu PHEV i jeho
sourozence, hybridniho elektrického vozidla
(HEV) pfedstaveného v zafi 2018, je novou

generaci modelu, ktery spole¢nost Scania
standardné pouziva. Nasledné jsou pak u obou
vozidel provedeny nezbytné tpravy.

Maria Johansson, vykonnd produktové
feditelka pro méstskd nakladni vozidla v divizi
Scania Trucks, fikd: ,Ve spole¢nosti Scania
pokracujeme na nasi cesté k elektromobilité
s vyuzitim pfistupu tady a ted’, s jehoZ pomoci
jsme schopni zdkazniktim ve méstech nabizet

PHEV/HEV
vychazejici

: Z noveé generace
nakladnich vozidel
Scania.

]

Prehrajte si film na
youtu.be/NYekH
0SczuY

komplexni feseni podporujici jejich snahu
o dosazeni trvalé udrzitelnosti jiz od prvniho dne.
»Obé verze uvedeme na trh soucasné.
Zakaznici spole¢nosti Scania ziskaji feseni
se spolehlivym hardwarem, regenerativnim
dobijenim a nulovymi emisemi vyfukovych
plynt, aniz by museli mit obavy z malého
dojezdu nebo negativniho vlivu na jejich
celkovou provozni ekonomiku.”
Nové hybridni nakladni vozidla jsou
pohédnéna fadovym pétivalcem Scania DC09
na HVO (hydrogenovany rostlinny olej) nebo
motorovou naftu, ktery pracuje v sou¢innosti
s elektrickym pohonnym systémem nabizejicim
vykon 130 kW (177 k) a to¢ivy moment
1050 Nm. Kapacita dobijectho lithium-iontového
akumuldtoru ¢ini 7,4 kWh, coz zajistuje
jeho dlouhou vydrz. Zasluhou pomocnych

www.scania.cz



Dojezd az 10 km s nulovymi
emisemi vyfukovych plynd.

PLNA PODPORA SLUZBY
SCANIA ZONE

Scania Zone pomaha zajistit udrzitelny provoz
v citlivych oblastech. Volitelny dopIlnék v ramci
systému FMS spole¢nosti Scania umoznuje
operatordm propojit pravidlo (jako napfiklad
,hulové emise“ nebo ,nizky hluk“) s predem
uréenou zonou. Kdyz vozidlo vjede do zény,

automaticky se zacne fidit nastavenym pravidlem.

elektrickych fidicich a brzdovych systémi 1ze

ndkladni vozidla provozovat v plné elektrickém

rezimu bez jakékoli podpory od spalovaciho
motoru.

»Hybridni vozidla pfedstavuji v ramci
soucasnych operaci provadénych ndkladnimi

vozidly pro méstské prostiedi nejlepsi variantu

z hlediska celkové provozni ekonomiky,
provozuschopnosti a udrzitelnosti,” fikd
Johansson.

A dile doddva: .V kombinaci s HVO piinesou

sniZeni emisf CO, aZ o 92 procent a soucasné
nabidnou vynikajici produktivitu v neustale
se rozsifujicich méstskych oblastech, kde
provozovatelé nakladnich vozidel ¢eli mnoha
problémuim, jako jsou bezpe¢nostni aspekty,

environmentalni pozadavky a pteplnéné ulice.”

Hybridni ndkladni vozidla Scania Ize
objednavat od 1. ¢tvrtleti 2019. @

www.scania.cz

Muzete zaruéit uvadény

dojezd 10 km?

Rozvazkova nakladni vozidla, méstské sklapéce a nakladni vozidla pro svoz
odpadu... Jesper Brauer, produktovy manazer pro méstska nakladni vozidla
v divizi Scania Trucks, hovoFi 0o moznostech vyuziti a pfednostech nového

hybridniho nakladniho vozidla Scania.

Pro¢ se rozhodnout pro hybrid od
spoleénosti Scania?

»,Jakmile bude k dispozici
odpovidajici technologie
akumulator@ a nezbytna
infrastruktura, bude v pfistim
desetileti mozné u vétsiny novych
reseni v oblasti nakladnich vozidel
provozovanych v méstskych
oblastech pozorovat trend

v podobé& postupného prechodu
na plnou elektrifikaci. Do té

doby véak nase odvétvi zlstane

v urcitém mezidobi, kdy hybridni
vozidla a alternativni paliva

— nebo jejich kombinace, jak
muzeme vidét u nasich vlastnich hybridnich
néakladnich vozidel — prfedstavuji nejlepsi
fedeni prinasdejici zakaznikdim plsobiva &isla
z hlediska celkové provozni ekonomiky.“
Jaka je pFidana hodnota pro zakaznika?
»,Nova hybridni nakladni vozidla Scania

jsou koncipovana pro dlouhodoby

provoz v naroénych méstskych

prostredich a vyznacuji se stejné vysokou
provozuschopnosti a pfedvidatelnou potiebou
udrzby jako bézna nakladni vozidla Scania.
Pokud vsak pridate moznost elektrického
pohonu s nulovymi emisemi vyfukovych
plynd, stanou se nastrojem nabizejicim
reseni udrzitelné dopravy jako zadné jiné
srovnatelné vozidlo.

Vykonny elektricky pohonny systém
tohoto hybridniho nakladniho vozidla Scania
a provozni dojezd 10 km v elektrickém rezimu
oteviraji celou fadu novych pfilezitosti.

Se sluzbou Scania Zone budou napfiklad
néakladni vozidla pro rozvoz zbozi nebo
stavebni prace ve mésté moci plnit své ukoly
v citlivych prfeplnénych oblastech v no¢nich
hodinach namisto béhem dne. Maji totiz
nulové emise a uroven hluku vyrazné pod
hodnotou 72 dBA, ktera se na zakladé
nizozemského narizeni PIEK stala v podstaté
standardem.”

Co je jesté u tohoto hybridniho nakladniho
vozidla nového?

.Tato generace nakladnich vozidel napfriklad
disponuje novou moznosti zvyseni vykonu.
Pokud fidi¢ pIné seslapne pedal akceleratoru,
elektricky pohonny systém nabidne zvyseni
vykonu o 50 kW neboli zhruba 250 Nm za
predpokladu, Ze je akumulator dostatecné
nabity. Pokud Fidi¢ zvoli vykonovy rezim,

Jesper Brauer,
produktovy manazer pro  yozidel pouzivanych pro tdrzbu

méstska nakladni vozidla
v divizi Scania Trucks

bude dodateény vykon 20 kW
neboli 150 Nm pfi akceleraci
vzdy k dispozici, i kdyz fidi¢ pIné
neseslapne pedal akceleratoru.”
Pro jaky druh nasazeni je toto
nakladni vozidlo vhodné?

,Jako prvni mé napadaji vSechny
druhy distribuénich ¢innosti, ale

sklapéce — idedlné s kabinami
fady L — arovnéz i nakladni vozidla
pro svoz odpadu a vSechny druhy

to samozrejmé neni vse. Méstské
L

verejné infrastruktury v méstském

prostfedi budou s nejvétsi
pravdépodobnosti spadat do této
kategorie vhodnych feseni, protoze nabizime
také kabiny rady Pa G.“

Mizete zarugit uvadény dojezd 10 km?
,Otazku dojezdu nelze nikdy posuzovat
¢ernobile. Ano, 10 km je za normalnich
podminek relevantni ¢islo, ale v praxi se mlze
samozrejmé lisit. Velmi to zavisi na jizdnich
podminkéach, poétu zastavek a rozjezdd,
kopcovitosti trasy, venkovni teploté atd.

Za idedlnich podminek mize byt skuteéna
hodnota dokonce i vyssi.”

Jaky je to pocit Fidit toto hybridni vozidlo?
»Je to opravdu pfijemny zazitek, stejné jako
fizeni jakéhokoli jiného nakladniho vozidla
Scania nové generace. Ovladatelnost
hybridniho vozidla je velmi dobra. Vibec

si nevS§imnete hmotnosti navic a pohonna
jednotka rovnéz pracuje naprosto hladce.
A o to vlastné jde: fizeni inovativnich
nakladnich vozidel, jako je hybrid Scania,

,normalniho‘ nadkladniho vozidla.“

[ RYCHLA FAKTA ]

PROCENTNI

snizeni emisi CO, s novym
hybridnim nakladnim
vozidlem Scania v kombinaci
s pouzitim paliva HVO.
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[ DEKARBONIZACE — TADY A TED ]

JiZzbhA
V ZONACH

[ Text: (")rjan Aslund, Per-Ola Knutas llustrace: Kjell Thorsson ]

Mésta po celém svéteé stale Castéji zavadéji opatreni v podobé
dopravnich zon, jejichz uc¢elem je omezit znecisténi, hluk

a rychlost. Scania Zone je nova sluzba, ktera umoznuje propojit
pravidla tykajici se omezeni rychlosti, omezeni emisi a omezeni
hluku s predem uréenymi geografickymi oblastmi.
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cania Zone je sluzba provadéjici
automatickou Upravu nastaveni
vozidla na zdkladé jeho polohy.
Pomaha fidi¢am dodrzovat
dopravni piedpisy a piedpisy souvisejici
s ochranou zivotniho prostfedi — umoziiuje tak
udrzitelny provoz nékladnich vozidel a zvysuje
bezpeénost obyvatel mést.

,Pledstavuje dokonaly ndstroj pro zlepseni
vnimdn{ ndkladnich vozidel ve vSech citlivych
nebo rugnych oblastech,” fikd Clara Wallin,
manaZzerka pro udrZitelna feeni v divizi Scania
Connected Services.

»Kazdy dopravce miZe nyni piedem
definovat, jak a kdy mé byt ndkladni vozidlo
provozovano na zakladé konkrétnich aspektt
tykajicich se rychlosti, hluku a jinych emisi.

To samoziejmé povede ke zlep$eni udrzitelnosti
a zvyseni bezpecnosti.
Scania Zone je volitelnym dopliikem v rdmci

www.scania.cz



sady Scania Fleet Management. UmoZiiuje
kazdému dopravci propojit pravidlo (napiiklad
»max. rychlost 15 km/h“) s pfedem uréenou
geografickou oblasti. Pokud vozidlo do této
oblasti vjede, automaticky se za¢ne Fidit
nastavenym pravidlem.

Pravidla mohou byt bud informativni a slouzit
jako upozornéni pro fidice, nebo mohou piimo
ménit chovdni vozidla, aviak fidi¢ mtze regulaci
kdykoli potlacit svym zdsahem do Fizeni.

Lepsi kvalita ovzdusi a vyssi
bezpecénost

Z6ny mohou tvotit velké geografické oblasti
nebo jen tieba dil¢i useky konkrétni délnice.
Pro pfislusnou oblast Ize ur¢it vice riznych
z6n, které se rovnéZ mohou v ramci dané
oblasti ptekryvat. Platnost pravidel je také
mozné nastavit jen na urcité asové obdobi,
napfiklad pro no¢ni hodiny. Jakmile nakladni

www.scania.cz
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To samoziejmé
povede ke

zlepSeni

udrzitelnosti a zvySeni

bezpecnosti.“

Clara Wallin, manazerka pro udrzitelna reseni

vdivizi Scania Connected Services

Jak to funguje

o Jakmile propojené nakladni
vozidlo opusti uréenou
geografickou zénu, jako napfriklad
terminal, palubni poc¢ita¢
odesle upozornéni na dispecink
operatora.

9 Kdyz hybridni nakladni vozidlo

viede do mésta, mGzZe byt
naprogramovano tak, aby prfepnulo
svUj pohon ze spalovaciho motoru
na elektromotor.

9 V centru mésta lze sluzbu
Scania Zone pouzit k prepnuti na
elektrickou jizdu s nizkou hladinou
hluku.

e V ramci pésich zén ve méstech Ize
nastavit omezeni rychlosti vozidla
na 10 az 15 km/h.

6 Pomoci systému Scania Fleet
Management ziska dopravni
spole¢nost okamzity pristup
k informacim o poloze a pohybu
svych nékladnich vozidel.

Prehrajte si film na youtu.be/
KTU3A2eWHMI

vozidlo opusti zénu, vrati se zpét do normélniho
provozniho rezimu.

»Mnoho evropskych mést zavadi rizné druhy
z6n za ucelem zlepseni kvality ovzdusi, zvysent
bezpeénosti a snizen{ hustoty dopravniho
provozu,” pokracuje Wallin.

»Pro emise hluku také plati limit 72 dB
stanoveny normou PIEK", kterd je prakticky
standardem v celé fadé zemi. Diky sluzbé Scania
Zone je dodrzovan{ pfedpisti jednotlivymi
vozidly mnohem snazsi.*

K pravidlim, které jsou jiz od za¢atku
k dispozici, patii: omezeni rychlosti, nizké
emise (jako napfiklad nulové emise vyfukovych
plynt pfi provozu v hybridnim rezimu) a nizkd
hlué¢nost (pohon na elektfinu). Tento vycet
piedstavuje pouze maly zlomek moZznych
pravidel, kterd budou v budoucnu k dispozici pro
rizné provozni podminky. @

*) Certifikacni schéma nizozemské vlady.
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[ ROZHOVOR ]

VAKO-LOGISTIC
VACLAV KOVAR

Firma VAKO-Logistic se s konkurenci nesnazi bojovat cenou, ale naopak kvalitou. K tomu, aby
mohla svym zakaznikim poskytovat prvotfidni sluzby, potifebuje nejen fidi¢e, ale také techniku,
na kterou se lze spolehnout. Proto si majitel firmy Vaclav Kovar oblibil uz pred vice nez deseti lety
znacku Scania. Pred nedavnem si pak poridil netradi¢ni variantu — model P 280 se sedmilitrovym

motorem.

Proc jste si vybral pravé Scanii?

Nase rodina se diky otci zabyva
autodopravou uz od roku 1991. Pro znac¢ku
Scania a tento model jsem se rozhodl srdcem!
Mél jsem i né&jaké hodné zajimavé nabidky
od konkurence a uz to skoro vypadalo na
podpis. Svého rozhodnuti nelituji, protoze
Scania md s timto novym modelem opravdu
velky naskok pfed konkurenci. A to nejen
diky pohodli v kabing, jizdnim vlastnostem,
ale také co se spotieby paliva tyce je na tom
vyborné. A nizkou spotiebu si také slibuji
od tohoto nového sedmilitrového motoru.
Nepfepravujeme tézké naklady, takze
vykonové by mél stacit. Proto jsem se pro néj
rozhodl
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CGim si vas Scania v minulosti tak
ziskala?

Prvni Scania, kterd byla moje, byla pfed
11 lety 480 v manudlu. Pét let jsem s nf jezdil
a béhem této doby jsem se dostal i dvakrat
do ndrodniho findle YETD (Young European
Truck Driver). Diky podnikdni mého otce jsem
mél moZnost otestovat riizné znacky, takze
mam dost zkuSenosti a mdZu Fict, Ze Scania mi
opravdu sedla.

Dlouho jste jezdil se Scanii pfedchozi
generace a s manualni prevodovkou.
Jakeé to bylo zvyknout si na novou
generaci s Opticruisem?

Dfive mne bavilo fadit. Clovék byl

mladsf a na v8e bylo vice ¢asu. Nyni je ale
doba rychld a moje price je zdrovei i mym
koni¢kem, takZe se u ni chci bavit. Jizda

s automatizovanou pievodovkou Opticruise
je tak opravdu pohodlnd. Scania udélala
ohromny pokrok. V porovnani s konkurenci
je zména pievodovych stupiitt opravdu hladka
a velmi rychld. Na tom auté je prosté vidét, ze
Scania do vyvoje investovala nemalé penize
a to u ostatnich znacéek neni. Vsichni totiZ jen
mluvi o tom, kolik toho davaji do vyvoje, ale
na téch autech se to pak nijak neprojevi.
Tady zpracovdni i materidly dévaji jasné
najevo, ze sedite v kvalitnim auté.

Jaky byl vas nejlepsi vysledek
v narodnim finale YETD?

Byl jsem jednou devaty a mym nejlepsim
umisténim bylo v roce 2012 Sesté misto. Casto
na to vzpomindm, protoze jsme tehdy jeste
museli absolvovat krajska kola. Bohuzel letos
jsem se uz do nirodniho findle v Modleticich
nedostal.

Zminil jste také soutéz pro fidice.
Leto$ni roénik Scania Driver
Competitions uz nebyl omezen vékem
a hlavni vyhrou byla Scania v hodnoté
100 000 EUR. Uz vite, jakou byste si
nakonfiguroval?

Uz ji mdm dévno nakonfigurovanou!
Dal3i Scania by se mi totiz hodila. Mdm totiz
jednoho zdkaznika, ktery by vyuzil vétsi
prepravni kapacitu, takZe jsem pana Pavla
Koubka (prodejce novych vozidel Scania)
poprosil, aby mi pfipravil nabidku na model
R 450. TakZze vyhra v této soutézi by se hodila.

Jak dlouho uz podnikate?

Podnikam od roku 2013. Od svého otce
jsem koupil zakdzku, kterou uz nechtél
provozovat a dfive ji z ¢dsti nechdval cizim
dopravcim, coz mi pfislo skoda. V roce 2013

www.scania.cz



jsem koupil prvni star§i dodavku a ndsledné
kazdy rok navysoval kapacitu jak vozidel,
tak i fidi¢a. V soucasné dobé provozuji

10 dodévek, jednu 18t a kamion Scania R440.

Co vS§echno prevazite?

80% mych zakazek mam diky jedné
rakouské textilni spole¢nosti, pro kterou jsme
jezdili uz s mym otcem pted 25 lety. VSechna
auta jezdi pravidelné od pondéli do patku.
Neékdy fidici trasu zvladnou za 6 hodin,
jindy ale museji byt déle, aby splnily veskeré
zakazky.

To na né klade velké naroky ...

Ano, ale snazim se ke viem pfistupovat
férové a jejich prace si vazim, protoze z vlastni
zkuSenosti vim, co fizeni obnasi. Nen{ to
snadna prdce, ale stale mne bavi. Uz kdyZ jsem
pracoval pro svého otce v kancelafi, tak bylo
nutné jednou za ¢as sednout do auta a jet s nim
tfeba do Némecka. Alespori si pak ¢lovék
v praxi ovéril, jaky je skuteény stav dopravy
a mohl tak své poznatky a zkuSenosti pfedat
nasim fidi¢um. Sdm jsem si vyzkousel, kde
1ze jesté usetfit na pohonnych hmotéich a jak
s autem jezdit efektivnéji. Nenf totiZ nutné do
kazdého kopce drzet plny na podlaze. Mnoho
Casu tim ¢lovék neziska, ale naopak firma pak
plati zbyte¢né mnoho za naftu. Pfitom Scania
fidi¢cdm pomdha uz jen diky propracovanému
systému hodnoceni. Samotného mne vzdy
bavi jezdit ,,na hvézdicky” a mit stoprocentni
hodnoceni v Driver Support.

Jak vnimate soucasnou situaci
v dopravé?

V dopravé jsem uz zazil spoustu véci.

www.scania.cz

Ale musim Fict, Ze ted se situace vyrazné
zlep§uje. Dfive totiZ vétsina chtéla jen
piepravit zboZi za co nejniZsi cenu, coZ ¢asto
nedopadlo dobfe. Pokud totiz cheete kvalitni
a spolehlivou pfepravu, bude to logicky néco
stat a to si spousta rozumné smyslejicich
majiteld firem zac¢alo uvédomovat. Jd vim, Ze
mé sluzby nejsou levné, ale kdyz zakaznik
potiebuje dopravit své zbozi, miZe se na mne
vzdy spolehnout. Samoziejmé neovlivnim
dopravni situaci, ale za pokazdé budu délat
vse pro to, aby byl zakaznfk spokojeny.

A praveé spokojeny zdkaznik je muj hlavni cil.
Vzdycky se vdm to vriti, a proto mne ta price
i po téch letech stéle bavi.

A je to vidét i na vasi nové Scanii.
Co vam na ni déla nejvétsi radost?

Uz jen ta jeho samotna konfigurace mne
hrozné bavila. Od vybéru barvy az po
vybaveni interiéru. S panem Koubkem jsme
nad tim sedéli asi 5 hodin. Hrozné se mi
libi, Ze si u Scanie lze téméf vie prizpusobit.
Na tomto auté jsem nesetfil a dal do ngj vse,
co bude na cestich potieba. Tfeba tuplné
GZasnd je pfi couvani kamera v kombinaci
s prémiovym multimedidlnim systémem.
Nejvic mne pak pfekvapilo, Ze vyslednd rozdil
v cené nebyla v porovndni s konkurenci nijak
velky. KdyZ jesté vezmete do dvahy to, co uz
jsem zminil dfive — jizdni vlastnosti, kvalitn{
zpracovini, pfevodovka a manévrovaci
schopnosti — neni co fesit. Prodejce jedné
konkurené¢ni zna¢ky uz mi dokonce polozil
otdzku: ,Pane Koviri, tak mi feknéte, za kolik
byste to nase auto koupil a ja vdim ho proddm!*
Pfestoze byl ochoten hodné slevit, rozhodl
jsem se pro Scanii a své volby nelituji. @

[ ROZHOVOR ]

Pro znacku

’ ’ Scania a tento

model jsem se
rozhodl srdcem!*

Vaclav Kovar
Maijitel firmy VAKO-Logistic
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[ TISKOVA ZPRAVA ]

KOFOLU BUDE ROZVAZET

Zastupci firmy Santa-Trans s.r.o. si v arealu servisu Scania v Paskové prevzali
10 novych vozidel Scania. Pét z nich pohani nové sestivalcové motory na CNG
o objemu 13 litrG a vykonu 410 koni.

»Kofola jde ,zelenou cestou” a proto
uz dlouhodobé budujeme flotilu vozidel
na CNG,” fika feditel spole¢nosti Santa-
Trans René Novotny. O distribuci produktu
skupiny Kofola se v Ceské republice uz
nékolik let staraji mimo jiné praveé vozidla
znacky Scania. Na zdkladé dlouhodobych
pozitivnich zkuSenosti se nyni vedeni firmy
Santa-Trans rozhodlo pofidit Scanie se zcela
novymi motory na CNG, které jsou o 70 koni
vykonnéjsi a to¢ivy moment md hodnotu
2000 Nm (+ 400 Nm).
Provoz vozidel na CNG se firmé vyplati.
»Spotieba je podobnd naftovym vozidltm, ale
ndkupni cena paliva je vyrazné levnéjsi. Proto
se ndm provoz dlouhodobé vyplaci. Podle
naseho vlastniho testovani se u téchto novych
vozidel vyrazné zlepsil i dojezd. Tato nova
generace zvladne na jedno tankovani okolo
500 km, coZ je narust o vice nez 150 km. Ridi¢
ma tedy mnohem vétsi komfort a nemusi tak
¢asto dopliovat palivo,” dodédva Novotny.
U CNG vozidel Scania nové generace je velkou
vyhodou také prodlouzeny servisn{ interval
pro vyménu svicek a oleje z 30 000 km na
45000 km.@

www.scania.cz
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CESTA NAKLADNICH VOZIDEL SCANIA NAPRIC
LATINSKOU AMERIKOU DLOUHA 14 000 KILOMETRUO

Dvé nakladni vozidla Scania S 500 nové generace zahdjila svou cestu v jizni Brazilii.
Po 54 dnech a 14 000 ujetych kilometrech dorazila do Peru. Jednalo se o vylet plny objevl a setkani
s lidmi z Latinské Ameriky, jehoz cilem bylo ukazat, Zze spravny pfistup muze zménit svét.

54 MEST

14 ROZNYCH RIDICO

230 VYSAZENYCH STROMU
-7°C AZ 41°C

5000 M NAD HLADINOU MORE

Abyste mohli udédvat trend pfi pfechodu
smérem k udrZitelnému systému dopravy,
je nutné poznat skute¢ny svét, setkat se
s lidmi a pochopit, co prozivaji. Christopher
Podgorski, prezident a generalni feditel
spole¢nosti Scania v Latinské Americe, fika:
»Chceme se nejen zabyvat otdzkami, jako
je energeticka t¢innost, chytra logistika,
obnovitelnd paliva a elektrifikace, ale i novym
zplisobem pfemysleni o ekosystému dopravy
alogistiky bez emisi uhliku.”

Ve staté Santa Catarina v jizni Brazilii se
tym spolecnosti Scania setkal s ob¢any, ktefi
usiluji o zachovani ptivodniho borovicového
lesa (Araucaria angustifolia) i do budoucna.
Mistni vyrobci spolupracuji se spole¢nostmi
vyznavajicimi hodnoty, které jsou v souladu
s uvédomélou téZbou pfirodnich zdroju. Jedna
se také o domov velryby ¢erné, tedy druhu,
jenz pfed 30 lety téméf vyhynul, ale nakonec
se s pomoci oddanych lidi podafilo opét
rozsifit jeho populaci.

Q Gaspar Galaz a Lucas Ruiz — zrozeni k ochrané

www.scania.cz

Od vody k vinu

Oblast Mendoza v Argenting, kterd
se mezindrodné proslavila diky svym
vinafstvim, je velmi zavisld na vodé z tajiciho
snéhu a ledovct v Andach. Zména klimatu
snizuje mnozstvi sn¢hu, které kazdy rok
napadne. Ledovce se zmen3uji, coZ omezuje
jejich schopnost pusobit jako dodateény
zdroj vody v suchych obdobich. Vyzkumny
pracovnik Lucas Ruiz: ,Budouci klimatické
predpovédi ukazuji, Ze tento trend bude
pokracovat. Proto je tfeba, aby mistni vyrobci
pii snaze o zachovani vysoké kvality svych
hrozn efektivnéji vyuzivali vodu a zajistili
tak udrzitelnost této tradi¢ni ¢innostii do
budoucna.”

Obloha v Chile

V Chile si ndkladni vozidla udélala
prestavku uprostied pousté Atacama.
Smyslem bylo pochopit, jak nadmérné svétlo
z mést a silnic ohroZuje potencidl regionu
stat se béhem nékolika let nejvétsi oblasti

pro astronomickd pozorovani na svété.

Podle astrofyzika Gaspara Galaze je temnota
oblohy severniho Chile stejné dulezitym
zdrojem pro lidstvo jako naptiklad voda

a potraviny: ,Umoziiuje ndm propojit lidstvo se
vzdédlenym vesmirem a nalézt v ném informace
o nasem vzniku a moznd i nasem osudu. UZ jen
z tohoto diivodu ji musime chranit, podobné
jako vodu a ohrozené druhy.”

Dobry recept pro Peru

V Peru, cili cesty a zemi, kde velkd ¢ast
obyvatelstva nemd piistup ke kvalitnim
potravindm, bylo mozné spatfit praci na
inovativnich iniciativach, jejichZ cilem
je zménit tuto skute¢nost. Séfkuchaft
Palmiro Ocampo u¢il ¢leny komunit, jak
maximalizovat vyuZiti potravin za pomoci
nejen technik pouzivanych jejich predky, ale
inovych postupu.

Videa z cesty napfi¢ Latinskou Amerikou
naleznete na Youtube kandlu Scania Group
(ENG). @

v

Q Vyzkumny pracovnik Lucas Ruiz

Q Astrofyzik Gaspar Galaz

27



[ TISKOVA ZPRAVA ]

E 3 e y .
= E - - - - M, ¥ J":
— - w L 1 .'I
i H 4
= - ! ]
= j i} e
) : L
. e | . oy
l B &
= i i
L

PRECHAZi NA NEFOSILNI

PALIVA

—_

Prostrednictvim své vnitropodnikové prepravni spolec¢nosti demonstruje
spole¢nost Scania, jak I1ze pomoci stavajicich technologii dosahnout snizeni

emisi uhliku o vice nez 95 %.

cania Transport Laboratory
v nékterych ptipadech zajistuje
vnitropodnikovou pfepravu
v rdmci spole¢nosti Scania.
Vozovy park sestiva ze 45
nékladnich vozi a autobusu, z nichz 14 jsou
tahace pro ddlkovou prepravu. Od roku 2018
vyuzivd vozovy park pouze nefosilni* paliva
a hybridni pohony, které snizuji emise uhliku
o vice nez 95 procent.
Tato dcefina spolec¢nost byla zaloZena
v roce 2008 jako rozsifeni oddéleni vyzkumu
a vyvoje spole¢nosti Scania ve snaze ziskat
jesté vice informaci o vyzvich, kterym jeji
zakaznici Celi, a také o moznostech, jak 1ze
zvysit ziskovost. Jiz v prvnich péti letech
snizila spotfebu paliva o 20 procent a emise
uhliku o 50 procent na pfepravenou tunu.
,Jde o zavddéni nasi vize do praxe.
Nezdddme nase zdkazniky ani ostatni
subjekty v odvétvi, aby délali néco, co sami
nejsme ochotni délat,” fikd Jan Bjorklund,
vedouci spole¢nosti Scania Transport
Laboratory.
Dcefind spole¢nost Scania Transport

* Nevyuzivime 100% nefosilni paliva, protoze mimo Svédsko je nedostatek cerpacich stanic na HVO/bionaftu, coz znamend, Ze nékteré nakladni automobily musi obéas natankovat béznou motorovou naftu.
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Jednim z klicovych
poznatkd je pro

nas vyznam

planovani a Skoleni ridicu.
Vidime, ze to funguje a ze
pomérné malé upravy
maji velky vliv. Napfiklad
omezeni rychlosti

z 90 na 80 km/h v dalkové
dopravé snizuje spotiebu
paliva 0 10 procent,
zatimco prislusna ztrata
¢asu je pouze 1 procento*

Jan Bjorklund
Vedouci spole€nosti Scania Transport Laboratory.

www.scania.cz

Laboratory kazdodenné provozuje
14 kombinaci ndkladnich automobilt
a pripojnych vozidel mezi vyrobnimi zavody
ve §védském

Sodertilje a nizozemském Zwolle.
Béhem roku kazdy ndkladni automobil ujede
Ptiblizné 400 000 kilometrt, coz je asi
trojndsobek toho, co urazi ndkladni automobil
za stejnou dobu v rdmci provozu u bézného
dopravce. To znamend, Ze spole¢nost Scania
md jedine¢nou prilezitost k testovani
a hodnoceni kvality a vykonu vozidel.

Dulezité je totiz kromé koleni fidica
také testovdni teorif o analyze a pldnovédni
tokd ndkladni dopravy jako prostiedku
k odstranéni odpadu z dopravniho systému.

,Jednim z klicovych poznatk je pro nds
vyznam planovdni a §koleni fidi¢d. Vidime,
Ze to funguje a Ze pomérné malé tpravy
maji velky vliv. Naptiklad omezeni rychlosti
290 na 80 km/h v dalkové dopravé snizuje
spotiebu paliva o 10 procent, zatimco
pfislusnd ztrata ¢asu je pouze 1 procento,
“¥ik4 Bjorklund. @

Podrobnéjsi informace
poskytne:

Viktor Tamayo, PR and Communication
Coordinator CZ & SK
Telefon +420 602 344 874

viktor.tamayo@scania.cz

Scania je prednim svétovym poskytovatelem reseni
v oblasti dopravy. Spolecné s nasimi partnery

a zakazniky se ubirame smérem k udrzitelnému
systému prepravy. V roce 2016 jsme nasim
zakaznikdm dodali 73 100 nakladnich automobild,
8300 autobusi a také 7 800 primyslovych

a lodnich motord. Cisté trzby dosahly témér 104
miliard SEK, ze kterych bylo priblizné 20 procent
spojenych s poskytovanim sluzeb. Spolecnost
Scania byla zaloZena v roce 1891. Aktualné plisobi
ve vice nez 100 zemich a zaméstnava priblizné

46 000 lidi. Vyzkum a vyvoj probiha ve Svédsku

a na pobockach v Brazilii a Indii. Vyrobni zévody

se pak nachazi v Evropé, Latinské Americe a v Asii

s montaznimi zavody v Africe, Asii a Eurasii. Scania
je soucasti Volkswagen Truck & Bus GmBH. Pro vice
informaci navstivte: www.scania.com.
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OFICIALNIM AUTOBUSEM
CESKEHO HOKEJE
SE STALA SCANIA

Pfestoze si to rfada lidi pdvodné myslela, nebyl to april! 1. dubna byla oficialné pfedstavena spo-
luprace Ceského hokeje se spole&nosti Scania. Oficialnim autobusovym dopravcem narodniho
tymu se stala znacCka s Griffinem ve znaku.

avic nejde o prvnf spolupraci
§védské automobilky
androdnfho tymu.

Ten vyuzival autobusy

znacky Scania uz pfed 14 lety
a obé strany maji na danou dobu jen ty nejlepsi
vzpominky. Cesti hokejisté totiz z MS ve Vidni
v roce 2005 ptivezli zlaté medaile.

Stejné jako byla nedavno kiténa lokomotiva,
byl i novy autobus dnes v ramci spole¢né
spoluprace slavnostné pokftén za ucasti hraca
a hlavniho trenéra reprezentace Milose Rihy
aJamese Armstronga, generdlniho feditele
spole¢nosti Scania Central European Region.

,Od konce minulé sezény jsme hledali

nového dopravce narodniho tymu.

30 www.scania.cz
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A Zivot nékdy pfindsi kuridzni situace,
protoze nakonec jsme se dohodli se Scanii,
tolik vzpominanou po zvefejnéni nové
identity Ceského hokeje. Vitdme timto

do rodiny partneri stabilnf a ispé&$nou
spole¢nost, kterd je navic ve 100%
vlastnictvi koncernu Volkswagen, stejné
jako Skoda Auto,” uvedla ke spolupraci
Jana Obermajerova, feditelka BPA sport
marketing a.s.

V dubnu pfedstaveny oficidlni bus
SCANIA, ktery bude pfevazné obsluhovat
potfeby ndrodnich tymd, je cely polepen
v designu Ceského hokeje. ,,Jsme hrdj,

Ze si ¢esti hokejisté vybrali pravé znacku

Scania, kterd je zndm4 pro svou spolehlivost

a odolnost. Pfesné takové vlastnosti by
mél mit idedlni spoluhrag, a proto véfime,
Ze pfisp&jeme nejen k dobrym vykonum
na ledg, ale také pohodé mimo néj,” fika
manazer prodeje autobust spole¢nosti

Scania CER Lukas Martint. Obchodni Feditel

www.scania.cz

Marian Cernoch pak dodéva: ,Jako svédska

Jsme hrdi,
’ ’ Ze si ¢esti
hokejisté
vybrali pravé znacku
Scania, ktera je znama
pro svou spolehlivost
a odolnost.“

znacka mame k lednimu hokeji velmi blizko.

Jsem pfesvédéen o tom, Ze podpofime Ceské
hokejisty na jejich cesté k vitézstvil“. @

Manazer prodeje autobus( spoleénosti
Scania CER Lukas Martin

a Hlavni trenér reprezentace Milo$ Riha a James
Armstrong, generalni feditel spoleénosti Scania
Central European Region.

Struéna specifikace autobusu
Scania Interlink HD

Délka autobusu 14,2m

Kapacita 59 mist s komfortnim
rozestupem sedacek

Kozené opérky hlavy, bo¢ni posuv
sedadel

19" obrazovky Bosch

Motor: 131 Sestivalec o vykonu 450 koni
a2 350 Nm
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DEVET NOVYCH AUTOBUSU
SCANIA IRIZAR I8 PRO REGIOJET

Autobusovy dopravce RegioJet / STUDENT AGENCY oficialné prevzal devét novych autobusl
Scania Irizar i8 ur¢enych k zajisténi provozu autobusovych linek IC Bus Deutsche Bahn. Nakup
autobusU byl financovan prostfednictvim Scania Finance a v§ech devét vozidel je po dobu trvani
leasingu pod plnym servisnim kontraktem zahrnujicim opravy i udrzbu.

Jedna jizdenka na vlak i autobus

Cestujici se s témito novymi autobusy
mohou setkat na linkdch z Prahy do

Mnichova, Norimberku, Mannheimu a Lipska.

V provozu tyto Scanie nahradi dosavadni
autobusy Setra, které byly nasazeny do
provozu v roce 2014, a které rovnéz provozuje
RegioJet / STUDENT AGENCY. Autobusy
IC Bus jsou provozovany jako integrovand
soucdst sité Zelezni¢nich spojit Deutsche
Bahn na téch linkach, kde vlakové spojeni
— napfiklad z diivodu trasovani zeleznice

— nedokaZze nabidnout tak rychlé a pfimé
spojeni jako pravé autobus. Na jizdu vlakem
a autobusem vam tak staéi jen jedna jedina
jizdenka, coz je pro cestujici mnohem
pohodlnégjsi a jednodussi feseni.

32

Scania - vSe na jednom misté

“Jedna se o skvély ptiklad toho, jak
chytfe spolupracuji Deutsche Bahn a Regio
Jet. A podobné je to také u nds ve Scanii.
Maime vynikajici autobusy, sluzby a také
financovani. To vie je spole¢né propojeno,”
tika feditel Scania Finance CER Christian
Teichmann. A dodava: “Zikaznikovi tak
sta¢i jedna navstéva, protoze vozidla, sluzby

a financovdni poskytujeme na stejném misté.

Komfort a bezpedi

Autobusy v proveden{ pro IC Bus Deutsche
Bahn maji kapacitu 59 mist a pro cestujici je
k dispozici samoobsluzny automat s moznosti
ndkupu chlazenych népoju, kavy a drobného
obcerstveni. K dispozici je také pfipojeni
k internetu prostfednictvim Wi-Fi —a to v CR

iv Némecku. Cestujici se pak prostfednictvim
vlastniho mobilniho zafizeni mohou pfipojit
na zdbavni portdl, jehoZ prostfednictvim

1ze sledovat filmy, seridly, hudbu a dal3i
multimedidlni obsah. Nechybéji ani zdsuvky
na 230V a USB porty na dobijeni. Autobus je
standardné vybaven toaletou, bezpe¢nostnimi
pasy, je plné klimatizovan a vybaven
nejmodernéj$imi bezpe¢nostnimi asistenty
véetné Alkohol-locku. Pokud je fidi¢ pod vlivem
alkoholu, vozidlo mu neumoZni nastartovat.
Zcela unikitni je pak feseni pro pfepravu osob
se snizenou schopnosti pohybu vyuzZivajici
invalidni vozik. Pfi ndstupu vozi¢kafe se
otevie ¢ast bo¢ni karoserie za zadnimi dvefmi
a z autobusu vyjede vytah s plosinou pro
bezbariérovy ndjezd invalidntho vozicku. @

www.scania.cz
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SCANIA A NOBINA
ZACINAJI VE SVEDSKU JAKO PRVNI
TESTOVAT AUTONOMNI AUTOBUSY

Spolec¢nosti Scania a Nobina, ktera je nejvétSim provozovatelem verejné dopravy ve
skandinavskych zemich, budou spolupracovat na spusténi zkuSebniho provozu autonomnich
autobusU na pravidelnych linkach v oblasti Stockholmu.

»Technologie je v sou¢asné dobé jiz
dostate¢né vyspéld na to, aby mohl byt
zahdjen zku§ebn{ provoz na skute¢nych
autobusovych linkach. Tento projekt
s autobusy této velikosti je v Evropé jednim
z prvnich svého druhu,” ikd Karin Radstrém,
vedouci divize autobust a autokart ve
spole¢nosti Scania. ,Projekt poskytne spoustu
informaci ohledné dalsiho vyvoje velkych
autonomnich autobusi pfed jejich nasazenim
v plném rozsahu.”

Zkusebni provoz bude probihat ve dvou
fazich — zpoc¢itku bez cestujicich na palubé
a nésledné paki s nimi. JelikoZ je bezpec¢nost
v prubéhu zkusebniho provozu nejvyssi
prioritou, bude v autobusech pfitomen
fidi¢, ktery bude sledovat provoz a poméhat
cestujicim.

»My ve spole¢nosti Nobina se velmi
angazujeme ve vyvoji toho, co podle nés
bude dulezitou souc¢ésti budouci vefejné
dopravy,” fikd Henrik Dagnis, vykonny
feditel spole¢nosti Nobina Sweden. ,,Tento
zku8ebni provoz poskytne velké mnozstvi
informaci a zkugenosti, které nis nasméruji
k praktickym kazdodennim aspekttim fizeni
a provozu autonomnich autobusd a umozni

www.scania.cz

ndm dosdhnout vétstho poctu osob cestujicich
vefejnou dopravou. Pozadavky na autonomni
autobusy se nebudou lisit od pozadavki na
jind vozidla, v&etné spolehlivosti, bezpe¢nosti
a dostupnosti.

Dva elektrické autobusy Scania Citywide
LF spoji rychle se rozsifujici novou obytnou
oblast Barkarby, ktera je vzdalena pfiblizné
20 kilometrt od centra Stockholmu,

s nedalekou stanici metra. Autobusy budou

v provozu na nové specidlni trase s délkou

5 kilometrti a ¢tyfmi zastdvkami. Zpocitku je
pldnoviano, Ze autonomni jizda bude probihat
na tseku dlouhém zhruba jeden kilometr.
Béhem druhé faze zkusebniho provozu se
oc¢ekavi, ze kazdodenné bude tuto linku
vyuzivat pfiblizné 300 cestujicich.

Dopravni a fidici systémy pro autonomni

Informace o autobusech:

Model
Délka 12m
Pohon Elektricky

Technologie dobijeni

Kapacita

autobusy budou spole¢né spravovany
spole¢nostmi Scania a Nobina.

Tento projekt byl jiz zahdjen a zku$ebni
obdobi md za¢it v roce 2020. Béhem
zkusebniho provozu budou shromazdovana
data napfiklad o priamérnych rychlostech,
dobé provozu, véasném piijezdu, reakci na
odchylky a spokojenosti cestujicich.

V oblasti Barkarby, jejiz systém méstské
dopravy byl oznacen za nejmodernéjsi na
svéte, jiz probihd nékolik inovativnich projektt
ve vefejné dopravé. Mezi tyto projekty
patii prvni evropské samotizené elektrické
autobusy na pravidelnych linkdch, vozidla
a infrastruktura pro rychlou autobusovou
dopravu a také novi digitalni feSeni — to vie ve
spoluprdci mezi regionem Stockholm, méstem
Jarfilla a spole¢nosti Nobina. @

Scania Citywide LF (nizkopodlazni)

Dobijeni v depu

80 cestuijicich, z toho 25 mist k sezeni
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PRVNi AUTOKAR _
NA LNG NA SVETE

[ Text: Peter Mathsson, Orjan Aslund Fotografie: Gustav Lindh, Kjell Olausson ]

Spole¢nost Scania nyni pfedstavila svUj novy autokar Interlink

Medium Decker na zkapalnény zemni plyn (LNG) s dojezdem az
1 000 kilometr(, ¢imz rozsifila svou bohatou nabidku moznosti

alternativniho pohonu za uc¢elem zajisténi udrzitelné dopravy

v ramci meziméstskych tras obsluhovanych autokarem.

elikoZ se mésta v celé Evropé
predhanéji ve snizovani
emisi a ekologicky zaméfeni
provozovatelé se tomuto trendu
prizpusobuji, je plyn v ¢im ddl vétsi mife
vniman jako nejjednodussi alternativa
k motorové nafté.

Karin Radstrém, vedouci divize autobust
a autokart ve spole¢nosti Scania, fika: ,,Ackoli
pro ekologicky zaméfené provozovatele
méstskych a pfiméstskych autobust existuje
nékolik moZznosti, v oblasti ddlkové pfepravy
je k dispozici méné alternativ, kterymi se
vsak nyni zabyvame. Vzhledem k tomu,
Ze se zkapalnény zemni plyn (LNG) stdva
stile dostupnéjsim palivem nejen v Evropé,
ale i v mnoha jinych ¢istech svéta, jednd se
o v&asnou a Zivotaschopnou alternativu.”
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Q LNG je stale dostupnéjsi.

Pohon na LNG ma potencidl snizit emise CO,
0 20 procent a soucasné také vyrazné omezit
nejen emise oxidd dusiku a pevnych &stic, ale
iuroven hluku. Nékteré zemé zacinaji nabizet
i zkapalnény bioplyn, ktery pfispiva ke snizeni
emisi uhliku o 90 procent.

Prehrajte si film
na youtu.be/KT-
immrD8hw

{{ Prvni autokar na LNG na svété:
Scania Interlink Medium Decker
je nyni k dispozici s pohonem

na LNG umoznujicim dojezd az '
’ 1 ¥

Zoran Stojanovic, odbornik na vozidla na
plyn ve spole¢nosti Scania, fikd: ,Zhruba pfed
10 lety jsem byl pfesvédéen, Ze tento prilom
pfijde — chtélo to jen byt trpélivy. Nyni vidime,
Ze vyuzivani a prodej vozidel na plyn roste.”

Toto rozsifovani vozidel s plynovym
pohonem pficitd rychle se rozvijejici
infrastruktufe plnicich stanic na LNG a CNG
(stlaceny zemni plyn). Naptiklad v Némecku
byla neddvno oteviena prvni plnici stanice
na LNG a v Italii se v roce 2018 pocet plnicich
stanic na LNG rozrostl z jediné na 12.

Diky leps§im moZnostem tankovani je ¢im dél
vice dopravctl pfipraveno zvazit nakup vozidel
na plyn.

Obrovsky potencial pro bioplyn bez CO,
V ramci postupného vyfazovani fosilnich
paliv je pfechod na LNG a CNG povazovan za

pfechodny krok, ktery snizuje emise uhliku

o pfiblizné 20 procent. Existuje v§ak obrovsky
potencidl pro rozsifeni vyroby bioplynu bez
CO, prostfednictvim anaerobniho rozkladu
organického odpadu, vysvétluje Stojanovic.
Ve Svédsku je napiiklad v soucasnosti 85 %
palivovych stojant na plnicich stanicich
naplnéno bioplynem.

»Vzhledem k ndrustu vyroby bioplynu
miizeme ¢im dél vice zvySovat podil
obnovitelnych paliv. Mnoho zem{ jiz vyrabi
bioplyn uréeny pro vytipéni a vyrobu
elektfiny spise neZ pro ucely dopravy.
Ptiznivé zdanéni tohoto ¢istého paliva by
zcela jisté mohlo tento prechod urychlit.“ @

www.scania.cz
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VSE PRIPRAVENO

[ Text: Peter Mathsson Fotografie: Gustav Lindh ]

[ DEKARBONIZACE — TADY A TED ]

Po zkouskach elektrického akumulatorového modelu Scania
Citywide ve mésté Ostersund na severu Svédska, které
prinesly povzbudive vysledky, prechazi spole¢nost Scania

k sériove vyrobe.

»Dosahujeme trovné provozuschopnosti,

ktera se prakticky nelisi od nasich béznych
autobust,” ikd Karin Radstrom, vedouci divize
autobusi a autokaru ve spole¢nosti Scania.
»~Autobusy funguji velmi dobfe a provozovatel

i dopravni podnik jsou spokojeni.”

Pti vyvoji elektrickych akumuldtorovych
autobusti se spole¢nost Scania Fid{ svou
moduldrni filozofii, diky niZ je schopna splnit
rozmanité pozadavky.

,Vime, Ze v§echna mésta a provozovatelé maji
riizné pozadavky a to se nezméni jen proto, Ze
autobusy vyuZivaji elektricky pohon. Vysokd
odolnost a provozuschopnost viak i nadile
zUstavaji velmi dulezité,” fikd Radstrom.

www.scania.cz

,Z dlouhodobého hlediska,” pokracuje,

»se celkové naklady na provoz elektrickych
akumulatorovych autobust sniZi, protoze
muzeme pouZzivat a opétovné vyuzivat
technologie a stejné dily jako u nasich béznych
autobust.

To ndm také umozni nabizet siroké portfolio
elektrickych autobust, jako jsou kloubové
varianty a autobusy s rliznymi provedenimi
karoserie.”

Rédstrom zduraziluje, Ze nejvyssi efektivity
pfi snizovani emisf uhliku je u elektrickych
akumuldtorovych autobusti dosazeno,
pokud se elektfina pro nabfjen{ vyrabi z ¢isté
energie. V Ostersundu jsou autobusy nabfjeny

——

elektfinou z vodni elektrdrny a jsou tudiz zcela
nezéavislé na fosilnich palivech.

Elektfina a nefosilni paliva

Elektricky akumuldtorovy pohon se idedlné
hodi pro autobusy provozované v centrech
mést, které v méstskych oblastech tvoii ve
skutecnosti jen asi jednu pétinu celkové
autobusové dopravy.

,V raznych ¢astech mésta budou existovat
ruzné potfeby. Nas elektricky autobus ma
své misto v centru mésta, ale na pfedméstich
a v ramci dopravy mezi centrem mésta
a pfedméstimi nabizime jina feseni, kterd
jsou podle naseho ndzoru vhodnéjsi, jako
naptiklad autobusy na zemni plyn a bioplyn
nebo nase hybridni{ autobusy.”

Soucasné spole¢nost Scania pokracuje ve
svych zkouskach v Ostersundu, jejichZ cilem
je zajistit spokojenost zdkazniku. ,Radi jezdi
v elektrickém autobusu, protoze je tichy a cesta
je velmi pohodlna. A pravé $tastni zdkaznici
v koneéném dusledku pfispivaji k rozvoji
naseho podnikani,” ¥ik4d Radstrom. @
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Scania prechazik sériové vyrobé
ho akumulat

edavnem veletrhu IAA v Némecku
se tento autobus pouzival pro
kyvadloveu dopravu.
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PREHLED HOSPODARENI

SPOLECNOSTI SCANIA
ZA OBDOBI LEDEN—BREZEN 2019

Cisté trzby spoleénosti Scania vzrostly na 36,1 mld. SEK a zisk v prvnim &tvrtleti dosahl
historicky nejvyssi hodnoty 4 207 mil. SEK, coz znamenalo provozni marzi ve vysi 11,7 procenta.

Shrnuti prvnich tfi mésict roku 2019

e Provozni vynosy vzrostly o 27 procent na 4 207 mil. SEK (3 315)

« Cisteé trzby se zvysily 0 16 procent na 36 092 mil. SEK (31 115)
e Penéznitok v segmentu vozidel a sluzeb ¢inil 507 mil. SEK (64)

,Cisté trzby spolecnosti Scania vzrostly

na 36,1 mld. SEK a zisk v prvnim étvrtleti
dosahl historicky nejvyssi hodnoty 4 207 mil.
SEK, coZ znamenalo provozni marzi ve

vysi 11,7 procenta. Vyssi objem prodanych
vozidel a sluzeb, ménové efekty a trzni mix
pozitivné pfispély k vyvoji situace. Naopak
vyssi vyrobni ndklady v dusledku pfemény
vyroby v Latinské Americe a urcité potize

v ramci dodavatelského fetézce mély na zisk
negativni vliv. Z montdzni linky spole¢nosti
Scania sjelo posledni nakladni vozidlo fady
PGR a nynfi jsou v celém globdlnim vyrobnim
systému vyrabéna pouze nidkladni vozidla
nové fady. Béhem tohoto ¢étvrtleti byla rovnéz
dokoncena posledn{ etapa pfemény vyroby

v Latinské Americe. Pfesto se vSak potykame
s pfetrvavajicimi omezenimi z hlediska
flexibility a kapacity naseho globalniho
vyrobniho systému. Nékladovi situace

je obecné u vyrobku a vyroby souvisejici

s novou generaci nakladnich vozidel stile
vy$si, neZ je bézné. Zavedend opatieni pro
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normalizaci trovné ndkladi proto ztstavaji
i nadéle v platnosti.

Pffjmy z poskytovani sluzeb dosdhly
v prvnim ¢étvrtleti roku 2019 rekordni vyse
7 166 mil. SEK (6 500), coz piedstavuje narust
0 10 procent. Segment finan¢nich sluzeb
vykdzal provozni vynosy ve vysi 345 mil.
SEK a udrzel si sviyj trend v podobé rostouci
ziskovosti.

Pocet pfijatych objedndvek na nakladni
vozidla klesl v prvnim ¢tvrtleti roku 2019
0 9 procent ve srovndni s vysokou drovni ve
stejném obdobi pfedchoziho roku. Poptavka
po ndkladnich vozidlech v Evropé zustiva
vzhledem k pozitivni ekonomické situaci
i nadéle siln4. V Latinské Americe je trend
v oblasti poptdvky také pozitivni diky oZiveni
ekonomiky v Brazilii. Poptdvka v Eurasii byla
negativné ovlivnéna zpomalenim v Rusku.
V Asii sice klesl pocet objednédvek ve srovnani
s pfedchozim rokem kvuli Stfednimu
vychodu, ov§em poptdvka v ostatnich ¢dstech
Asie ztstala silnd. Autobusy a autokary byly

rovnéz negativné ovlivnény niz§im poctem
ptijatych objednavek na Stfednim vychodé.
Celkové objedndvky autobust a autokar
klesly oproti lofiskému roku o 28 procent.
V segmentu motord zustdva poptivka na
vysoké drovni.

Jsme svédky neustale rostouctho zajmu
o plynovi vozidla Scania. KdyZ mésto Bogota
obnovilo svtyj systém rychlé autobusové
dopravy, vybrala si spole¢nost TransMilenio
741 autobusti na plyn znacky Scania
splityjicich normu Euro 6, které pfedstavuji
trhu. Spole¢nost Scania rovnéz doda
zdkaznikovi v Némecku 100 nékladnich
vozidel na plyn pro pfepravu zboZzi
v potravindiském sektoru. Bez ohledu na to,
zda jsou plynové motory Scania pohdnény
na bioplyn nebo zemni plyn, vyuzivaji
v podstaté stejné technické feseni. Z hlediska
udrzitelnosti je vhodnéjsi bioplyn, protoze
toto palivo snizuje emise CO,az 0 90 % (ve
srovndni s 20 % u zemniho plynu). Sirsimu
vyuzivani bioplynu v3ak bran{ nedostatek
tohoto paliva. Proto spole¢nost Scania aktivné
spolupracuje v radmci riznych partnerstvi na
zajisténi vyroby bioplynu, coz by umoznilo
rozvoj udrzitelnych feseni vyuzivajicich plyn
a vedlo ke snizeni uhlikové stopy“. @

www.scania.cz
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SCANIA APPROVED

POUZITA VOZIDLA PRIMO OD VYROBCE

Koupi vozidla z programu Scania Approved ziskavate:

Garanci technického stavu
VSechna vozidla z programu Scania Approved byla
ddkladné zkontrolovana a opravena.

Jasnou a zdokumentovanou servisni historii
VSechna vozidla z programu Scania Approved byla
provozovana se servisni smlouvou a vsechny opravy
i udrzba byly vykonavany pouze v autorizovanych
servisech Scania.

Garance poétu najetych kilometra

Scania disponuje nevétsSim poctem “pripojenych”
vozidel. U vSech vozidel z programu Scania Approved byl
kilometrovy vykon po celou dobu provozu pod kontrolou.

12ti mésicni zaruku na hnaci fetézec
Na vybrana vozidla z programu Scania Approved mize
byt poskytnuta zaruka na hnaci retézec

' [
Scania Czech Republic s.r.o. rj-i
Sobinska 186, 252 19 Chrastany

Hajecka 14,618 00 Brno E



[ INZERCE - CECHY ]

Scania R 410 LA4x2MNA Scania R 450 LA4x2MNA

Chassis: 5383808 T Ophossis: 5400463
Modelovy rok: 2015 1 Modelovy rok: 2015
Probéh: 277 290 (km) Probéh: 372544 (km)
Motor: DC13 (306 kw) Motor: DC13 (336 kw)
Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR = Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 600 (I) Objem nadrze: 1400 (I)
Prevodovka: GRS895R, opticruise = Prevodovka: GRSO0905R, opticruise
Rozvor: 3700 B - il | Rozvor: 3700

CENA: 46,500 EUR* Kabina: Vysoka CENA: 48,500 EUR* Kabina: Vysoka

Vybava Vybava

Pfedni plast: 315/70R22.5, Zadni plast: 315/70R22.5 Pfedni plast: 295/80R22.5, Zadni plast: 295/80R22.5

Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, MIhovky, Radio/ Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Radio/CD

CD prehravac, Centralni dalkové ovladani, Stresni Spoiler, Dalkova svétla prehravac, Centralni dalkové ovladani, Stresni Spoiler

Extra Extra

ESP (vypinaci), eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni predpovédi, adaptivni Pouze SCR / SCR only, ESP, eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni

tempomat, zadni ndprava odpruzena ¢tyfmi méchy, lednice. predpovédi, adaptivni tempomat, lednice.

Scania G 450 LA4x2MNA Scania R 410 LA4x2MLA

., TE Chassis: 5399837 . Chassis: 5422218
Modelovy rok: 2015 - Modelovy rok: 2016
Probéh: 316 485 (km) Probéh: 361 302 (km)
Motor: DC13 (336 kw) Motor: DC13 (306 kw)
Emisni tfida: Euro 6 DPF EGR/SCR Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 600 (l) Objem nadrze: 1400 (I)
] Prevodovka: GRS895R, opticruise = Prevodovka: GRS895R, opticruise
R - Rozvor: 3700 : Rozvor: 3700
CENA: 44,900 EUR* Kabina: Nizka CENA: 52,000 EUR* Kabina: Vysoka
Vybava Vybava
Predni plast: 315/80R22.5, Zadni plast: 315/80R22.5 Predni plast: 315/70R22.5, Zadni plast: 315/70R22.5
Retarder, PTO, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Mlhovky, Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, MlIhovky, Radio/
Radio/CD prehravac, Centralni dalkové ovladani, Stresni Spoiler, Dalkova svétla CD prehravag, Centralni dalkové ovladani, Stresni Spoiler, Dalkova svétla
Extra Extra
ESP (vypinaci), eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni predpovédi, navigace ESP (vypinaci), Eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni pfedpovédi, adaptivni

tempomat, lednice.

Scania R 410 LA4x2MEB Scania R 450 LA4x2MLA

Chassis: 5414172 [—_E_r_!--’ : Chassis: 5417540
Modelovy rok: 2016 TS Modelovy rok: 2016
Probéh: 491371 (km) Probéh: 625 310 (km)
Motor: DC13 (306 kw) Motor: DC13 (336 kw)
Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1200 (I) Objem nadrze: 1200 (I)
Prevodovka: GRSO905R, opticruise ~ —t':' : Prevodovka: GRS905R, opticruise
Rozvor: 3700 il s - Rozvor: 3700
CENA: 45,900 EUR* Kabina: Vysoka CENA: 41,800 EUR* Kabina: Vysoka
Vybava Vybava
Pfedni plast: 315/60R22.5, Zadni plast:295/60R22.5 Pfedni plast: 315/70R22.5, Zadni plast: 315/70R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, MIhovky, Radio/ Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, MIhovky, Radio/
CD prehravac, Centralni dalkové ovladani, Stresni Spoiler CD prehravac, Centralni dalkové ovladani, Stresni Spoiler
Extra Extra
ESP (vypinaci), eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni pfedpovédi, lednice. Pouze SCR / SCR only, ESP (vypinaci), eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni

predpovédi, adaptivni tempomat, lednice.

Scania R 410 LA4x2MEB Scania R 410 LA4x2MEB

Chassis: 5414280 -____d_—ﬁ,"“' ~ = _Chassis: 5394820

Modelovy rok: 2016 i Modelovy rok: 2015

Probéh: 234 892 (km) Probéh: 410 534 (km)

Motor: DC13 (306 kw) Motor: DC13 (306 kw)

Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR = Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR

Objem nadrze: 1400 (1) —- Objem nadrze: 900 (1)

Prevodovka: GRSO905R, opticruise - v - ¥ — Prevodovka: GRSO905R, opticruise

akd = Rozvor: 3700 o a Rozvor: 3700

CENA: 52,000 EUR* Kabina: Vysoka CENA: 42,500 EUR* Kabina: Vysoka
Vybava Vybava
Predni plast: 315/60R22.5, Zadni plast: 295/60R22.5 Predni plast: 315/60R22.5, Zadni plast: 295/60R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, MIhovky, Radio/ Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, MIhovky, Radio/
CD prehravag, Centralni dalkové ovladani, Stfesni Spoiler CD prehravac, Centralni dalkové ovladani, Stresni Spoiler, Dalkova svétla
Extra Extra
ESP (vypinaci), eco-roll (volnob&zka), tempomat s aktivni pfedpovédi, adaptivni ESP (vypinaci), eco-roll (volnobéZka, tempomat s aktivni pfedpovédi, adaptivni
tempomat, lednice. tempomat, lednice.

Scania Czech Republic s.r.o.,
Igeta)!er Eefg‘ef Ondrej Petras Miroslav Berka
obinska +420 605 965 705 +420 739 543 642

Chrastany - 252 19 ) . . .
Czech Republic ondrej.petras@scania.cz mirek.berka@scania.cz

http://www.scania.cz

* Ceny jsou uvedeny bez DPH
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[ INZERCE - MORAVA ]

Scania R 410 LA4x2MEB Scania R 450 LA4x2MLA

Chassis: 5403126
Modelovy rok: 2015
Probéh: 388 457 (km)
Motor: DC13 (306 kw)
Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1200 (I)
Prevodovka: GRS905R, opticruise
Rozvor: 3700
CENA: 45,000 EUR* Kabina: Vysoka

Vybava
Predni plast: 315/60R22.5, Zadni plast: 295/60R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu

Chassis: 5402958
Modelovy rok: 2015
Probéh: 367 165 (km)
Motor: DC13 (336 kw)
Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 (1)
Prevodovka: GRS905R, opticruise
Rozvor: 3700
CENA: 48,000 EUR*  Kabina: Vysoka

Vybava
Predni plast: 315/70R22.5, Zadni plast: 315/70R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu

Scania R 450 LA4x2MEB Scania R 450 LA4x2MEB

Chassis: 5372590
Modelovy rok: 2014
Probéh: 537 147 (km)
Motor: DC13 (336 kw)
Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1200 (l)
Prevodovka: GRS905R, opticruise
v Rozvor: 3700
CENA: 38,000 EUR*  Kebina Vysoka

Vybava
Predni plast: 385/55R22.5, Zadni plast: 295/60R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu

Chassis: 5445621

Modelovy rok: 2016

Probéh: 317 222 (km)

Motor: DC13 (336 kw)

Emisni trida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 (1)

Prevodovka: GRS905R, opticruise

. Rozvor: 3700
CENA: 53,000 EUR*  Kabina: Vysoka

Vybava
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Radio/
CD prehravac

Scania R 410 LA4x2MEB Scania R 490 LA4x2MLA

Chassis: 5381238
Modelovy rok: 2015
Probéh: 277 299 (km)
Motor: DC13 (306 kw)
Emisni trida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 (l)
Prevodovka: GRS905R, opticruise
Rozvor: 3700
CENA: 43,000 EUR*  Kabina: Vysoka

Vybava
Predni plast: 315/60R22.5, Zadni plast: 295/60R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu

Chassis: 5415202

Modelovy rok: 2016

Probéh: 400 403 (km)

Motor: DC13 (365 kw)

Emisni trida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 (I)

Prevodovka: GRS905R, opticruise

- Rozvor: 3700
CENA: 50,000 EUR* Kabina: Vysoka

Vybava
Predni plast: 315/70R22.5, Zadni plast: 315/70R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu

Scania R 410 LA4x2MEB Scania R 410 LA4x2MEB

Chassis: 5420621

Modelovy rok: 2016

Probéh: 350161 (km)

Motor: DC13 (306 kw)

Emisni trida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 (I)

Prevodovka: GRS905R, opticruise

Rozvor: 3700

CENA: 49,000 EUR*  Kebina Vysoka

Vybava
Predni plast: 315/60R22.5, Zadni plast: 295/60R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu

Scania Czech Republic s.r.o.,
3gale|: !\/I&rava Jifi Toman
ajecka +420 739 543 571

jiri.toman@scania.cz

618 00 Brno
Czech Republic
https://used.scania.com

www.scania.cz

Chassis: 5414893
Modelovy rok: 2016
Probéh: 447 736 (km)
Motor: DC13 (306 kw)
Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1200 (I)
Prevodovka: GRSO905R, opticruise
Rozvor: 3700
CENA: 49,000 EUR*  Kabina: Vysoka

Vybava
Predni plast: 315/60R22.5, Zadni plast: 295/60R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu

Tomas Burian
+420 739543 531
tomas.burian@scania.cz

* Ceny jsou uvedeny bez DPH
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AZ SE ROZEZNI SIRENA,
VITE, NA KOHO SE
MUZETE SPOLEHNOUT
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