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SCANIA ZAVADI INICIATIVU

»DEN KLIMATU*“

Jako dUkaz svého zavazku bojovat proti zméné klimatu a podporovat dosazeni cild stanovenych
v Parizské dohodé organizuje spolecnost Scania iniciativu Den klimatu. V ramci ni zajistila pro
své zameéstnance dalSi vzdélavani v oblasti udrzitelnosti.

»Pfi veskeré nasi ¢innosti dbame na
udrzitelnost, kterd ma hluboky dopad na
nase produkty, nasi vyrobu a zptisob naseho
podnikani,” fikd prezident a generdlni feditel
Henrik Henriksson. ,Nyni jsme se rozhodli
ucinit dalsi krok a zvolili jsme §koleni jako
vhodny postup v ramci nasi iniciativy
Den klimatu, protoZe jsme pfesvédéeni,
ze zvySovani znalost{ o zméné klimatu
je dulezité pro splnéni cilt stanovenych
v Pafizské dohodé.”

Den klimatu ve spole¢nosti Scania
se uskutecnil 20. zaf1 jako pfedchtidce
konference OSN o zméné klimatu konané
v New Yorku. V tento den se ¢innost v centrale
spole¢nosti Scania i ve vyrobnich zdvodech
a mistnich jednotkach spole¢nosti Scania
po celém svété na jednu hodinu zastavila.
Béhem této hodiny se zaméstnanci dozvédéli
vice informaci o zméné klimatu a spole¢nost
Scania se zaméfila na myslenky vSech
zaméstnancu tykajici se toho, jak miiZe zajistit

www.scania.cz

dosaZeni jesté vétsi udrzitelnosti ve viech Spolec¢nost Scania se zavdzala podporovat
aspektech své ¢innosti. posun smérem k udrzitelnému systému dopravy.
»Podnikani hraje v boji proti zméné klimatu | Den klimatu je dalsim krokem pfi plnén{ tohoto
dualezitou roli. NemtiZeme ne¢inné sedét posldni. Spole¢nost Scania neustdle pracuje
a ¢ekat, az ostatni néco udélaji. Chtél bych na minimalizaci emisi ze svych produkta.
vyzvat dalsi spole¢nosti, aby se timto tématem | Tato ambice se vztahuje rovnéZ na snizovini
také zabyvaly, protoze véfim, Ze spole¢né urovni emisi vytvafenych v dusledku vlastni
dokdZeme véci zna¢né ovlivnit,“ pokracuje ¢innosti a zmengovani ekologické stopy v téchto
Henriksson. oblastech. @

Spole&nost Scania se v poslednich letech zavazala k celé Fadé cilu:

» Snizit u své pozemni dopravy emise CO, na pfepravenou tunu
0 50 procent do roku 2025 (1)

» Snizit emise CO, u svych Cinnosti o0 50 procent do roku 2025 (2)

» Prejit na elektfinu vyrab&nou zcela bez pouziti fosilnich zdrojd
do roku 2020 (3)

které vyuzivaji alternativni paliva (4)



- -ﬁj www.scania.cz
&




www.scania.cz

A

Prostrednictvim reseni, ktera jsou jiz k dispozici, se musime
nyni snazit zvratit kfivku emisi CO,, abychom se mohli
vyporadat s problémem zmény klimatu. V roce 2018 spole¢nost
Scania v disledku pokradujiciho rdstu uéinila dal$i kroky za
ucelem posunu smérem k udrzitelnému systému dopravy,

piSe generalni reditel Henrik Henriksson.

[ Fotografie: Dan Boman, Gustav Lindh ]

e splnéni globalniho cile
stanoveného v Pafizské
dohodé je tfeba kfivku emisi
CO, zvritit do deseti let.
My ve spole¢nosti Scania jsme
odhodlani byt hybnou silou v ekosystému
dopravy a logistiky podporujici dosazent
tohoto cile, protoZe nds sektor je odpovédny
za vyznamny podil na globalnich emisich
CO,.

Dobrou zpravou je, Ze je to mozné!
V roce 2018 provedla spole¢nost Scania
studii nazvanou The Pathways Study. Ukézala,
ze dosazeni nulovych emisi CO, v ramci
tézké komeréni dopravy do roku 2050 je
nejen mozné, ale také finan¢né atraktivni ze
spolecenského hlediska. Ale musime zacit
hned ted.

Studie nastinila nékolik ruznych cest
a uvedla, Ze biopaliva nabizeji nejrychlejsi
zpusob dosazeni ekologictéjsi dopravy,
protoze jsou k dispozici tady a ted. Rovnéz
dospéla k zavéru, Ze elektrifikace je nejméné
ndkladnou moZnosti ze spolecenského
hlediska a bude hrat duleZitou roli v budoucim
udrzitelném systému dopravy. Klicovym
bodem je rovnéZ snadno dosaZzitelné omezeni
plytvani v soucasném systému dopravy.
Lepsim plinovanim a inteligentné&jsi logistikou
Ize zajistit snizeni emisi CO, o pfiblizné
25 procent.

Nejdrive biopaliva, potom elektrifikace
Ve spole¢nosti Scania budeme pokracovat
v investicich do vyvoje feSeni elektrifikace
a nebude dlouho trvat, nez nedosihneme
bodu zvratu, kdy se elektrifikace tézké
nédkladni dopravy stane pro nase zdkazniky
dobrou investici. Zatim tam ale je§té nejsme.
Spalovaci motor je nejdostupné;jsi
technologii v tézké komeréni dopravé po
celém svété. A hlavnim faktorem uréujicim,
zda je pro planetu skodlivy ¢i nikoli, je
palivo, kterym se rozhodnete jej pohdnét.

Pouzivani paliv, jez nahrazuji klasickou
naftu, se v minulém roce znaéné rozsifilo.
Kromé toho mé také tési, Ze vznika ¢im dal
vice soukromych a vef'ejnych iniciativ, které
podporuji pouzivani obnovitelnych paliv.

V roce 2018 spole¢nost Scania pfedvedla na
nejvétsim pramyslovém veletrhu uzitkovych
vozidel na svété (IAA), Ze ma jedinecné
portfolio pokryvajici viechna komeréné
dostupnad alternativni paliva — bioplyn,
bioethanol, bionaftu, CNG a HVO — a také
hybridni pohon. VSechna vozidla, jez jsme
prezentovali na nasem vystavnim stinku
na veletrhu IAA, mohou k pohonu vyuzivat
nékterou z alternativ ke klasické nafté.

Pouzivani paliv,
jez nahrazuiji
klasickou naftu, se
v minulém roce zna¢né
rozsSirilo.“
Henrik Henriksson, prezident a generalni feditel
spole¢nosti Scania

PFiprava spole¢nosti Scania na
budoucnost

N4s piistup vzdy spocival ve snaze
o dosazeni rovnovahy mezi vydaji na
nové technologie a zvySovanim ziskovosti
zdkaznikl prostfednictvim produktu, které
v sou¢asné dobé nabizime. Investice do
automatizace, konektivity a elektrifikace
ndm poskytuji zéklad pro tuspéch v pfistim
desetileti. Tyto investice jiZ pfind3eji ovoce,
jelikoZz vSechny t¥i oblasti za¢inaji byt
vyuzivany prvnimi zakazniky. V tomto
posldni ndm poméha organizace TRATON,
ktera rozsifuje nase kapacity a pfindsf
skupinové mysleni, jeZ potfebujeme, abychom
mohli konkurovat na globalnim trhu.
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Udrzitelnost jiz neni
pro spolecnosti
otazkou volby.“

Henrik Henriksson, prezident a generalni feditel
spoleénosti Scania

Spole¢nost Scania se také i nadale snazi
intenzivneé ziskdvat veskeré mozné informace
o podnikdn{ nasich zdkazniku i jejich
zakazniku. Velmi Gizce spolupracujeme
s na$imi zdkazniky prostiednictvim celého
hodnotového fetézce silné podporovaného
nasi nabidkou integrovanych sluzeb. Udaje,
které nam poskytuji funkce konektivity ve
vozidlech, ndm v této ¢innosti pomahaji
a nyni vyrazné ovliviiuji zptsob, jakym
komunikujeme s nasimi zdkazniky v oblasti
prodeje i sluzeb. Pfiblizuji nds k nasim
zdkazniktim vice nez kdy jindy a poskytuji
ndm nové piileZitosti pro zvyseni jejich
efektivity i nasf ziskovosti.

RovnéZ se budeme i nadile zaméfovat
na nd$ moduldrni systém, protoze se
jedna o faktor uspéchu, ktery nis odlisuje
od ostatnich. Diky nému jsme flexibilni
v naSem piistupu k uspokojovini jakychkoli
pozadavkt zdkaznika a dokdZzeme se
ptizptisobit a vyhovét kazdé potiebé.
Soucasné nam pfinasf dspory z rozsahu
a maximalizuje efektivitu zdroji v nasem
portfoliu produktti. Modularizace ztistane
naddle jadrem obchodniho modelu
spole¢nosti Scania i v pfipadé plné
elektrifikace hnactho Gstroji.

Stoprocentni zavazek

Cile udrzitelného rozvoje pfijaté organizaci
OSN jsou pro spole¢nost Scania spole¢nym
programem vyzadujicim spolupraci mezi
vladou, obchodnim sektorem a $irsi
vefejnosti. Z tohoto diivodu jsme v takové
mife odhodlani podporovat zménu v odvétvi
dopravy.

Inspirovali jsme se deseti principy
iniciativy Global Compact organizace OSN
a zdkladnimi hodnotami spole¢nosti Scania
a interné pokracujeme v objasfiovani toho, co
pro spole¢nost Scania znamenaji odpovédné
a udrzitelné obchodni praktiky. MozZnd
jsme si pfedtim ani neuvédomovali, jak
silné je nase pouto prostfednictvim naseho
zdvazku k neustalému zlepsovani, omezeni
plytvani a upfednostiiovani zakaznika. Avsak
skuteénost, Ze se nasi lidé s na§im budoucim
smérem vyvoje ztotoziiuji, dokazuje, Ze tyto
hodnoty byly vzdy soucasti nasi DNA.
Tyto hodnoty plati nejen na nasem pracovisti,

ale s tim, jak se spole¢nost Scania pfipravuje
na dalsf desetiletf, nAm umoZni hrat daleZitou
roli pfi vytvareni naseho ekosystému dopravy,
z néhoz budou profitovat nase spole¢nost, nasi
zakaznici, jejich zdkaznici a nas svét.
Udrzitelnost jiz neni pro spole¢nosti
otdzkou volby. Je to néco, na co se musime
zaméfit, abychom nezustali pozadu.
Ve spole¢nosti Scania jsme zménili cely ucel
nasi spole¢nosti, abychom se stali lidrem
v posunu smérem k udrzitelnému systému
dopravy. Nasi zdkaznici to od nds vyzaduji
a jejich zakaznici to chtéji zase po nich.
Rovné?Z je to dulezité pfi ziskavani budoucich
talentd, protoze nikdo nebude chtit pracovat

pro spole¢nost, kterd nedb4 na udrzitelnost.
Tyto pozitivni a rostouci pozadavky nds
udrzuji v pozoru a nut{ nas k vyvoji jeste
lepsich udrzitelnych fegeni. ®

Chcete se dozvédét vice
informaci?

Ve své posledni vyro¢ni zprave a zpraveé
o udrzitelnosti uvadi spole¢nost Scania

konkrétni priklady a rozsahly popis toho,
jak podporuje posun smérem

k udrzitelnému systému dopravy.

— Piejdéte na scania.com/annualreport

www.scania.cz



Zajisténi budoucnosti zakazniku
prostrednictvim pristupu zalozeného
na trech pilirich
ii‘EZ?EfS%i‘;%';fSZ:ﬁif;’é“ﬂE '“ (2

komeréné zivotaschopna reseni jsou 5 ) i
k dispozici ted' a tady. Energeticka

Spole¢nost Scania jiz nabizi Sirokou fadu : ucinnost
produktt podporujicich ¢innosti nasich i Zakladnim cilem
zdkazniki a spojuje udrzitelnost se ziskovosti. spolecnosti Scania je

Spoleénost Scania, kterd si uvédomuje, nabizet nejucinne;si

. istuie ied e o technologie pro nase
Ze neexistuje jedno samostatné reSeni produkty v kombinaci

problému ovliviiujicich globdlni dopravu, se sluzbami. Spolecnost
zaujala holisticky pfistup zaloZeny na tfech i sezaméfuje na tfi
pilifich, jenz pfispivd ke zméné smérem :  aspekty, jez maji zarugit,
k udrZitelnému systému. :  Ze budou zakaznikim

poskytovany
energeticky u¢inné
produkty a reseni: vykon

Duraz je kladen na energetickou G¢innost,
alternativni paliva a elektrifikaci a také na

inteligentni a bezpe¢nou dopravu. pohonné jednotky,
To v3e — af uz jednotlivé nebo spole¢né — i optimalizace vozidla
pomuze dosdhnout této zmény:. i aspotreba paliva.

Inteligentni a bezpe¢na doprava

Konektivita je klicovym podpofit prostrednictvim
faktorem, ktery umoznuje digitalizace a automatizace,
dosazeni efektivnéjsich napriklad pfi pouziti v ramci
logistickych tokd a vys$si asistencnich technologii pro
vytizenosti. Bezpeénostni fidice.

aspekty lze také vyrazné

[ SO S

Alternativni paliva a elektrifikace

Alternativni paliva k pohonu riizné alternativy

a elektrifikace predstavuji k fosilnim paliviim, pficemz
reseni, kterd lze pouzit toto portfolio vyviji uz vice nez
samostatné nebo v kombinaci. 25 let. Spole¢nost Scania se
Spole¢nost Scania poskytuje také zaméruje na technologie
nejsirsi nabidku motord na elektrifikace vozidel

trhu, jez mohou vyuzivat i infrastruktury.

www.scania.cz 7
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REAKCE NA
RYCHLE SE
MENICIi SVET

[ Text: Per-Ola Knutas, Andrew Montgomery, fotografie: Scania ]

V mnoha méstech a zemich po celém svété jiz doslo

k zahajeni prechodu smérem k udrzitelné doprave.

Zde uvadime prehled nékterych dllezitych globalnich
iniciativ, které v soucasné dobé probihaji — a takeé priklady

NORSKO @

Norsko ma nejvyssi podil elektromobild
na obyvatele na svété a do roku 2050
chce tato zemé dosahnout uhlikoveé
neutrality. Scania spolupracuje s firmou
ASKO, ktera je nejvétsim norskym
velkoobchodem s potravinami, jemuz
spole¢nost Scania doda ¢tyfi 26tunova
nakladni vozidla pro distribuci zbozi

s elektrickym pohonem na vodikové
palivové ¢lanky. Vodik je vyrabén
lokalné udrzitelnym zplsobem pomoci
sluneéni energie. Nakladni vozidla jsou
postupné dodavana béhem roku 2019.

©,

SPANELSKO

Madrid je jednim ze svétovych mést, jez do roku 2025
planuji zavést omezeni vjezdu vozidel se vznétovym
motorem do svého centra. Dopravni firma Transgesa,
ktera je zakaznikem spole¢nosti Scania, zde provadi

kazdodenni dodavky po celém regionu Madridu a do

centra mésta. Firma Transgesa provozuje nakladni
vozidlo Scania na zkapalnény zemni plyn (LNG), jez

umoznuje pristup do oblasti, které jsou pro bézna

nékladni vozidla se vznétovym motorem zakazané.

toho, jak spole¢nost Scania podporuje tuto zmeénu.

ezi globdlni hybné faktory
tohoto pfechodu patii
udrzitelnost — nutnost
vytvofeni zdvazného plinu
pro Zemi, jak je stanoveno v Agendé 2030
pro udrzitelny rozvoj schvalené organizaci
OSN, a zejména podpora budoucnosti bez
fosilnich paliv za t¢elem omezen{ globdlntho
oteplovdni a zmény klimatu; urbanizace —
vyvézeni silnych demografickych zmén
vytvafenim obyvatelnych mést a zajisténim
¢istého ovzdusi pro v8echny obyvatele;
a digitalizace — rusivi sila, kterd jiz méni
obchodni modely a spole¢nosti po celém
SVEteE.

Zaroven dochazi k intenzivnimu
technologickému vyvoji, jenZ ma potencidl
pfinést pozitivni zménu. Technologicky
posun obecné formuje prostiedi mnoha
prumyslovych odvétvi a zejména pak
odvétvi dopravy. Priimyslové trendy zde
zahrnuji automatizaci — kde uméla inteligence
arobotika pretvaii spole¢nosti, primyslové
toky a vozidla; konektivitu — kde je stdle vice

zafizenf a strojii pfipojeno ke cloudovym
sluzbadm vyuzivajicim obrovskd mnoZzstvi
dat v redlném ¢ase; a elektrifikaci — kde
vyvoj technologii umozni vyrdbét udrzitelné
akumuldtory, jez prispéji k nulové uhlikové
stopé, nizsi hluénosti vozidel, dobrym jizdnim
vlastnostem a nulovym emisim vyfukovych
plyntL.

Efekt téchto globélnich trendii spociva
v tom, Ze zdjem o udrzitelnd feSeni dopravy
rychle roste. Korporace, spole¢nosti, vlady
a mistn{ Gfady zavadéji ambicidzni zdsady
a politiky a zavazuji se k ekologic¢t&jsim
¢innostem s nizkymi emisemi uhliku.
Po dosazeni bodu zvratu se dekarbonizovand
doprava znacné rozsfif a stane se »NOVym
standardem®, pficemz stivajici nevhodna
feseni budou vyfazena. Budoucnost
dopravy bude ekologicka, elektrifikovani,
automatizovand a digitalizovand. V ptipadé
spole¢nosti Scania se tato zména odehréava
nyn{ prostfednictvim technologickych
planu spole¢nosti, pland vyzkumu a vyvoje
a prostfednictvim partnerstvi.

Provozovatelé autobus( jsou také povinni postupné

hlavnim mésté je provozovana nejvétsi flotila autobust
Scania na hybridni pohon.

KOLUMBIE

V reakci na problém znecisténi
ovzdusi zavedlo mésto Bogota

na zacatku 90. let 20. stoleti
systém rychlé autobusové

dopravy TransMilenio. Mésto

nyni denné prepravi 1,7 milionu
cestujicich. Bogota podnika dalsi
krok k vylepseni systému diky
pofizeni 741 autobust Scania na
plyn spliaujicich normu Euro 6 —
kolumbijském trhu. Nasazeni téchto
kloubovych a dvoukloubovych
autobusl do provozu se planuje

v prvni poloviné roku 2019.

Emise uhliku budou nizsi az

0 20 procent, emise pevnych ¢astic
az 0 90 procent a emise oxidl
dusiku budou ¢tyrikrat az pétkrat
nizsi nez v pripadé normy Euro 5.

www.scania.cz
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SVEDSKO

Do roku 2018 cela flotila autobust ve Svédském
hlavnim mésté Stockholmu, tj. celkem 2200
meéstskych, pfiméstskych a meziméstskych
autobus(, pfesla na obnovitelna paliva, ¢imz

se stockholmsky region stal prvnim na svété

s autobusovou flotilou s pohonem kompletné
na nefosilni paliva. Spole¢nost Scania dodala
méstu témér polovinu téchto autobusu.

FINSKO @

Finsko povolilo rozsahleé testovani autonomni dopravy
za Ucelem zlepseni efektivity dopravy a snizeni spotreby
paliva i emisi uhliku. Cilem zemé je také byt lidrem v oblasti

inteligentni automatizace dopravy. Scania a finska

spole¢nost Ahola Transport uzaviely dohodu o nasazeni
vozidel s poloautonomnim fizenim na verejné komunikace.
V ramci svého partnerstvi se rovnéz zaméri na rozvoj
dalsich novych dopravnich technologii souvisejicich

s asistenénimi systémy pro fidice.

ITALIE

° Sestikilometrovy usek dalnice A35 Brebemi

v severni Italii se stane nejnovéjSim mistem
nabizejicim technologii elektrifikované
dalnice. Hlavnim cilem tohoto projektu v ramci
partnerstvi verejného a soukromého sektoru
je vytvorit prvni elektrifikovanou dalnici

s ,nulovym dopadem*“ v Evropé, podél niz
budou nainstalovany solarni panely generujici
potfebnou elektrickou energii. Projekt se

v Italii rychle rozviji a jsou do néj zapojeni
narodni a mistni politici i zastupci spoleé¢nosti
Scania, Siemens a mistnich partner A35
Brebemi a Concessioni Autostradali Lombarde
(CAL). Nakladni vozidla Scania vybavena
pantografovymi sbéraci Siemens a reSenimi
pro pfipojeni napajeni zde budou nasazena do
zkusebniho provozu.

NEMECKO

Vzhledem ke zvySujicim se emisim CO, z odvétvi dopravy se
Némecko rozhodlo, Ze vozidla na plynovy a elektricky pohon
budou v letech 2019 a 2020 osvobozena od vSech dalni¢nich
poplatkd. Néktefi kupujici mohou navic vyuzit dotace az do
vySe 12 000 EUR na nakladni vozidla na zkapalnény zemni
plyn (LNG) a az 8 000 EUR na nakladni vozidla na stlaceny
zemni plyn (CNG). Zajem o nakladni vozidla na plyn neustale
roste a spoleé¢nost Scania uvedla na trh novy Sestivalcovy
plynovy motor o vykonu 410 k zajistujici udrzitelnou dalkovou
aregionalni pfepravu. Spole¢nost Scania rovnéz doda
elektricka nakladni vozidla pro dalkovou prepravu v ramci
statem financovaného vyzkumného projektu ,,Nakladni vozidla
pro némecké elektrifikované dalnice", v jehoz ramci bude
napajeni poskytovano vozidliim prostfednictvim nadzemniko
elektrického vedeni. Béhem let 2019 a 2020 budou nakladni
vozidla s elektrickym pohonem testovana na tfech novych
némeckych elektrifikovanych dalnicich.

e

SINGAPUR @

Ve spolupraci se singapurskym
ministerstvem dopravy pracuje spoleé¢nost
Scania na vzniku prvniho konvoje nakladnich
vozidel s plné autonomnim fizenim na svéte,
jehoz cilem je dosahnout vyznamnych Uspor
paliva a vySSi bezpecénosti silniéniho provozu.
Konvoj bude nasazen na verejné komunikace
za uéelem pfepravy kontejnert mezi
pfistavnimi terminaly v Singapuru. Snahou

je nejen vytvorit formaci ¢tyr nakladnich
vozidel, pficemz trojice nakladnich vozidel za
vedoucim nakladnim vozidlem bude fizena
autonomné, ale i plné automatizovat procesy
pro presné nalozeni a vylozeni nakladu.

THAJSKO, MEXIKO, @ @
AUSTRALIE, GHANA...

Spole¢nost Scania se pripojila k iniciativé
Global Industry Partnership zamérené na
ekologické autobusové flotily bez emisi
pevnych ¢astic se zadvazkem dodat moderni
autobusy 20 velkym méstim v Africe, Asii,
Latinské Americe a Australii, véetné Bangkoku,
Bogoty, Buenos Aires, Dar es Salaamu, Jakarty,
Johannesburgu, Mexico City, Sydney a dalsich.
Mésta na oplatku poskytnou palivo pro motory,
které splfiiuji emisni normu Euro 6 nebo US
2010, plus dalsi nizkouhlikova alternativni
paliva, jako je bionafta, plyn a ethanol.
Spoleénost Scania mlze nabidnout autobusy
pro vS§echny tyto technologie.

Alternativni paliva Inteligentni
a elektrifikace a bezpecna
doprava

Zdroje: Norwegian Electric Vehicle Association, Climate Action Tracker,
C40 Cities, TRIMIS (Transport Research and Innovation Monitoring and
Information System, systém provozovany Evropskou komisi), Concessioni
Autostradali Lombarde, némeckeé spolkoveé ministerstvo dopravy a digitalni
infrastruktury, The Climate and Clean Air Coalition (CCAC), Ekberg Advisers.



ZAKAZ VZNETOVYCH
MOTORU?
ZADNY PROBLEM

[ Text: Andrew Montgomery, fotografie: Scania, Zachary Alfred, Getty Images ]

Mésta jsou velkymi inovatory v oblasti udrzitelné dopravy — protoze musi byt.

Ve $panélském rudném hlavnim mésté Madridu se dopravci usilovné snazi pfizpUsobit
neustalému omezovani emisi a zakazam vztahujicim se na vznétové motory. Pro dopravni
spole¢nost Transgesa predstavuje Scania G 340 s pohonem na LNG naznak budoucich
moznosti distribuce zbozi v méstském prostred..

www.scania.cz



¢koli se dopravni infrastruktura
v madridském regionu rozsifuje,
pro vice nez 4,4 milionu
vozidel na silnicich stile neni
dostate¢nd, coz vede ke vzniku dopravnich
kolon, které se ob¢as mohou zdat nekonecné.
Rovnéz dochézi k silnému znecistovani
ovzdusi pevnymi ¢dsticemi a oxidy dusiku,
jez pravidelné mnohondsobné pfekracuji
doporucené urovné. A pokud si navic
uvédomite, Ze mistni tfady planuji do roku
2025 zakdzat vjezd vozidel se vznétovym
motorem, ¢ekaji na v§echny distributory
zbozi ve mésté obrovské vyzvy.

Podobné vyzvy se stavaji ¢im dal béznéjsimi
a predstavuji divod, pro¢ chce spole¢nost
Scania udédvat smér na cesté k ¢ist§im a lepsim
méstim nabidkou feSeni méstské dopravy,
kterd jsou pfistupna, efektivni a atraktivni —
a kterd jsou k dispozici nyni.

Pfikladem je dopravn{ spole¢nost Transgesa,
ktera provadi kazdodenni dodavky po celém

www.scania.cz

Q Transgesa provozuje nakladni vozidlo Scania
s pohonem na LNG, které vyuzivéa k provadéni
kazdodennich dodavek v Madridu.

regionu Madridu, véetné centra mésta.
Spole¢nost nyni provozuje ndkladni vozidlo
Scania na zkapalnény zemni plyn (LNG),
jemuz je povolen vjezd do oblasti, které jsou
pro b&znd nikladni vozidla ¢asto zakdzané.

Tvafi v tvaF rostoucim omezenim

,PT1 doddvkich do velkych mést, a zejména do
méstskych center, bezpochyby ¢elime kvuli
rostoucim omezenim velkym vyzvam,” fika
Erwin Alberts, provozni feditel spole¢nosti
Transgesa. ,Kazdy rok je to ¢im dal slozitéjs,
protoZe se musime vypofddat se zpfisiujicimi
se pozadavky na vjezd, které zdvisi na typu
vozidla a typu paliva. To rozhodné ovliviiuje
nasi ¢innost.”

Transgesa véfi, Ze jesté nez v Madridu
vstoupi v platnost zdkaz vjezdu vozidel se
vznétovym motorem, dojde v ndsledujicich
letech v odvétvi dopravy k zdsadnim zméndm.
»Budou to velmi vzrusujici roky, protoze
vsichni nasi konkurenti i my se budeme
muset pfizpusobit nové a prisnéjsi legislative.
Budeme muset investovat do jinych typt
vozidel a také vygkolit nage tymy, abychom
dokazali vyhovét budoucim omezenim,” fikd

Alberts.

Splnéni pozadavkl zakazniki
»Uzivatelé dopravnich sluzeb se dfive zdrihali
vynakladat vice penéz na ekologic¢tejsi
dopravu, ale postoje se méni,” ¥ika Alberts.

,V dnesni dobé se setkdvame se stile

vétsim poctem zdkaznik, ktefi od svych
dopravcu vyzaduji prokazatelnou investici

do ekologickych vozidel. Vétsi spole¢nosti to
povazuji za pfidanou hodnotu.”

V ramci tohoto pfechodu na novy model
distribuce zbozi v méstském prostredi je
Scania pro spole¢nost Transgesa cennym
partnerem.

»Technologie spole¢nosti Scania ndm
pfindsi urcité vyhody pfi poskytovan{ sluzeb
nasim zdkaznikum. Vzhledem k tomu, Ze

¢elime potfebé vyssich investic, bude vétsi

efektivita a spolehlivost hrit jesté dilezitéjsi

roli.“ @

Automatické prepnuti na
elektricky pohon

Scania Zone je sluzba provadéjici
automatickou Upravu nastaveni vozidel

na zakladé jejich polohy tak, aby se
nakladni vozidla pfizptsobila ekologickym
zénam a rychlostnim limitdm, kdyz jsou
provozovana v citlivych oblastech, jako jsou
centra mést. Scania Zone pomaha fidicim
dodrzovat dopravni predpisy a predpisy
souvisejici s ochranou Zivotniho prostredi,
¢imz zarucuje udrzitelny provoz nakladnich
vozidel. Kazda dopravni spole¢nost mize
propojit pravidlo (napf. ,max. rychlost

30 km/h") s predem uréenou geografickou
oblasti. Pokud vozidlo do této oblasti vijede,
automaticky se zac¢ne fidit nastavenym
pravidlem. Sluzba Scania Zone pouzivana
ve vozidlech s hybridnim pohonem
zajistuje automatické prepnuti vozidla

do elektrického rezimu, kdyz viede do
ekologické zoény. Timto zplsobem poskytuje
tato sluzba vynikajici podporu pfi pInéni
rostoucich pozadavkd na mensi hluénost

a Cistsi vzduch ve méstech.

Rychla autobusova doprava
vyuzivajici biopaliva

Spole¢nost Scania a francouzsky statni
dopravni podnik RATP Group podepsali
memorandum o porozumeéni s viadou Burkiny
Faso tykajici se vybudovani moderniho

a efektivniho systému rychlé autobusoveé
dopravy v hlavnim mésté Ouagadougou.
Projekt zahrnuje dodavku autobus(

a autokard, vystavbu autobusového depa,
zfizeni autobusovych zastavek a jizdnich pruht
pro autobusy a $koleni Fidi¢G a servisnich
technikl. Ve spolupraci s dopravnim podnikem
RATP zajisti spole¢nost Scania rovnéz
efektivni spravu vozového parku. Spoleénost
Scania bude také pracovat na zavedeni
alternativnich paliv tak, aby byla nakonec

cela flotila provozovana na bionaftu a bioplyn.
Systém bude tvofit celkem 460 autobus(

a 90 autokard a jeho provoz bude zahajen

v roce 2019 dodanim prvnich 225 vozidel.

n
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SCANIA G 500 XT:
DO LESA S POZEHNANIM

A se to nékomu muUze zdat neuvéritelné, Arcibiskupské lesy a statky Olomouc jsou nejvétSim
soukromym vlastnikem lest v Ceské republice, protoZze spravuji plochu o vymére vice nez
42 tisic hektar@. Cast ginnosti si ALSOL chce provozovat sam a zaéal se tak poohliZzet po spolehlivé
a ovérené technice. | proto nakonec zvolil pro svoz dreva vozidlo Scania v konfiguraci 6x6.

V soucasnosti nase lesy postihlo
sucho, coz také zapfFiéinilo kiirovcovou
kalamitu. Jak bojujete s nartstem
tézby dfeva?

Protoze od cirkevnich restituci ub&hly uz
bezmala 4 roky a 100% délnickych ¢innosti
mame ve sluzbach, jdeme nyni cestou, kdy si
chceme obstarat ¢dst téchto praci ve vlastni
rezii. V dobé kdy kulminuje zpracovani
nahodilych tézeb v dusledku karovcové

kalamity a sucha, je nyni spravny okamzik

k potizeni vlastni odvozové soupravy.

Je to sice prvni auto v porovndn{ s desitkami
jinych, které pro nds jezdi, ale je dulezité nékde
zaéit a nasledné pokracovat.

Kolik odvozovych souprav pro vas jezdi?

Je to nékolik desitek. Tydné expedujeme
kolem 20 tisic kubikt dfeva a ty se musi nékam
prevézt.

Byl to vas prvni nakup nového vozidla.
Podle ¢éeho, jste se pFi jeho vybérem
Fidili?

Cilem bylo mit kvalitni a spolehlivé vozidlo,
které by zvlddlo naroény terén Jeseniki.
Proto jsme zvolili Scanii v konfiguraci 6x6
a soupravu vybavili také hydraulickou
rukou. Vozidlo tak miZe naklddat a previzet
rizné sortimenty véetné uz zminénych
kracenych surovych kment. Nechtéli jsme

www.scania.cz



experimentovat, a proto jsme se rozhodli jit
osvéd&enou cestou.

Jaké bude jeho vytizeni?

Pro nds bylo kli¢ové, abychom nové
vozidlo snadno logisticky vytiZzili. Pfesto,
Ze mame fadu odbérateltt na pilach po celé
Ceské republice, prioritnim poslanim nové
odvozni soupravy bude navazet kricené
surové kmeny na lokdlni manipulaéni sklady
nebo navazen{ vyfezt do vagéni. Napiiklad
v Jesenikdch mame 25 tisic hektar lesa
a 2 vlastni manipula¢ni sklady s kolejovou
vlec¢kou. Do nich navazime dfivi na vagény
a manipulujeme krdcené surové kmeny, které
kvuli kuroveové kalamité svizime z tézko
piistupnych kopct. ProtoZe jsou napadené
gktidcem, musime je zpracovat opravdu rychle.
A to je pfesné misto, do kde bude jezdit nova
odvozni souprava, a kde mame jistotu, Ze bude
dostate¢né vytizend.

Vyuzili jste na porizeni vozidla dotaci
EU?

Ano, vyuzili jsme dota¢nfho titulu
z programu ,technika a technologie” na
odvozovou soupravu.

Nebyva zvykem, ze by zakaznici pred
prevzetim nechali novému vozidlu
i jeho fidici ,,pozehnat* ...

Pro nds je to otdzka firemni kultury.
Nasi zamé&stnanci a také samoziejmé ji
spole¢né pracujeme pro katolickou cirkev.
Zehnani novému autu vnimam jako jeden
z charakteristickych prvka nasi firemni
kultury, kdy si ¢lovék uvédomi, ze vedle
ekonomiky, nesmime zapominat i lidské
hodnoty. Tento akt md ohromné poselstvi,
protoZze nebezpedi, kterému byvd ¢lovék
na silnici vystaven, je opravdu obrovské.
Generdln{ vikaf to na zac¢itku pozehndni
v nékolika vétich krasné sdélil — i v situacich
na silnici hraje uréitou roli ,,vy$si moc®, kterd
nad vami bdi, zda o sekundu dfive §lapnete
na brzdu, nic se vam nestane a vecer se tak
v pofadku vratite za svou rodinou. Zehndme
nejen vozidlim, ale napfiklad kdyZz opravime
hijenku, poZzehndme i ji. Vime, komu véfime,
pro koho pracujeme, a tak i u nds v kazdé
kanceldfi mame povéseny kiizek.

Jaké plany mate s lesy navracenymi
v restitucich?

Je tieba si uvédomit, Ze majetek byl navricen
cirkvi z jednoho pragmatického duvodu: aby
po roce 2032 nemusel stat financovat cirkve.
Po tomto datu by tak mély byt samy schopny
financovat svijj provoz a potieby. Nynfi je

www.scania.cz

tedy dtlezité dobfe investovat a mit tak pro
budoucnost nastavenou pravidelnou rentu.

I nagim cilem proto je nastavit dlouhodoby
funkéni model spole¢nosti, aby vlastnik, tedy
Arcibiskupstvi Olomoucké, mohl z vynosut
spolufinancovat své potieby. Nechceme tedy
les vytézit, ale zachdzet s nim tak, abychom
hospodafili na principu trvale udrzitelného
hospodareni.

Jak vam tento plan nyni komplikuje
sucho a v jeho disledku také
kdrovcova kalamita?

Velmi! Kdy?Z totiZ nyni likvidujeme uschlé

a napadené stromy, vytézime vice dfeva, nez
stihne v lese dortist. Nyni tézime ptiblizné
3x vice a k tomu za velmi nizkou prodejni
cenu. Stat na problémy v lese reaguje

velice tézkopadnym zpusobem. Nestatnim
vlastnikam lest pfislibil inan¢ni podporu
na obnovu porostti, asanaci proti kiirovci,
kompenzaci na ztritu na zpenézeni dfeva.
Ve skutec¢nosti uvolnil jen ¢4st pfislibenych
prostifedkt. Hrozi potencidlni nebezpedi,

ze pokud 30.10. nechvil{ Senét CR novelu
Lesniho zdkona, tak vlastnici lest pfijdou

o mozZnost Cerpat 2,5 mld. K¢, které stat ma
pro vlastniky lesa pfipravené a vlastnik lesa
nebude mit finanéni prostiedky na mzdy
pro lesni délniky. Lesy se mus{ obnovit,

aby krajina fungovala tak, jak ma. Les ma

v krajiné nezastupitelnou funkeci. Umi zadrzet
vodu v krajing, prispivd k jejimu kolobéhu

[ ROZHOVOR ]

v pfirodé. Nikdo jiny, nez lesnik to nakonec
neudéld. MitiZeme si o tom povidat, hlasovat,
ale nakonec to v8echno stejné skon¢i u lesnika
a lesniho délnika, ktery vykope jamky, zasadi
stromy a pak se bude o né mnoho let starat,
aby z nich vyrostl les pro nase déti. @



STIHLEJSI ,
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odvétvich. Tato spole¢nost se

[ Text: Andrew Montgomery, Peter Mathsson, fotografie: Brendan Austin, Tobias Ohls, Scania ] cania zaujima holisticky pfistup
k toktm v pramyslovych

Doprava je zakladnim aspektem hodnotovych retézcl vSech
primyslovych odvétvi a plynuly logisticky proces je klicem

k vétsi ziskovosti. V tomto smeéru vozidla spole¢nosti Scania,
jeji sluzby a zpldsob premysleni o tocich poskytuji riznym
prdmyslovym odvétvim feseni umoznujici dosazeni $tihlejsino

zakazniky z oblasti, jako jsou
lesnictvi, téZzba, tovarny, pfistavy a staveniste,
analyzuje cely vyrobni proces od suroviny az
po hotovy produkt.

Jadrem pfistupu spole¢nosti Scania

je vnimdni nasich vozidel jako soucdsti
hodnotového fetézce vyroby. Napiiklad
spravnym umisténim suroviny muize lesnik
rychleji a bezpeénéji nalozit pfepravované
dfevo na ndkladni vozidla. Prostfednictvim

www.scania.cz




2 V Zapadni Australii testuje tézarska spole¢nost Rio Tinto autonomni sklapéc¢ Scania.

gkoleni a vzdélavani fidi¢t poskytovaného
spole¢nosti Scania muaZe fidi¢ stavebni firmy
zkratit dobu neéinnosti na stavenisti a snizit
tak spotfebu paliva.

Mezi dalsi ptiklady stihlych feseni
spole¢nosti Scania pro hodnotové fetézce
v pramyslovych odvétvich patii sluzby, které
zajistuji provozuschopnost, spolehlivost
a ziskovost, jako jsou smlouvy o cilenych
opravach a udrzbé, sluzby pro spravu
vozového parku Scania Fleet Management
a sluzby pro optimalizaci pracovisté Scania
Site Optimisation (rdmec ndstroji pro téZebni
prumysl). V ramci optimalizace pracoviste
se vyuzivd holisticky pohled na dopravni
operace v téZzebnim praimyslu. Jeho tc¢elem
je nalézt a zamérit se na problémovda mista
v téchto tocich pomoci informaci pfedavanych
z komunika¢nich jednotek v kazdém vozidle.

Celkovy logisticky tok

y1dentifikujeme skryté plytvani. Poté
doporudime opatfent, kterd zajisti zestihleni
procest, a navrhneme kompletni Feseni
celkového logistického toku,” fikd Bjorn
Winblad, vedouci divize Scania Mining.

Konkrétnim pfikladem pfistupu spolec¢nosti
Scania k primyslovym odvétvim je
autonomn{ dopravn{ systém nové generace,
ktery spole¢nost Scania nyni testuje
v provozech firmy Dampier Salt vlastnéné
skupinou Rio Tinto v Zapadni Australii.
Skupina Rio Tinto je pritkopnikem ve

www.scania.cz

vyuzivani automatizace v t€Zebnim pramyslu
a pysni se nejvét§im po¢tem ndkladnich
vozidel bez fidi¢u, prvni plné autonomni
délkovou zelezni¢ni siti pro pfepravu tézkého
ndkladu na svété a plné autonomnimi vrtnymi
soupravami.

Autonomni sklapéc¢

Prvni faze zkusebniho provozu zac¢ala

v srpnu 2018 a zahrnuje autonomni skldpé¢

Scania XT 8x4, ktery pracuje oddélené od

aktivnich operaci spole¢nosti Dampier.
Béhem této pocitecni fize bude ve

vozidle pfitomen také fidi¢, jehoz ukolem

bude sledovat provoz nikladntho vozidla

a v ptipadé potieby zasdhnout tak, aby

byla zaru¢ena maximalni bezpec¢nost.

V nésledujicich fizich budou piiddna

dalsi autonomn{ nékladni vozidla Scania

s cilem zajiténi vzajemného automatického

rozpoznévdani vozidel a vytvofeni

dispecerskych fidicich prvku inteligentni flotily.
»Vzhledem k vysoké mife vyuzivani vozidel

jsou tézebni oblasti idedlni pro testovini nové

autonomnf{ technologie,” fikda Winblad.

»Toto odvétvi miize tézit z vyhod

automatizace, kterymi jsou vyssi bezpecnost

a produktivita. Navic zde ziskané zkusenosti

pomohou pfi vyvoji plné autonomnich

feseni pro dalsi dopravni aplikace. Je velmi

povzbudivé, Ze miiZeme poznamenat,

ze nakladni vozidlo v rdmci svého

provozu pracovalo bezpe¢né a v souladu

s o¢ekdvanimi“ @

Testovani poloautonomniho
konvoje nakladnich vozidel

Ve spolupraci se singapurskym ministerstvem
dopravy a singapurskym pfistavem pracuje
spole¢nost Scania na navrhu prvniho konvoje
nakladnich vozidel s poloautonomnim fizenim
na svété. S témér jednim milionem vozidel na
silnicich a 12 procenty celkového mnozstvi
pldy vyuzivanymi pro dopravni infrastrukturu
¢eli Singapur rostoucim omezenim v podobé
obtizného cestovani a nedostatku pady.

Navic je zde také malo Fidi¢d. Cilem je vytvofit
konvoj ¢tyf nakladnich vozidel, pficemz trojice
nakladnich vozidel za vedoucim nakladnim
vozidlem bude fizena autonomné, a rovnéz

i plné automatizovat procesy nakladani

a vykladani nakladu. Pripravy pokrocily

a testovaci konvoje budou béhem roku

2019 prepravovat kontejnery na verejnych
komunikacich mezi pfistavnimi terminaly.

Nakladni vozidlo na plyn jako
trumf v boji proti emisim

Prvni nakladni vozidlo na plyn z nové rfady
Scania XT pro stavebni aplikace bylo dodano
do belgického mésta Hasselt. Méstska rada se
rozhodla pro hakovy naklada¢ Scania P 340
4x2 s pohonem na stlaceny zemni plyn (CNG)
kvali jeho niz&im emisim uhliku. ,V méstském
Ze toto vozidlo méa na rozdil od svych protéjskd
se vznétovym motorem nizsi emise pevnych
¢astic 0 95 procent,” fika Joost Venken, radni
pro zivotni prostredi a udrzitelnost. ,,Kromé
zdravotnich pfinos( je provoz na CNG také
vyrazné levnéjsi. Plynové motory Scania
mohou v budoucnu stejné dobre vyuzivat jako
palivo i bioplyn, takze budeme mociinadale
pokracovat ve vyrazném snizovani emisi CO,."
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DELSI

A EFEKTIVNEJSI

[ Text: Andrew Montgomery, Peter Mathsson, fotografie: Gustav Lindh, Silvio Serber, Scania ]

Dalkova doprava je oblasti vyznacujici se narocnymi zakazniky,
kratkymi terminy a nizkymi ziskovymi marzemi.

Nakladni vozidla Scania pro dalkovou dopravu spojuji
nejmodernéjsi technologie, spolehlivost a pfizpdsobena feseni
pomahaijici zakaznikdm splnit jejich obchodni i klimatické cile.

noho dnesnich dopravcu

musi reagovat nejen na nizké

pozadavky na véasné
dodévky v odvétvi elektronického obchodu,
ale také na ocekdvani, Ze tyto dodavky budou
probihat maximalné udrzitelnym zptisobem.
Tyto pozadavky mohou pochdzet od velkych
uzivateltt dopravnich sluzeb, jako jsou
maloobchodni fetézce, nebo od jednotlivych
spotfebitelt. Oba trendy maji za nasledek
rostouci poptdvku po fesenich spojujicich
ziskovost a udrzitelnost.

Vzhledem k témto trendam soustiedi
spole¢nost Scania zna¢né zdroje do rozvoje
pohonnych jednotek vyznacujicich se
§pickovou provozni ekonomikou. Nova
generace nikladnich vozidel Scania
nabizi oproti nagim pfedchozim vozidlam
primérnou Usporu spotieby paliva ve vysi
vice nez pét procent.

Inteligentnéjsi logistika

V odvétvi dopravy viak roste také zdjem

o riiznd alternativni paliva, jako je kapalny
zemni plyn, stla¢eny zemni plyn a bioplyn.
Snadno dosazitelnym cilem z hlediska

ziskovosti a udrzitelnosti v souc¢asném
systému dopravy je navic omezeni plytvani.
Pramérné vytizeni ndkladnich vozidel
v Evropé se pohybuje kolem 60 procent, coz
znamend zbyte¢né cesty zatézujici Zivotni
prostfedi i rozpocet dopravnich spole¢nosti.
»Lepsim plinovinim a inteligentné&jsi
logistikou Ize dosdhnout sniZzeni emisi CO,
o piiblizné 25 procent,” fikd Jonas Nordh,
feditel divize Sustainable Transport Solutions
ve spole¢nosti Scania. ,,Optimalizace
uzite¢ného zatiZenf je jednou z nejvétsich
vyzev pro odvétvi dopravy, s jejimz feSenfm
mohou pomoci néstroje konektivity od
spole¢nosti Scania.”

Redukce nakladi o 25 procent
Jednou ze spole¢nosti, kterd podnikd
vyznamné kroky k vétsi efektivité, je
§panélskd automobilka SEAT. Se svym
logistickym partnerem Grupo Sesé posuzuje
spole¢nost vyhody provozovéani kombinaci
tahact a navésu s délkou 31,7 m, v rdmci nichz
jsou za tahac¢ Scania R 580 pfipojeny dva
nédvésy dlouhé 13,6 m. Vysledkem je zvy3eni
uZzite¢ného zatizeni na 70 tun.

Spole¢nost SEAT doufd, Ze tato nova

a Spanélska automobilka SEAT zadala testovat
kombinace taha&( a navésl s délkou 31,7 m za
uc¢elem snizeni emisi a nakladd.

konfigurace snizi emise uhliku o 20 procent
a naklady na logistiku o 25 procent.

»Timto zptisobem bychom mohli sniZit
pocet ndkladnich vozidel v provozu
o polovinu, coz by pfineslo obrovské vyhody
z hlediska udrzitelnosti, zivotniho prosttedi,
bezpecnosti a efektivity,” fika Dr. Christian
Vollmer, viceprezident pro vyrobu a logistiku
ve spole¢nosti SEAT. @

www.scania.cz



Snizeni spotreby paliva

V roce 2017 spole¢nost Scania predstavila
systém Pulse & Glide, ktery je novou pfidavnou
funkci v ramci aktivniho GPS tempomatu (Cruise
Control with Active Prediction — CCAP).

Nyni mohou nakladni vozidla pouzivat rezim
Eco-roll dokonce i v téch svazich, jejichz spad
by za normalnich okolnosti nebyl pro zachovani
rychlosti dostatecny. Inzenyr spolec¢nosti Scania
Fredrik Roos, ktery vyvinul tuto technologii
spolecné se svym kolegou, inZenyrem Mikaelem
Ogrenem, fika: ,Diky zvy$eni rychlosti —

tj. ,pulzni” fazi Pulse — a nasledné jizdé na
volnobéh — tj. , klouzavé" fazi Glide — mdze
systém vyrazné prodlouzit celkovou dobu, kdy
vozidlo vyuziva rezim Eco-roll. Na vhodnych
usecich vozovky mlze tato nova funkce sama

0 sobé prispét k podstatnym usporam paliva.”

www.scania.cz

Konektivita prispivajici
k lepSi provozni

ekonomice

S vyuzitim velkych objemU dat z vice nez
370 000 propojenych vozidel je spoleénost
Scania schopna prizpUsobit nakladni
vozidla individualnim pozadavkim kazdého
zékaznika. Konektivita v8ak hraje dllezitou
roli také u ¢asové orientovanych sluzeb,
jako je Scania Flexible Maintenance,

ktera umoznuje servisovani vozidel na
zakladé provoznich dat v realném case

a skute¢ného vyuziti. Od svého spusténi
pred dvéma lety se ke sluzbé Scania
Flexible Maintenance zaregistrovalo

vice nez 70 000 zakaznik. Dalsi sluzbou
podporujici posun dopravnich spole¢nosti
smérem k udrzitelnosti bez negativniho
ovlivnéni ziskovosti je Scania Fleet
Composer. Tato sluzba analyzuje velké
mnozstvi dat ziskanych z propojenych
vozidel a nabizi zakaznikim nejlepsi feseni
zvysSujici efektivitu a udrzitelnost jejich
kazdodennich ¢innosti.
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PALIVO

NA CESTU ™
E-ZM'ENE

alternativni pohon na trhu. Aby vSak bylo mozné dosahnout
zmeény, je zapotrebi navazovat partnerstvi umoznujici
vytvareni infrastruktury pro obnovitelna paliva i elektrifikaci

v ekosystému dopravy.

[ Text: Per-Ola Knutas, fotografie: Gustav Lindh, Kjell Olausson ]

a tc¢elem urychleni pfechodu
smérem k udrzitelné dopraveé
uzaviré spole¢nost Scania
strategickd partnerstvi s vyrobci
pohonnych hmot, poskytovateli
infrastruktury a dalsimi zainteresovanymi
stranami, jako jsou tfady, vlady a mésta.
Ptistup spole¢nosti k pfeshrani¢ni spoluprici

zohledriuje cely systém dopravy a zahrnuje
dopravni spole¢nosti, partnery v oblasti
infrastruktury a uzivatele dopravnich sluzeb.
Posledni uveden skupina hraje v této oblasti
¢im dél dalezitgjsi roli, protoze spole¢nost
Scania je stile vice kontaktovina uzivateli
dopravnich sluZeb, ktefi maji zdjem diskutovat
o udrzitelnych fesenich.

»Prostfednictvim tohoto ekosystému
mutzeme v odvétvi dopravy podporovat
zvySovani vyuzivani tolik potfebnych
alternativ k nafté,” fikd Evalena Falck, ktera
je ve spole¢nosti Scania odpovédnd za vztahy
s mezindrodnimi zdkazniky provozujicimi
vozové parky. ,Pfistup k obnovitelnym
paliviim a elektfiné pro vozidla by mél byt
stejné snadny, jako je tomu v souc¢asné dobé
u klasické nafty. Doprava bez fosilnich paliv by
jiz neméla byt povazovdana za ,alternativu®, ale
za béznou véc.”

Aby mohla spole¢nost Scania podporovat
tuto zménu, je pro ni zdsadni zaclenéni
zainteresovanych stran mimo tradi¢ni
zakaznickou zdkladnu. ,V nasem pfistupu
k partnerstvim je sou¢asti rovnice i dtikladna
analyza vozovych parkd a ¢innosti zdkaznik
arovnéz vztah zalozeny na vzdjemné divéte

www.scania.cz



Opad, ktery Ize pfeménit Prostrednictvim
na palivo

Scania spolupracuje se spole¢nosti SUEZ, to!:'?to ekOSVSt"em'u
sveétovym lidrem v oblasti recyklace, na muzeme Vv odvet‘"

vyvoji novych obchodnich modeld a zvyseni

dostupnosti biopaliv. Scania doda nakladni dopravy pod porovat

vozidla, jez preméni sou¢asny vozovy park

spoleénosti SUEZ tvorfeny 11 000 vozy tak, aby ZVVéOVé nl' vyuiiva' nl' tOIik

zahrnoval vétsi podil udrzitelnych vozidel. Obé
spoleénosti budou také dlouhodobé pracovat na potfebn?ch alternativ
nékolika strategickych rozvojovych projektech,
jako jsou inovace a vyvoj novych obchodnich k nafté_“
modeld, jez bude moci spoleénost SUEZ
uplatnit na trhu. Dalsi oblasti, kterou spole¢nosti
zkoumaiji, je vyroba bioplynu z recyklovaného
odpadu vzniklého z procesl spoleénosti SUEZ.

Evalena Falck, odpovédna ve spole¢nosti
Scania za vztahy s mezinarodnimi zakazniky
provozujicimi vozové parky.

Uzivatelé
dopravnich
sluzeb

Dopravni
spole¢nosti

Partnefi
v oblasti
infrastruktury

Holisticky pristup. Spole¢nost Scania zapojuje

do svych ¢innosti dopravni spole¢nosti,

uzivatele dopravnich sluzeb i partnery v oblasti
infrastruktury. Pfikladem takové spoluprace je
partnerstvi s globalni recyklaéni spole¢nosti SUEZ.

a transparentnosti,“ dodavd Falck. poctu elektrifikovanych vozidel a zaméfuji se
Kromé toho se pfi urychlovani pokroku specidlné na vyrobu obnovitelné energie. .
smérem k udrzitelnému systému dopravy Spole¢nost Scania sou¢asné spolupracuje se Konsorcium na podporu
stavaji stile dulezitéjsimi také partnefi v oblasti | zdkazniky, ktefi maji prostfednictvim svych bioplynu
infrastruktury. Biopaliva jsou na mnoha ¢innosti stdvajici nebo potencialni ptistup BioLNG EuroNet je nové konsorcium,
trzich vzicnd a chybi iniciativy na podporu k biopaliviim. Jednim z ptikladd je gigant SUEZ jez bylo zalozeno s cilem podporovat
infrastruktury pro elektrifikovand tézka zabyvajici se zpracovdnim a recyklaci odpada rozsifovani pouzivani plynovych
nakladni vozidla. (viz textové pole vyse), dalsim pak francouzsky nakladnich vozidel v Evropé. Konsorcium,
Spolecnost Scania navazala partnerstvi dopravce Citram Aquitaine, ktery provozuje které.zahrnuje spole¢nosti jako napfiklad
B . . . . R Scania, Shell, Grupo DISA, OSOMO
s celou fadou zainteresovanych stran v oblasti autobus Scama Interlink na bioethanol a lveco, obdrzelo z fondi EU prostiedky
infrastrukturyy ]C]lChi cilem je pomoci pOChéZC]iCi ze Zbytktl (V}”llsktl) ZiSkaIlj/[Ch ve vys$i 2,9 miliardy EUR a zamé&fuje
vytvotit podminky, které zdkaznikiim umozni béhem procesu vyroby vina v oblasti Bordeaux. se na vyrobu zkapaln&ného bioplynu
podniknout kroky k dekarbonizaci jejich ,Tfetim pfikladem je nase spoluprace z odpadi a zbytk( i na budovani sité
vozovych parkil. Mezi tyto subjekty patfi s velkou zemédélskou spole¢nosti, s niz cerpacich stanic na plyn na klicovych
. ) i o . . . - . wioe . obchodnich trasach v Evropé. Program
ropné a plynarenské spole¢nosti, které do zkoumdme moznosti vyuzit{ odpadnich rovné poskytne vyznamné pobidky
svych portfolif zahrnuji alternativni paliva produktii spole¢nosti k vyrobé syntetické pro dopravce, ktefi se rozhodnou koupit
a které jsou ochotny rozsifovat distribu¢ni bionafty — HVO — umoziiujicf pfechod nakladni vozidlo s plynovym pohonem
sit, vyrobci syntetickych paliv a spole¢nosti spolec¢nosti k dopravé vyuzivajici alternativni namisto konvenéniho naftového.
vyrabéjici elektfinu, jez podporuji nartst paliva.“ @
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mozné dosahnout zmény, je zapotrebi navazovat partnerstvi umoznujici vytvareni infrastruktury

pro obnovitelna paliva i elektrifikaci v ekosystému dopravy.

Autor: Michal Stengl, Transport a Logistika

LNG uz je i v Cesku

PfestoZe u nds zatim mame jenom jednu
plnici stanici na zkapalnény zemni plyn, ¢esti
dopravci se o toto alternativni palivo zajimaji.
I proto miiZete na Ceskych silnicich potkat
Scanii R410 LNG s navésy rtiznych firem.
Vyzkouseli jsme si ji ve dvou zcela odlisnych
typech provozu.

Scania neni na poli alternativnich pohont
zadnym novackem, dlouhodobé aktivni
je v oblasti pohonu na stlaéeny zemni
plyn (CNG). U nas s témito tahaci jezdi

20

naptiklad krnovska spole¢nost Santa Trans
¢i DB Schenker. Na zemni plyn ale jezdi také
autobusy spole¢nosti 3CSAD (nyni Transdev)
na severni Moravé. Scania si proto nenechala
yjet vlak ani v oblasti zkapalnéného zemniho
plynu (LNG).

Unikatni test

Ze je o technologii LNG mezi zdkazniky
zdjem, svédci do konce roku plny rezervaéni
kalendér na jediné testovaci vozidlo, které si
pfihlasilo ¢eské zastoupent Scanie.

Jednim ze zdkaznik byla i spoleénost DS
Logistic z Libstdtu, kterd ho méla zapujéené od
poloviny dubna do poloviny kvétna.

Ta je nejvétsim soukromym pfepravcem
sypkych a volné lozenych hmot v Cesku

a jezdi pfevdzné po vnitru, ¢dste¢né ale

iv Némecku a v Polsku. Ve stejné dobé

si ale zapuijcila dalsi plynovy model,

Iveco Stralis 460, aby pfipravila i v Evropé
pomérné unikatn{ srovnavaci test. ,Abychom
zjistili slibovanou ekonomickou vyhodnost
LNG, postavili jsme proti sobé Iveco, Scanii

www.scania.cz



a klasicky naftovy Mercedes-Benz Actros,”
fika Milan Tichy, projektovy manaZer

DS Logistic, ktery tento test pfipravil.

Jeho unikatnost spocivala v tom, ze viechny
tfi soupravy jezdily pohromade¢ na stejné trase
se stejnym nakladem a zat{Zenim. Pfipravit
tento test nebylo viibec jednoduché a naplno
to zameéstnavalo ¢tyfi lidi. ,,Délat jsme na tom
zacali od podzimu. Museli jsme se pfihldsit

k dani, zajit za hasic¢i. Téch povoleni bylo
opravdu hodné,” vzpomina Milan Tichy.
Hodné slozité bylo samoziejmé i zaji§téni
plnici stanice a doprava LNG do Libstatu, kde
firma DS Logistic sidli.

Pomohl GasNet

Silného partnera nasli ve spole¢nosti
GasNet, coZ je dcefind spole¢nost firmy
Innogy. Ta zajistila jak kontejner se 7 tunami
LNG, tak i pfeerpdvaci stanici na samotné
plnéni, tzv. MicroFueller. Nejde vsak
o klasickou mobilni plnicku, ale servisni
zafizeni slouZici k od€erpani a néslednému
docerpani LNG pfed servisni opravou vozidla.
Plnicka byla na dvofe firmy DS Logistic
nainstalovdna ve spoluprdci s firmou ATP
v dubnu leto$niho roku. Nevyhodou tohoto
feSeni je to, Ze se MicroFueller musi naplnit
dfiv, nez se plni samotné auto. A to o cca
40 minut. Navic jak upozoriiuje Jaroslav Tichy,
jelikoz zde neni kryogenni ¢erpadlo, plni se
na rozdilu tlakd, spousta LNG se musela ¢ast
plynu upustit. ,,Zdaleka ne vech sedm tun
doteklo do nadrzi,” fika.

Tézka dfina

Na Scanii ¢ekala v barvach DS Logistic
opravdu t&zkd préce, a to do slova a do
pismene. Jejich soupravy se sklopnymi
ndvésy totiz naplno vyuZivaji povolenou
hmotnost 48 tun, takZe by potiebovaly
konfiguraci 6x2. Jak Scania, tak Iveco byly
v konfiguraci pro dilkovou dopravu 4x2,
takZze neméli ani hydraulicky okruh. I's tim si
lidé od DS Holding poradili a vybavili ndvésy
vlastnim okruhem pohdnénym pomocnym
agregatem. Vedle tézkého ndkladu je viak
¢ekal i pomérné naro¢ny kopcovity profil.
Alesponi v dobé¢, kdy jsem si taha¢ zkousel.

Ticho lé&i

Do Scanie pfeseddm z Iveca bosy.
Jako spravny Sofér jsem se zul a nechal boty
na druhém stupinku. Jenze dvefe u Stralisu
sahaji jenom k prvnimu schudku, takze boty
skoncily nékde ve skarpé. Uz u Iveca jsem si

www.scania.cz
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% PIni¢ka byla na dvore firmy DS Logistic nainstalovana ve spolupraci s firmou ATP

v dubnu leto$niho roku.

pochvaloval, jak je plynovy motor ve srovnani
s dieselem tichy. Jenze kdyZ poprvé natocil
Sestivalec ve Scanii, zjistil jsem, Ze je je3té tissi.
Také fidi¢sky se mi Scania libf o dost vic nez
Iveco, protoze jeji ovladani je pohodovéjsi

a ptirozengjsi. Navic ma krdsnou pfistrojovou
desku a uzivatelsky lépe naladéné

a davkovatelné brzdy. S obéma Fidici, ktefi se
na Scanii stfidaji, se shodujeme na tom, Ze ma
Scania i mnohem komfortnéjsi podvozek.

A to se na rozbitych okreskdch opravdu hodj.

Dostava do téla

V prudkych kopcich a s 31 tunami za zady
je logicky znat vykonovy hendikep motoru
Scanie. Oba maji sice stejny to¢ivy moment
2000 Nm, tfinactilitr od Iveca ale disponuje
vykonem 460 k, kdezto 12,7litrovy §védsky
Sestivalec 410 k. TakZe za ndmi jedouci Iveco
nds v kopcich dojizdi. Skvélou préci odvadi
pfevodovka Opticruise.

Radi nejen sametové, hlavné ale bleskové, coz
se v tdhlych stoupdnich hodi, aby ¢lovek témer
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nezastavil. Na ddlnici uz 410 koni pocitové
docela stact, i kdyZ samoziejmeé ¢lovék musi
jezdit s védomim, Ze vykonovd rezerva zde
prosté neni.

Presvédcivé ano

Scania byla spolu s obéma vozy v provozu
20 dni. Za tu dobu ujela 2591 km a ptevezla
skoro 1500 tun ndkladu. Jeji redlny dojezd je
kolem 600 km. ,Hodné ale zaleZelo, kolik LNG
se podafilo do aut dostat, to se totiZ ménilo,”
vysvétluje Jaroslav Tichy. Ve srovnéni s naftou
Scania pfi cené 25 Ké/kg LNG ¢isté na palivu
usettila 23 %!
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Zelena logistika

Jen kratce poté jsem do kabiny Scanie R410
LNG usedl podruhé. Tentokrat jsem mél ale
zapojeny klasicky plachtovy navés s velkym
logem Yusen Logistics. Tato logisticka
spole¢nost totiZ ve spoluprici s firmou PEMA
Praha, coz je pfedni tuzemsky poskytovatel
prondjmu ndkladnich vozidel a navésu,

a dopravcem J. P. Spedition & Transport

z Kralup nad Vltavou testovala Scanii R410
LNG pro potieby projektu Zelena logistika
Skoda Auto. Cilem tohoto testu bylo zjistén{
pfesnych a skute¢nych dat o spotiebé
paliva, redlnych moZnostech tankovan,

kilometrovém dojezdu a dalsich udajich
o provozu ndkladnich souprav pohanénych
LNG. Ty by mély byt vyuzity pro pfepravy,
které Yusen Logistics zajistuje na pfimych
linkach mezi jednotlivymi vyrobnimi zdvody
a sklady. Dtilezitym aspektem je samoziejmé
i snizeni emisi CO,, které jsou i v ndkladni
dopravé ¢im dal dalezitéjsi.
Pfirozenéjsi prostredi

Test probihal tfi srpnové tydny, béhem
kterych souprava sloZend z tahace R410

a klasického plachtového navésu najezdila

5380 km. Pro potfeby automotive je

www.scania.cz



Dlouhé pfipravy

Kassel nebyl vybran tiplné nahodou.
Je zde totiZ jedna z mala LNG stanic
v Némecku. Provozuje ji spoleénost Ligvis
a dfiv nez u ni poprvé natankujete, musite
projit pomérné dlouhou byrokratickou
masinérif. ,,S firmou Liqvis musite mit
uzavienou smlouvu a projit $kolenim,
na zdkladé kterého dostanete certifikat,”
vzpomind Ivo Budaf ze spoleénosti Yusen
Logistics, ktery v§e zafizoval. Podminkou
pro ziskani certifikdtu jsou i ochranné
pomiicky, tedy rukavice, stit a zastéra.
To v8e bratru za 430 eur piimo dle
pozadavku firmy Liqvis. Pak se jesté
né&jakou dobu muselo ¢ekat, nez prijde
postou Cip, bez kterého nenatankujete.
»Jedinou moznosti placeni je inkaso,”
vysvétluje Ivo Budat. Ani samotné
tankovani nebylo tplné bez komplikaci,
protoze Scania ma plnic{ hrdlo na
opac¢né strané. V Kasselu si za LNG
uctuji 0,989 eur za kg, coz je srovnatelné
s Louny, kde kilo stoji 25 K¢. Celkem se
béhem testu natankovalo 1120 tun LNG.

}’H\
e
€ vo Budat ze

spoleénosti
Yusen Logistics

samozfejmé vhodnéjsi low-deckovy nivés,
tuto verzi tahac¢e Scania zatim nema.
Nicméné na ni pracuje. Souprava jezdila jak
na vnitru, tak do zahraniéi.

Dvakriat se napiiklad jelo z Mladé Boleslavi
do Bielefeldu a zpét. Trasa kvili tankovani
pfes Louny a Kassel. Naklad v4zil 10 tun

a fidic¢ spolec¢nosti JP Spedition & Transport
dosahl béhem této cesty primeérné spotieby
22,6 kg na 100 km.

Na zacatku testu si ddvali delsi dojezdové
¢asy, protoze nevédéli, jak to bude s dojezdy.
Ty ale postupné zkracovali.

NEKOLIK ZAJIMAVOSTI O LNG

1 litr LNG je ekvivalent 0,72 | nafty

vVVYVYVYVYYVYY
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1 kg LNG je stejné energie, jako 1,39 | nafty

Primérna cena 1 litru LNG je v Evropé o 45 % niz$i nez nafty

Béhem roku chce Innogy otevfit tfi mobilni stanice na LNG
Nakladni vozy na LNG maji do 31. 2. 2020 nuloveé myto v Némecku

Nakladni vozy na LNG ve Finsku mohou vozit o 1 tunu nakladu vic

[ ROZHOVOR ]

Zadny rozdil

I my jsme si Scanii R410 vyzkouseli
v klasickém dalni¢nim provozu
s 10tunovym ndkladem, ktery je pro ni
mnohem pfirozenéjsi, nez tahat 30 tun
stérku po klikatych kopcovitych silni¢kach.
Samozfejmé se to pozitivné odrazilo na
dynamice.
Uz zadné brzdéni dopravy, ale hezky
ve vlacku s ostatnimi kamiony. A obéas
i n&jaké to piedjeti. Opét nds piekvapilo,
jak moc tichy je plynovy motor ve srovnani
s klasickym dieselem. To nam potvrdil i Fidi¢
firmy J. P. Spedition & Transport pan Ludék
Petrések. @

LNG zabira 600 mensi objem nez zemni plyn, ve srovnani s CNG trikrat mensi

V Cesku je zatim jenom jedna pevna stanice v Lounech a jedna mobilni v Hustopeg&ich
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MODERNIZOVANA NABIDKA
RADOVYCH MOTORU SCANIA

Nabidka motoru predstavena spolu s novou generaci tahaéu vitézi nejen v odbornych testech
diky své $piékové hospodarnosti, ale také u samotnych zakaznikl. Od vozidel Scania se totiz
vzdy ocekava to nejlepsi, zejména pokud jde o spotiebu paliva. Uz tak vytecné motory (DC09/
DC13) nyni doznaly nékolika dilcich zmén a vylepseni. Kromé pridani varianty 540 HP bylo
i zdokonaleno spalovani a vyména plyna spolu s niz§im vnitfnim tfenim, vylepseni doznalo
také turbodmychadlo a inteligentni pfislusenstvi, coz dohromady umoznilo snizit spotrebu
paliva 0 2,0 — 2,5 % v zavislosti na konkrétnim motoru.

Shrnuti vylepsSeni:

» Turbodmychadlo s kulickovymi lozisky
(500 hp/540 hp)

» Optimalizované sbérné potrubi turbodmychadla
a vyfukoveé potrubi

VysSSi kompresni pomeér
VysSsi Spickovy tlak ve valci (dc09)
NizsSi vnitrni treni

Variabilni ¢erpadlo chladici kapaliny (euro 6)

vV VvV VvV V'Y

Variabilni ¢erpadlo posilovace rizeni (euro 6 nebo
vozidla s dvojitou predni napravou)

\4

Optimalizovany 180A alternator jako novy vykonovy
stupen

» Vylepseny system dodatecneho ¢isténi vyfukovych
plynd

» Novy vylepSeny software pro rizeni motoru

Co se ty¢e motorovych platforem, navazuje Scania na uspésnou drahu koncepce agregatl
vybavenych pouze katalytickou redukci SCR a turbodmychadly s pevnou geometrii lopatek.
Tato osvedcena strategie skyta mimoradné schopnosti v oblasti uspory paliva a také lepsi
produktivitu a provozuschopnost. Vylepsena fada motord je také v souladu s filozofii vysokého
tociveho momentu od nizkych otacek, kterou Scania prosazuje. Pasmo otacek nejvyssiho tociveho
momentu je nyni jesté SirSi nez drive. Maximalni toCivy moment je k dispozici uz od 900 ot./min

vvvvvv
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Turbodmychadlo s kulickovymi
lozisky

Nejvykonnéjsi motory DC13 500 HP a 540 HP)

jsou vybaveny novym turbodmychadlem,
které misto kluznych lozisek pouziva
loZiska kuli¢kova. Toto feseni je v souladu
se strategii vysokého to¢ivého momentu
od nizkych otacek a diky mimoradné
rychlé odezvé také zlepsSuje vykonové
charakteristiky.

Optimalizované sbérné potrubi
turbodmychadla a vyfukové
potrubi

Konstruktéri Scania vénovali pozornost
kazdi¢kému detailu. S cilem zvysit
impulsni energii a zrychlit odezvu
motoru doznalo zmén sbérné potrubi
turbodmychadla, vyfukoveé potrubi

i turbinova skFin.

A E x ..- |

LY

£ o) b |
Variabilni ¢erpadlo chladici
kapaliny
Oba motory DC09 a DC13 jsou vybaveny
variabilnim ¢erpadlem chladici kapaliny,
které prispiva k Uspore paliva tim, ze

v cyklech s niz§im zatizenim se méné
zapojuje.

www.scania.cz

Variabilni ¢erpadlo posilovace
fizeni

Oba motory DC09 a DC13 disponuji rovnéz
variabilnim ¢erpadlem posilovace Fizeni.
Jeho prinos k celkové hospodarnosti neni
sice velky, ale presto je dudlezity. (Pouze
motory Euro 6 nebo vozidla s dvojitou
pfedni ndpravou)

Optimalizovany 180A alternator

Jako novy nejvyssi vykonovy stupen byl
pridan optimalizovany 180ampérovy
alternator, ktery predstavuje vhodny
doplnék k stavajicimu 150ampérovému
alternatoru.

[ TISKOVA ZPRAVA 1]

Vylepseni vnitfnich soucasti

S cilem snizit vnitfni tfeni byly provedeny
zmény na pistech, pistnich krouzcich

a povrchové Upravé valcd. Zvysily se také
hodnoty kompresniho poméru, coz dale
pozvedlo energetickou u¢innost motoru,
pfi¢emz u motort DCO9 byl se stejnym
cilem souc¢asné zvySen maximalni tlak
ve valci.

Ventilova vika

Ventilova vika ziskala novou podobu; jejich
styl je stejny jako u motord V8.

Shrnuti

»Tato vylep§ena nabidka motort bude
pfinaset zakaznikiim vys$si ziskovost

a soucéasné vypoustét do vzduchu méné
emisi CO,. Scania prabézné zdokonaluje
arozsiruje sortiment pohonnych
jednotek, tak abychom kazdému
zakaznikovi dokazali usit na miru tu
nejlepsi nabidku.

Motor s vnitfnim spalovanim sice nakonec
nevyhnutelné ustoupi elektrifikovanym
hnacim jednotkam, ale do té doby je

nasi povinnosti nabizet to nejlepsi
mozné reseni — v kazdém ohledu,“ Fika
Alexander Vlaskamp,

senior viceprezident a vedouci divize
Scania Trucks.
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SCANIA PRIDAVA DO SVE RADY 13LITROVYCH
MOTORU VERZI S VYKONEM 540 KONI

Paty ¢len rady $pi¢kovych 13litrovych motord Scania

Uspora paliva az 2 procenta

Idealni pro aplikace citlivé na hmotnost, u nichz je dilezity vysoky vykon

Uspora paliva diky nizkému vnitfnimu tfeni, novému turbodmychadlu a chytrym
pomocnym systémuim

Rada $pi¢kovych 13litrovych motorl Scania je nyni doplnéna o verzi s vykonem 540 k. Novy motor
— DC13 166 — je primarné urcen pro aplikace a zakazniky vyzadujici vysoky vykon a stabilni jizdni
vlastnosti, avsak citlivost na hmotnost nebo omezeni, jako je zatizeni predni napravy, brani pouziti

o néco tézsich motord Scania V8, jejichz hodnoty vykonu zacinaji na 520 k.

»V rdmci naseho piislibu vzdy nase
nabidky pfizptisobovat na miru pozadavkim
zdkazniku jsme identifikovali potiebu
§pickové verze naseho 13litrového hrdiny,”
tika Alexander Vlaskamp, senior viceprezident
a vedouci spole¢nosti Scania Trucks. ,N4§
sortiment fadovych Sestivalct patif v oblasti
hospodarnosti ke 3pi¢ce v odvétvi. Nakladni
vozidla Scania s 13litrovymi motory obdrzela
v Némecku ocenéni ,Green Truck*® tfi roky po
sobé, coz je obdivuhodny poéin.*

Spole¢nost Scania nyni nabiz{ pét riznych
vykonovych stupiiti svého nejbéznéjsiho
motoru v podobé tohoto fadového
Sestivalce: 370, 410, 450, 500 a 540 k (viz
tabulka niZe). Nova verze s vykonem 540
k vétsinou vyuziva stejné technologie jako
jeji sourozenec s vykonem 500 k — naptiklad

26

robustni turbodmychadlo s pevnou geometrif
a kulickovymi lozisky namisto radidlnich
lozisek.

,Vykonna verze 540 k je ur¢ena pfedevsim
pro zakazniky a trhy, kde pravni aspekty
tykajici se zatizen{ pfedni ndpravy brani
ve vybéru modelu V8,“ dodava Vlaskamp.
Avsak zéroven je idedlni pro kazdého, kdo
v rdmci svého podnikdni v oblasti dopravy
potiebuje vétsi vykon. Ve spojeni s piislusnou
pifevodovkou Ize tento motor vyuZivat stejné
dobfe jak u ndkladntho vozidla pro pfepravu
dfeva, tak i vozidla pro rozvoz drobného
zbozi. Druhd jmenovand vozidla jezdi po
evropskych dalnicich s pomérné malou
z4tézi, aviak o to vice dbaji na spotfebu paliva
a pramérné rychlosti.”

Spoleénou vlastnosti vech motord DC13 je

jejich vynikajici hospoddrnost a pouziti pouze
SCR pro nasledné zpracovini vyfukovych
plyntL. Velka robustnost spolu se sluzbami
spole¢nosti Scania, jako jsou smlouvy
o udrzbé s flexibilnimi plany, pfispiva
k pfiznivym tdajim z hlediska nakladt
a provozuschopnosti, coz vede k vynikajici
celkové provozni ekonomice.

»Diky lepsim hodnotdm spotieby paliva
a poméru vykonu k hmotnosti bude
tento motor atraktivni volbou pro mnoho
zdkaznikl spole¢nosti Scania,” uvadi
Vlaskamp. To¢ivy moment 2 700 Nm jiz
od 1 000 ot/min umoziiuje cokoli mezi
rychlou zménou pievodovych stupiitl a praci
v nizkych otdckach a zaruc¢uje vynikajici
schopnost rozjezdu diky ndpravam s redukci
v ndboji kola u lesnickych aplikaci.

DC13 166 540 Euro 6
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Rada 13litrovych motord Scania splfujicich normu Euro 6

Technické udaje pro DC13 370 — 450 k

DC13162 DC13 163** DC13 164**
370 k 410 k 450 k
Typ Radovy
Zdvihovy objem 12,7 |
Poradi zapalovani 1-5-3-6-2-4
Pocet valcl 6
Pocet ventild na valec 4
Vrtani x zdvih 130 x 160 mm
Kompresni pomér 23,0:1
Vstrikovani paliva Scania XPI
Rizeni emisi Scania SCR
Vyfukova brzda 242 kW pFi 2400 ot/min
Objem oleje 401
Max. vykon 370 k (272 kW) pfi 1800 ot/min 410 k (302 kW) pfi 1800 ot/min 450 k (331 kW) pfi 1800 ot/min

Max. to¢ivy moment 1900 Nm pri 900—1340 ot/min

2150 Nm pfi 900—-1340 ot/min

2350 Nm pfi 900—-1340 ot/min

Technické udaje pro DC13 500 — 540 k

DC13 165 DC13 166
500 k 540 k
Typ Radovy
Zdvihovy objem 12,7 |
Poradi zapalovani 1-5-3-6-2-4
Pocet valcd 6
Pocet ventild na valec 4
Vrtani x zdvih 130 x 160 mm
Kompresni pomér 21,0:1

Turbodmychadlo

Kulickova loziska

Vstrikovani paliva Scania XPI

Rizeni emisi Scania SCR

Vyfukova brzda 242 kW pfri 2 400 ot/min

Objem oleje 401

Max. vykon 500 k (368 kW) pfi 1800 ot/min 540 k (397 kW) pri 1800 ot/min

Max. to¢ivy moment

2 550 Nm pfi 925-1 340 ot/min

2700 Nm pfi1000~-1 300 ot/min

** K dispozici rovnéz ve verzi, které midze pouZivat az 100% bionaftu, jako je FAME.

Vsechny vznétoveé motory splriujici normy Euro 5 a Euro 6 od spole¢nosti Scania mohou jako palivo vyuZivat smés aZ 100%
hydrogenovaného rostlinného oleje (HVO) a jakéhokoli podilu nafty a HVO bez ohledu na Fadu motord.

Brazilii a Indii. Vyroba probiha v Evropé, Latinské Americe a Asii, s regionalnimi vyrobnimi centry v Africe, Asii a Eurasii.
Scania je soucasti TRATON SE. Pro vice informaci navstivte: www.scania.com.
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SCANIA PREDSTAVUJE

NOVE FUNKCE PRISPIVAJICI
KE ZVYSENI PROVOZUSCHOPNOSTI

» Vystrazna funkce chranici pred kradezi paliva s inteligentni konektivitou
» Lepsi vertikalni manipulace s nakladem diky vie€éenym napravam se 2 vzduchovymi méchy

» Propojena nastavba prinasejici SirSi moznosti kontroly

V souladu s filozofii spole¢nosti Scania spocivajici v neustalych inovacich nyni spole¢nost
predstavuje néekolik funkci a vylepseni, které jsou zaméreny na provozuschopnost. Pridanim
prvkd a funkci, jez pomahaiji zajistit, aby bylo nakladni vozidlo pfipraveno k provozu, umoznuje
spole¢nost Scania svym zakaznikim snaze dosahnout nejlepsi celkové provozni ekonomiky.
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radeze pohonnych hmot
z nakladnich vozidel jsou
velkym problémem pro

mnoho dopravct v riiznych
regionech. Hlavni potizi
neni vzdy hodnota odcizeného paliva, i kdyz
je to nepfijemné, ale skute¢nost, Ze ndkladni
vozidlo je nékolik hodin odstaveno, nez miize

pokracovat v provozu.

www.scania.cz

Zajisténi
kazdodenni
pripravenosti nakladnich
vozidel k provozu je
jednim z nejdulezitéjsich
faktoru v naSem odvétvi,“

fika Alexander Vlaskamp, senior viceprezident
a feditel spole¢nosti Scania Trucks.

»Zajistén{ kazdodenni pfipravenosti
ndkladnich vozidel k provozu je jednim
z nejdiilezitgjsich faktord v nagem
odvétvi,” fikd Alexander Vlaskamp,
senior viceprezident a Feditel spole¢nosti
Scania Trucks. ,Prostfednictvim chytrych
propojenych sluzeb, jako je vystraznd funkce
chrénici pred kradezi paliva, nabizime
nadim zdkaznikdm vétsi kontrolu a vy3si
pravdépodobnost, Ze jejich ndkladni vozidla
budou k dispozici podle planu.”

Spole¢nost Scania vyvinula vystraznou
funkci, kterd pracuje lokalné, a pokud
zdkaznik vyuZziva bali¢ek Control od
spole¢nosti Scania, rovnéz mu bude
prostfednictvim systému Fleet Management

odesldna zprdva SMS a e-mail s upozornénim.

Pokud je tato funkce zapnuta, bude vystrazny
systém monitorovat hladinu paliva po dobu
az 65 hodin za pfedpokladu, Ze je aktivovan
hlavni spina¢ akumuldtoru nédkladniho
vozidla. Jestlize hladina paliva nahle klesne
o ¢tyfi az osm procent (v zdvislosti na
velikosti nadrze), za¢ne znit vystraznd siréna.
,Pokud nékdo neoprivnéné manipuluje
s vasim vozidlem, budete na to upozornéni,
takze miiZete predejit nepfijemnym
duasledkiam krddeze paliva nebo je alespori
zmirnit,” dodavd Vlaskamp. ,To nagim
zdkaznikum pfindsi vice klidu, protoZe se lze
vyhnout nepldnovanym prostojum.”

Predchazeni nehodam v naroénych
pfepravnich cyklech

Spole¢nost Scania nyni nabizi lepsi
manipulaci s ndkladem u nakladnich

[ TISKOVA ZPRAVA ]

vozidel s vyménnymi ndstavbami, kterd
pfepravuji kontejnery nebo jiné nastavby.
Pfi pouziti vzduchového odpruzeni pro
zvedani nebo snizovani ndkladniho vozidla
je velmi dulezité, aby byl pohyb pouze
vertikdlni. V takovém piipad¢ se Ize vyhnout
potencidlnim problémutim, jako je nutnost
zajisténi spravné polohy nikladniho vozidla
nebo mozné poskozeni podpérnych nohou
vlivem horizontdlniho pohybu pfi vykladani.
To je obzvlasté dulezité u ndkladnich
vozidel s fizenymi vle¢enymi ndpravami,
protoZe maji tendenci pohybovat se
odli$né v dusledku samostatného systému
vzduchovych méchii na vleené népraveé.
Spole¢nost Scania eliminovala toto nebezpec¢i
zavedenim funkce, kterd automaticky
uvolnyje brzdy na vleéené napravé. Diky
tomu, Ze se kola mohou volné oticet, nejsou
pfendSeny zadné sily z vle¢ené napravy,
jez by mohly vychylit nakladni vozidlo
z pozadované polohy.

Propojena nastavba prinasejici Sirsi
moznosti kontroly

Spickové komunikaéni rozhrani néstavby
BCI (Bodybuilder Communication Interface)
od spole¢nosti Scania Ize nyni rovnéz
pouzivat pro monitorovani a méfeni funkei
souvisejicich s ndstavbou na ndkladnim
vozidle. Udaje ze snimact, které obvykle
méii faktory, jako je hmotnost, teplota,
uhly, vystrazna upozornéni atd., jsou
shromazdovany v rozhrani BCI ndkladniho
vozidla.

Prostfednictvim integrovaného
komunika¢niho zafizeni Scania C300
jsou tyto udaje odesilany do systému FMS
zékaznika (za pfedpokladu, ze zdkaznik
vyuzivé bali¢ek Control od spole¢nosti
Scania). To znamena, Ze v8echny dulezité
udaje o vozidle a nastavbé jsou uloZeny na
jednom misté se snadnym piistupem. Rovnéz
to znamend, Ze poc¢ate¢ni investice pro ziskani
piistupu k monitorovanym tdajum je nizsi.

»Propojena nistavba pfinasi $ir$i moznosti
kontroly pro dopravce,” fikd Alexander
Vlaskamp, senior viceprezident a feditel
spole¢nosti Scania Trucks. ,,Citlivy naklad,
jako jsou zmrazené potraviny, je mozné
monitorovat a dokumentovat béhem celé
pfepravy, ¢imz lze zarucit, Ze s nim bylo po
celou dobu spravné zachdzeno.” @
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SCANIA PODPORUJE TALENTOVANE
AUTOMECHANIKY V CESKE REPUBLICE
INA SLOVENSKU

Scania se snazi situaci s nedostatkem pracovnikd v femesinych oborech vyfesit podporou
mladych talentovanych zakd. V Ceské republice i na Slovensku proto zfidila stipendijni program
MLADI PROFESIONALOVE SCANIA. Trilety uebni obor ,Opravaf nakladnich vozidel a autobust
Scania“ je zakonceny vyucnim listem a uspésni absolventi maji Sanci ziskat zaméstnani v jednom
ze servisll Scania v CR i SR. Kromé toho Scania podporuje fadu soutézi jako napriklad pravé

Autoopravar Junior.

outéz je t¥ikolovd a sklada
se ze Skolnfho, krajského
a nakonec celostatniho
findle. Autoopravarf junior
je svym rozsahem, poctem
zapojenych skol, soutézicich zaku a aktivné
spolupracujicich partnert nejvétsi akei
v technickych oborech v CR. Letogn{
celostatni findle se v Ceské republice konalo
v Mladé Boleslavi a na Slovensku si Zaci

porovnali své zkuSenosti a dovednosti v Nitfe.

Scania patfi mezi jejf hlavni partnery.

,Jako prémiova znacka se Scania snaz{
nabizet svym zakaznikum ten nejlepsi mozny
produkt. A to nejen v podobé nikladnich
vozidel a autobustl, ale také sluzeb. Proto se
snazime podporovat mladé talentované ziky
v jejich vzdélavini nejen prostfednictvim

SRR DT
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naseho stipendijniho oboru, ale motivujeme
je také na ruznych soutézich,” fikd vedouci
stipendijniho programu ,Mladi profesionalové
Scania“ Radek Kindl, ktery byl zdroveii na
ndrodnim findle soutéze Autoopravdr Junior
hlavnim rozhod¢im. Scania méla na tomto
klani hned dvé soutézni stanovis§té. ,Vitézim
kategorii ,,Automechanik“ a ,, Autotronik“
vénujeme ceny v hodnoté 100.000,- K¢,
dodévd Kindl. Pro vitéze zminénych kategorii
je kromé jiného ptipraven vylet do Svédska,
béhem kterého majf prilezitost vidét vyrobni
zavod a democentrum spole¢nosti Scania.

Na zabéry z ¢eského i slovenského
republikového findle se mtizete podivat na
YouTube kanalech Scania.

Pro zaky devitych tfid zakladnich kol
Scania nabizi ve spolupraci s ISSA v Brné

a SSA v Trnavé stipendijn{ program

s ndzvem: Mladi profesiondlové Scania.

Jednd se o tiilety ucebni obor zakonceny
vyucnim listem. Béhem studia Scania nabizi
mésiéni stipendium az 3 000 K¢, ubytovani

a stravovan{ zdarma, pfispévek na dopravu,
pracovni odévy a od druhého roé¢niku
moznost vykonédvat praxi v servisech Scania.
Po tispésném absolvovan{ u¢ebniho oboru je
vybranym ,mladym profesionaldm® nabidnuta
pracovni smlouva. Mechanikem to ale nekondi.
Scania podporuje osobnostni rozvoj, a proto

je zde moznost kariérniho rastu a dalsiho
vzdélavani.

Informace o stipendijnim programu
naleznete na:

http://www.mladiprofesionalove.cz

www.scania.cz
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PRO ZNACKU SCANIA PRACUJI
»MLADI PROFESIONALOVE*

Absolventi stipendijniho programu ,,Mladi profesionalové Scania“ maji moznost pracovat
v servisech $védského vyrobce nakladnich vozidel a autobusi. A fada z nich této moznosti uz
vyuzila. Scania si tak v ramci triletého u¢ebniho oboru zakon¢eného vyuénim listem vychovava

sveé vlastni zaméstnance.

cania byla v Ceské republice
prvni, kterd v segmentu
nékladnich vozidel a autobust
stipendijni program zavedla.
Ve spolupraci s ISSA v Brné
ptipravila pro absolventy zdkladnich skol
ucebni obor ,Mechanik ndkladnich vozidel
a autobustl Scania“. Kromé stipendia,
pfispévku na ubytovani, dopravu a stravovani,
poskytuje §védskd znacka i svij tym
vyskolenych pracovniku, ktefi pak vzdélavaji
zaky také na praxich v servisech Scania.

»Chceme si doslova vychovat své vlastni
mechaniky a kvalitné je pfipravit pro jejich
budouci povoldni v nagich servisech,” rika
vedouci stipendijniho programu , Mladi
profesiondlové Scania“ Radek Kindl. Reditel
ISSA v Brné Milan Chylik pak dodéva:
»Nejvétsi radost mdm z toho, Ze se fada
absolventti rozhodne po dvouleté praxi
u spolecnosti Scania zustat, protoZe za timto

www.scania.cz

stipendijnim programem je opravdu spousta
prace. Jsme také pysni, Ze nam absolventi
svymi vysledky délaji velkou radost.”

7.4ci majf moZnost absolvovat praxi
v servisu, ktery je nejbliz jeho bydlisti.
Od druhého ro¢niku je tak tyden ve skole
a tyden doma. ,Rozhodnuti pfejit na
stipendijni program ,,Mladi profesiondlové
Scania“ viibec nelituji. Nejlepsi na ném je
podle mne pravé praxe. Dostanete se totiz do
servisu, ve kterém se nejen naucite fadu véci,
ale hlavné si uz pfimo v ném pfipravujete
pudu pro své mozné budouci zaméstnani,” ik
jeden z uspé&snych absolventt Tomds Eichler.

Vyhody dvouleté praxe jsou nejen na
strané budoucich mechaniku, ale také jejich
vedoucich. ,Neni nic lepsiho, nez kdyz
kluci chodi na praxi pffmo k ndm. Cely nas
tym je tak mtiZe 1épe poznat, pomoci jim
s ptipravou na budouci povoldni a nasledné
mdame i usnadnénou prici pii rozhodovani

o pfipadné nabidce pracovni smlouvy, protoze
vidime, jaky md kdo k praci pfistup a jaky ma

potencidl,” fikd vedouci servisu Scania v Brné
Zdenék Vach.

Pro nadchézejici §kolni rok se do
stipendijniho programu , Mladi profesionalové
Scania“ pfihlasilo 36 zaku. Po ispéchu
v Ceské republice spustila Scania stejny
program také na Slovensku a v Madarsku.

Vice informaci naleznete na:
http://www.mladiprofesionalove.cz

Mladi profesionalové
kratka verze

Mladi profesionaloveé
plna verze
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Rozvazkova doprava Svoz odpadu

Diky skute&nosti, Ze je karoserie Pohonné moduly Ize rovnéz
kompletné navrzena pro ucely namontovat na karoserii uréenou pro
pfepravy, mize byt 100 procent svoz odpadu. Stejné jako u ostatnich
jejiho objemu vyhrazeno pro funk&nich moduld je karoserie
naklad. Tento funkéni modul mze navrzena pro konkrétni aplikaci

mit obvykle délku 6 az 10 metr0. a vSechny pohyblivé ¢asti jsou

soustredény do pohonného modulu.

Jak to funguje

BUDOUCI VIZE
DOPRAVY
VE MESTECH

[ Text: Per-Ola Knutas, fotografie: Scania R&D ]

NXT neboli ekologicke, tiché
a extréemneé flexibilni koncepcni vozidlo .;i'-”
s autonomnim rizenim predstavuje vizi 'I"j
spolecnosti Scania pro elektrifikovanou

a udrzitelnou dopravu ve meéstech

po roce 2030. Cely systéem funguje
nasledovné.

{{ Pohonné moduly
jsou instalovany

v pfedni a zadni ¢asti
karoserie autobusu

a akumulator

s kapacitou 162 kWh je
umistén pod podlahou.
Za ucelem zvyseni
vykonu je navic stfecha
vybavena solarnimi
panely.
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Preprava cestujicich

Tento 8metrovy modul je zcela uréen pro prepravu cestujicich.

Nema zadny prostor pro fidi¢e. Akumulatory jsou umistény pod
podlahou, coz Setfi misto a poskytuje vozidlu nizke téziste.

Do jednodilné karoserie vyrobené z uhlikovych vidken bylo
integrovano nékolik funkci. Slouzi nejen jako samonosna
karoserie, ale také ukryva izolaci, elektricka vedeni, snimace

a LED svétla pro vystrazné systémy. Velka pozornost byla
vénovana rovnéz viditelnosti, nebot velkorysé oblasti oken

zarucuji perfektni viditelnost skrz vozidlo.

Pohonné moduly

Pohonny modul je srdcem celého
systému. Zahrnuje fizeni a dva
elektromotory — jeden pro kazdou
napravu, diky é¢emuz Ize mit

fizeni na prednii zadni napraveé.
Pohyblivé ¢asti jsou soustredény
do této jednotky, coz zjednodusuje
servis a udrzbu. Pohonné moduly

v predni a zadni ¢asti vozidla jsou
identické a Ize je namontovat

na karoserii autobusu i snadno
demontovat v pripadé pouziti
vozidla pro jiné ucely. Mohou byt
napriklad nainstalovany na karoserii
rozvazkoveého nakladniho vozidla
nebo vozidla pro svoz odpadu.

Stejné pohonné moduly pro rizné aplikace

Noc

Elektricky pohon znamena, Zze viz mize
béhem noci tiSe pracovat jako prostorné
rozvazkoveé nakladni vozidlo. Prepravni
¢innosti vykonavané v dobé mimo spicku
prinaseji totiz efektivnéjsi vyuziti stavajici
infrastruktury.

www.scania.cz

Dopravni Spicka

V této dobé se NXT pfeméni na voz-

idlo pro prepravu cestujicich. Zasluhou
hladkého a tichého provozu, atraktivniho
interiéru a velkorysych oken je vozidlo NXT
navrzeno s cilem vzbudit zajem o verejnou
dopravu u vétsiho poctu lidi.

Dopoledne a odpoledne

Jakmile pomine ranni dopravni $pi¢ka

a lidé se jiz nachazeji v praci, jsou dopravni
toky méné intenzivni. BEhem této doby Ize
NXT pfeménit na vozidlo pro svoz odpadu.

»
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Jejich ukol:
TVORIT

BUDOUCNOST

[ Text: Per-Ola Knutas, fotografie: Gustav Lindh, Peggy Bergman, Scania R&D ]

V nenapadné dilné v oddéleni vyzkumu a vyvoje spolec¢nosti
Scania tym vyvojard tajné vytvarel inovativni freseni pro
dopravu budoucnosti. Vitejte uvnitr.

fed dvéma lety byl malému tymu
vyvojait v oddéleni vyzkumu
avyvoje (R&D) spole¢nosti Scania
ptidélen inspirativni dkol: navrh-
nout feseni pro budouci dopravu ve méstech.
Zadéni bylo zamérné ponechdno
nekonkrétni, ale generdlni feditel spole¢nosti
Scania Henrik Henriksson poskytl tymu
malou pfedstavu o tom, co ma na mysli: mohli
bychom uplatnit stejné my3leni spocivajici ve
vyuzivani ,stavebnich bloka®, diky kterému
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se dansky vyrobce hracek Lego stal svétove
proslulym?

»Chtél, abychom udélali néco nového, néco
jiného,” fika Robert Sjodin, manaZzer projektu
NXT z R&D oddéleni spole¢nosti Scania.

»Tento projekt spocival ve vytvoreni
néceho, ¢im jsme se dosud jesté vtbec
nezabyvali a co mélo byt zaméfeno na
zékladni potieby mést. Méli jsme tu ¢est zacit
s prazdnou strankou,” dod4va Michael Bedell,
designér v oblasti dopravy.

Q Designér v oblasti dopravy Michael Bedell
(vlevo) spolu s modelafem hlinénych modeld
Henrikem Olssonem provadi finalni upravy.

Sjodin fika, ze jeho tym 15 lidf vyuzil na
zacatku tuto prilezitost k tomu, aby zjistil,
co vlastné vozidlo ptedstavuje a jak Ize Fesit
nepfetrzity pohyb lidf a zboZzi ve méstech
spiSe koherentnim zptisobem neZ nesouvislym
planovanim.

,V rdmci tohoto projektu jsme pfizvali
mnoho odborniku z rtiznych obort a u¢inili
spoustu rozhodnuti, kterd nds dovedla
k této myslence mozné budoucnosti méstské
dopravy.”

Rozvoj tradiéniho modularniho
systému spolec¢nosti Scania

Po dvou letech navrhovéni, konstruovani,
testovani a montaze v jedné z dilen oddéleni

www.scania.cz



vyzkumu a vyvoje spolecnosti Scania byl
tym ptipraven odhalit koncepéni autonomni
vozidlo NXT s elektrickym akumulatorovym
pohonem. Koncepéni vozidlo NXT vychazi
z myslenky samostatnych pohonnych modulg,
které ovladaji a fidi vozidlo, a funkénich
moduld vybavenych akumulétory, jez Ize
pouzit pro rtizné aplikace.
,Jedna se o koncept, ktery pokracuje
v tradici moduldrniho systému spole¢nosti
Scania a odpovidé analogickému systému
pouzivanému spole¢nosti Lego,” fika Sjodin.
Po prezentaci koncep¢éniho vozidla NXT na
dopravni konferenci Global Public Transport
Summit pofddané organizaci UITP ve
§védském Stockholmu v ¢ervnu 2019 je toto
vozidlo v soucasné dobé zpét v diln¢ oddéleni
vyzkumu a vyvoje spolecnosti Scania. Sjédin
spolu se svym tymem intenzivné pracuje

www.scania.cz

; \) {{ Designér v oblasti
L dopravy Michael Bedell:
,Nas proces navrhu
na zac¢atku zahrnoval
workshopy zamérené na
hledani a rozvoj napadd,
pak nasledoval vyvoj
tvarl pomoci skicovani
a hlinénych modeld
a nakonec jsme presli na
modelovani s vyuzitim
systémU CAD a VR. Cilem
bylo zachovat designovou
vizi po celou dobu az do
konecéné tvorby a vyroby
fyzického produktu.”

{{ Autobusovy modul ma
kapacitu 55 cestujicich.
Diky absenci prostoru pro
fidic¢e mohou cestujici
vyuzivat cely vnitfni
prostor. Karoserii tvofi
jeden modul vyrobeny

z kompozitniho materialu,
ktery snizuje celkovou
hmotnost vozidla na méné
nez osm tun.

Odezva na tento koncept
byla obrovska.“

Dodava Robert Sjoédin, manazer projektu NXT ve spoleénosti
Scania, k prezentaci vozidla NXT na dopravni konferenci Global
Public Transport Summit porfadané organizaci UITP.

na dalsfm vyvoji a testovan{ elektromotoru,
nového systému fizeni, akumulétori

a autonomniho systému. Plinem podle Sjédina
je, aby NXT nezistalo jen konceptem, ale

do konce roku 2019 se stalo plné funkénim
vozidlem. ,Za¢neme fizenim vozidla pomoci
dalkového ovldddni. Vyvoj plné externi
autonomie bude trvat o néco déle.”

A kone¢né nevyhnutelnd otdzka: kdy
uvidime koncepéni vozidla jako NXT v ulicich
nasich mést?

»~Musite si uvédomit, Ze se jednd o vizi.

Je tieba ji vnimat jako prvni krok,” f{kd Sjédin.
»Navic rok 2030 bude uZ v podstaté za deset let
a zavedeni velkych technologickych pokroka do
praxe obvykle trvd deset let. Ur¢ité v pribéhu
provedeme néjaké zmeény, ale vie, co jsme se

v rdmci tohoto projektu naucili, ndm poskytlo
platformu, na niZ muzeme pracovat.“ @

a Autonomni autobus je vybaven tfistup-
flovym vystraznym systémem pro osoby
na ulici, jez vyuziva bilé LED svétlo zna-
menajici ,vidim vas*, ¢ervené svétlo pro

ucely ,vystrahy“ a zvukovou signalizaci
pro ucely ,naléhavé vystrahy*.

- ra w O
360° systém snimacu
Klicovym aspektem u autonomnich
vozidel je jejich interakce s ostatnimi
ucastniky silni¢niho provozu

a v pfipadé autobust také s cestujicimi.

Mnoho prvki v interiéru autobusového
modulu tohoto koncepéniho vozidla
nahrazuje funkce chybéjiciho fidice.
Svétla ve stropé napriklad informuji
cestujici o tom, kdy se bude vozidlo
rozjizdét nebo zastavovat. Kromeé

toho je vozidlo NXT rovnéz vybaveno
vystraznym systémem, ktery upozornuje
vystupujici osoby na prijizdéjici vozidla.

Autonomni koncepcéni vozidlo je
vSak také vybaveno nejmodernéjsSimi
integrovanymi systémy snimact pro
jizdu a rozpoznavani provozu. Kamery
na predni, zadni a bo¢ni strané jsou
doplnény o radarovy systém a systém
pro detekci svétla a méreni vzdalenosti
(lidar).

~Tento integrovany systém snimact
umoznuje vozidlu ziskat 360° pohled
na celé okoli,“ vysvétluje Michael
Bedell, designér v oblasti dopravy ve
spolec¢nosti Scania.

Lidé v blizkosti vozidla NXT budou
upozornéni na jeho pfijezd pomoci LED
svétla na predni, bo¢ni a zadni strané.

»~Svételnou a zvukovou signalizaci
toto vozidlo také potvrzuje, ze
vi 0 prochazejicim chodci nebo
projizdéjicim cyklistovi," fika Bedell.

Komunikace mezi autonomnim
vozidlem a lidmi, ktefi se okolo néj
pohybuiji, je velmi dllezita, protoze
mnoho chodct v ulicich mést uéini pfed
prechodem silnice védomy ¢i nevédomy
kontakt s ridi¢i nakladnich vozidel
a autobusd.

»,Pokud vSak toto mirné prikyvnuti ze
strany fidi¢e zmizi, ihned bude jasné, jak
velkou hodnotu tento kontakt ma. Proto
musime naprogramovat autonomni
vozidla tak, aby bylo mozné se s timto
problémem vhodné vyporadat.”
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SPEDITION SCHANZ

je prukopnikem dopravy po elektrifikovanych
dalnicich v Némecku

d konce kvétna vlastni ndkladni
vozidlo pro elektrifikované
délnice také dopravce Hans
Adam Schanz. Spedition Schanz
pfevazi zbozi z Odenwaldu do Frankfurtu
nékolikrdt denné pomoci hybridniho vozidla
Scania R 450, které vyuZzivd trolejové vedeni na
délnici A5.

Od ptevzeti hybridniho nikladniho vozidla
pfepravuje firma Spedition Schanz 100 az
150 tun barev z Odenwaldu do Frankfurtu
pod pétikilometrovym pilotnim trolejovym
vedenim v obou smérech délnice A5.

Spole¢nost Scania je vyhradnim
dodavatelem pro zkusebni provoz financovany
némeckym ministerstvem Zivotnfho prostfedi,
ochrany pfirody a jaderné bezpec¢nosti.
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V nadchézejicich mésicich budou pro pilotni
projekt v Hesensku dodéna dalsi ¢tyfi hybridni
nékladn{ vozidla.

Generalni feditelé firmy Spedition Schanz
Christine Hemmel a Kerstin Seibert jsou
nadseni, Ze jako prvni v Némecku obdrzeli
ndkladni vozidla Scania pro elektrifikované
dalnice. ,Kdyz se nds zeptali, zda se nechceme
zapojit do tohoto projektu, nerozmysleli jsme
se dvakrat,” ¥fikd Hemmel. ,Nase rodinna firma
Schanz mysli na zivotn{ prostredi.”

Seibert doddv4, Zze rodinnd firma Schanz
vzdy touzila vyzkouset néco nového.
»Technologie elektrifikovanych délnic se
jevi velmi slibné a jsme rddi, Ze se miizeme
dozvédét vice informaci o tom, jak funguje
v praxi,” fikd.

Thomas Schmieder sedi za volantem

hybridniho nakladniho vozidla Scania,
kterému fikaji EL-LEON. Je jednim ze ti{
fidi¢t ve firmé Spedition Schanz, jez byli
vyskoleni k fizenf tohoto nového nakladniho
vozidla. Neni ndhoda, Ze fidi pravé EL-LEON.
Uchazel se totiz o zaméstnan{ ve firmé Schanz
konkrétné kvuli tomu, aby mohl fidit tento viz.
,Cetl jsem, Ze se firma Spedition Schanz
zapoji do pilotniho projektu, a okamzité mé
to zacalo zajimat. Elektromobilita prochazi
vzrusujicim vyvojem — je to oblast budoucnosti
aja chci byt jeji soucdsti.”
Pilotni projekt elektrifikovanych dalnic
v Hesensku doplni dalsf dva zkusebni useky
ve Slesvicku-Hol3tynsku a Badensku-
Wiirttembersku. , Tyto testy urci, zda je
technologie elektrifikovanych délnic v realném
provozu Zivotaschopni a lze ji pouZivat pro
pfepravu zboZi s niz§imi emisemi uhliku
a hlu¢nosti,” ¥ikd produktovy manazer
Stefan Ziegert z divize Sustainable Transport
Solutions spole¢nosti Scania Deutschland
Osterreich. ,,O kolik Ize snizit emise CO,?
Jak funguji ndkladni vozidla za raznych
podminek? Kolik energie je zapotiebi nejen
k jizdé, ale také k nabfjenf akumuldtoru?“ @

www.scania.cz
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LIMITOVANA EDICE SCANIA K OSLAVE

[ TISKOVA ZPRAVA 1

25 LET NA CESKEM TRHU

Spoleénost Scania oslavi letos v zafi 25 let svého plsobeni na ¢eském trhu. K tomuto jubileu si
pro sveé zakazniky pripravila specialni limitovanou edici tahac¢e navésu Scania.

’ ’ Vazime si dﬁVéry’ vzdy se snazime poskytovat ty nejlepsi sluzby.
kterou nam cesti
zakaznici projevuji
jiz pétadvacet let a jako
odménu jsme si pro né
pripravili limitovanou
edici vozidla Scania“

fika Marian Cernoch,
obchodni Feditel Scania CER.

A stejné jsme pfistupovali i k ndvrhu této
limitované edice.” Ilustra¢ni vozidlo bylo
vyhotoveno v atraktivni barvé Chilli Red,
doplnéno grafickym designem, odkazujicim
na 25 let spoleénosti Scania v Ceské republice.
Luxusni provedeni podtrhla celd fada
piiplatkové vybavy jako kozené ¢alounéni
nebo chromované prvky exteriéru a interiéru.
»Tato specidlni nabidka jen pro objednavky
pfijaté do konce kvétna a na omezeny pocet

vozidel,” upfesiiuje podminky specidlni

At uz pti prodeji, servisu nebo financovini,

kampané Maridn Cernoch, obchodni feditel
Scania CER.

Ve spolupraci se Scania Finance

Scania Finance pfipravila pro tuto
limitovanou edici specidlni kontrakt se
zvyhodnénymi sazbami. ,Podminkou je
smlouva na minimalné 36 mésicti. Soucasti
splatek je i kontrakt na idrzbu a opravu
vozidla, takZe zdkaznik po celou dobu
leasingu spldci jen fixni ¢dstku a nemusi se tak
obavat zadnych nec¢ekanych vydajt,” popisuje
vyhody Marian Mrdz, manazer prodeje ve
Scania Finance. @
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PREHLED HOSPODARENI
SPOLECNOSTI SCANIA ZA OBDOBI
LEDEN—CERVEN 2019

Shrnuti prvnich $esti mésicu roku 2019

¢ Provozni vynosy vzrostly o 36 procent na 9 444 mil. SEK (6 950)
o Cisté trzby se zvysily 0 17 procent na 77 271 mil. SEK (66 228)
e Penézni tok v segmentu vozidel a sluzeb ¢inil 3 638 mil. SEK (-1 100)

poptévka ve srovndni s pfedchozim rokem
rovnéz mirné klesla.

V ramci vozovych parkt zakazniku stale
existuje vysoké vyuziti kapacit a pffjmy
z poskytovéni sluzeb dosahly v prvni poloviné
roku 2019 rekordni vy3e 14,3 miliardy SEK,
coz predstavuje ndrust o 9 procent. Segment
finanénich sluzeb si udrzel svtyj trend zvysujici
se ziskovosti a vykazal provozni vynosy
737 miliont SEK.

S podilem na evropském trhu pfesahujicim
19,4 procenta se spole¢nost Scania ujima
vedeni ve statistikdch registrace nakladnich
vozidel nad 16 tun v prvni poloviné roku 2019.
Uspéch lze pti¢ist zejména dobrému pfijet

Komentar Henrika Henrikssona, poptavky odviji od pokracujiciho oziveni nové generace ndkladnich vozidel Scania ze
prezidenta a generalniho feditele ekonomiky v Brazilii. Poptavka v Eurasii strany zdkazniku. Spole¢nost Scania nabizi

»V prvnich Sesti mésicich roku 2019 byla negativné ovlivnéna zpomalenim zakaznikiim jasné vyhody a v pribéhu roku
spole¢nost Scania zvygila ¢isté trzby na v Rusku. V Asii kles] pocet objednavek ve obdrzelo nakladni vozidlo R 450 spole¢nosti
rekordnich 77,3 miliardy SEK, coZ pfedstavuje = srovnanis pfedchozim rokem zejména na Scania prestizn{ ocenéni Green Truck Award
ndrust o 17 procent ve srovnani s pfedchozim Stfednim vychodé. Poptavka po autobusech 2019 coby nejuspornéjsi a nejekologictéjsi
rokem. Zisk vzrostl na nové historické a autokarech ponékud zpomalila kvuli uzitkovy viz ve své tiidé. Diky tomu ziskala
maximum 9 444 miliont SEK, coZ znamenalo nizsimu poétu piijatych objednavek na spolecnost Scania toto ocenéni jiZ t¥eti rok
provozni marzi 12,2 procenta. K vyssimu Stfednim vychodé. V segmentu motorti vfadé“ @

zisku pozitivné pfispél vyssi objem prodanych

vozidel a sluzeb, ménové efekty a pfiznivejsi

trzni mix. Postupné vyfazovani dvojitych Financni prehled — 02
produktovych Fad rovnéz zlepsilo ndkladovou Zména, Zména,
situaci ve v /I’Obé aékoli nékteré zvyiené Nakladni vozidla a autobusy, jednotky 2019 2018 % 2019 2018 %
y ’ y Pfijaté objednavky 48789 52503 7 22086 22744 3
ndklady stile pfetrvavaji v souvislosti s novou Dodavky 51524 46778 10 27948 24138 16
generaci ndkladnich vozidel a zpracovivanim Gisté triby a prijmy EUR
. mil.*
nevyfizenych dodavek zakaznikiim vlivem -
. L, . L. . . Cisté trzby, skupina Scania, mil. SEK.** 7324 77 271 66 228 17 41179 35113 17
pfedchozich narusent distribu¢niho toku.
7 aveden opatfent pro normalizaci Grovné Provozni pfijem, vozidia a sluzby, mil. SEK 825 8707 6285 39 4845 3272 48
P P Provozni prijem, finanéni sluzby, mil. SEK 70 737 665 7 392 363 8
naklada proto zustavaji i nadale v platnosti Provozni piijem, mil. SEK 895 9444 6 950 36 5237 3635 44
lob4ln{ v¥robni , fizpisobui Pfijem pred zdan&nim, mil. SEK 840 8859 6744 31 4944 3530 40
a globalni vyrobni syst€ém se prizpusobuje Gisty pijem za obdobi, mil. SEK 640 6757 5074 33 3721 2707 37
normadlni situaci. Provozni marze, % 12,2 10,5 12,7 10,4
< 2 . . - Navratnost uzitého kapitalu,
Poptivka po ndkladnich vozidlech v Evropé Vozidla a sluzby, % 24,6 216
je stéle silnd. V Latinské Americe se trend Penézni tok, Vozidla a sluzby, mil. SEK 345 3638 -1100 3131 -1164
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[ TISKOVA ZPRAVA ]

PET NOVYCH AUTOBUSU SCANIA
IRIZAR I16S PRO ARRIVA CITY

Na linkach spole¢nosti ARRIVA CITY z Prahy do Teplic bude jezdit pét novych luxusnich autobust

Scania Irizar i6s. Prvni dva z nich se dostanou do provozu uz dnes.

Scania Irizar i6s je komfortni autobus
jehoz primdrnim uréenim jsou dalkové linky.
»Spole¢nost ARRIVA CITY si zvolila jeho
nejdeldi 15 metrovou variantu. Vozidlo pojme
63 cestujicich, ktefi oceni nejen komfortni
sedadla vysuvnd do uli¢ky, ale také zasuvky
na 220 V a USB dobfjeci porty,” fikd manazZer
prodeje autobust spole¢nosti Scania Lukas
Martina. A dodava: K jesté pfijemnéjsimu
cestovani pak pfispivd i specidlni tonovani
boénich oken a dojem luxusu pak dotvafi
také dievény dekor podlahy. Model Scania
Irizar i6s vynikd také velkym zavazadlovym
prostorem.” Na palubach budou mit cestujici
moznost platit bezkontaktnimi kartami
a béhem jizdy pouzivat Wi-Fi pfipojeni na
internet.

Autobus je pohdnén tfindctilitrovym
motorem Scania o vykonu 450 kon{

s osvéd¢enou automatizovanou pfevodovkou
Opticruise, kterd ma 12 rychlostnich stupiia.
Tato kombinace zaru¢uje hladkou a rychlou
zménu rychlosti, coz dale prispiva ke
komfortu pfepravy. Podle nové legislativy,
platné od ¢ervna, je vozidlo vybaveno také
samozha$ecim systémem v motorovém
prostoru. Ridi¢i téchto autobust pak uvitaj
nejen kamerovy systém, jenz usnadiuje
manévrovani, ale k lepsi ovladatelnosti
prispivd i aktivné Fiditelnd zadni naprava.
Pres 1000 cestujicich kazdy den

»S touto linkou jsme zaéinali v roce 2016.
Tehdy jsme ptepravovali okolo 400 lidi denné.
Nyni je to i vice nez 1 000 cestujicich kazdy
den. Neustile se snazime nase sluzby a komfort
cestovani zlep$ovat, i proto jsme pofidili nové
autobusy Scania Irizar i6s,” fikd jednatel
spole¢nosti ARRIVA CITY Petr Havlik.

Vysoky pocet cestujicich na trase z Teplic do
Prahy si vyzadal kratsi intervaly. ,Jezdime
kazdou hodinu a ve 3picce se tento Cas zkracuje
az na 30 minut. Celkov¢ pak autobusy najedou
kazdy rok az 200 tisic kilometrti. Proto véfime,
Ze nds Scania svou spolehlivosti nezklame

a potvrdi se také povéstnd nizkd spotfeba
paliva,“ doddva Havlik.

Kompletni servis

Soucasti dodavky je také pétilety servisni
kontrakt, ktery obsahuje kompletni adrzbu
pfedepsanou vyrobcem a také kryti viech
dalsich neoéekdvanych oprav. Vyhodou
servisni sité spole¢nosti Scania je také
dostupnost jednotlivych poboéek 7 dni
v tydnu. ,Napfiklad k béZné garanéni
prohlidce tak muze dochazet i o vikendu,
kdy je vytiZzeni autobust nizsi,” uzavira
Martina. ®

www.scania.cz
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[ TISKOVA ZPRAVA ]

SCANIA ZISKALA
POTRETIVRADE
PRESTIZNI OCENENI

GREEN TRUCK

Scania R 450 ziskala ocenéni Green Truck 2019 a stala se tak ve své tridé

vvvvvv

v fadé za sebou tak Scania ziskava hattrick.

Pro spole¢nost
’ Scania je to velka

cest! Zejména
proto, Ze je to jiz naSe
treti vitézstvi v rade.
Ocenéni Green Truck
2019 jen ukazuje to, co
nasi zakaznici na celém
svéteé jiz moc dobre
védi: ze ScaniaR 450
je mimoradné usporné
nakladni vozidlo”

fikd Alexander Vlaskamp, feditel Scania Trucks.

Green Truck 2019 je velky némecky
srovndvaci test zaméfeny na spotiebu
paliva. Organizuji ho odborné ¢asopisy
VerkehrsRundschau a Trucker, které
tentokrat do tohoto porovndni zahrnuli
celkem 13 vozidel. Scania R 450 vyhrala na
353 kilometri dlouhém testovacim tseku
s nejnizsi primérnou spotfebou paliva
23,25 litru nafty na 100 kilometrt, nejnizs$imi
emisemi (CO,e) 738 gramt na kilometr
a pfitom v8em bodovala nejvyssi primérnou
rychlosti 80,42 km/h.

www.scania.cz

Podil spole¢nosti Scania na trhu v Evropé
také zaznamenal dspé&ch. V prvnim ¢étvrtleti
roku 2019 se vysplhal na rekordnich
19,1%. Scania se také v tomto obdobi stala
nejprodavanéjsim nikladnim vozidlem
v Ceské republice i na Slovensku.

Dalsi vozidlo Scania s oznac¢enim ,,G 410“
se umistilo na tfetim misté s primérnou
spotiebou 24,02 litrti nafty na 100 kilometr
a emist sklenikovych plynii (CO,e) 762 grami
na kilometr.

K ndkladnim vozidlum byl pfipojen navés

a celkovd hmotnost soupravy ¢inila necelych
32 tun. Vykon motoru mohl byt maximalné
500 koni, ale jak se v testu ukdzalo, nejlepsich
vysledkt dosahovaly vozidla s vykonem
kolem 450 koni.

»Toto ocenéni putuje do Sodertilje jiz
potfeti za sebou. Tuto vitéznou sérii ale budou
chtit néktefi konkurenti v pfi§tim roce urcité

ukongit,“ poznamen4vé VerkehrsRundschau. @

M



[ INZERCE - CECHY ]

Scania R 450 LA4x2MLA Scania R 410 LA4x2MLB

Chassis: 5345663 Chassis: 5389657
Modelovy rok: 2014 Modelovy rok: 2015
Probéh: 611876 (km) Probéh: 435 922 (km)
Motor: DC13 (336 kw) Motor: DC13 (306 kw)
i Emisni tfida: Euro 6 DPF EGR/SCR Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
— Objem nadrze: 1200 (1) Objem nadrze: 1000 (1)
Prevodovka: GRS905R, opticruise Prevodovka: GRS895R, opticruise
Rozvor: 3700 Rozvor: 3700
Kabina: Vysoka Kabina: Vysoka
CENA: 24 500 EUR* CENA: 38 500 EUR*
Vybava Vybava
Predni plast: 315/70R22.5; Zadni plast: 315/70R22.5 Predni plast: 315/70R22.5; Zadni plast: 315/70R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Mlhovky, Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Mlhovky,
Radio/CD prehrava¢, Centralni dalkové ovladani, Stresni Spoiler Radio/CD prehravaé, Centralni dalkové ovladani, Stfesni Spoiler
Extra Extra
Tempomat s aktivni predpoveédi, lednice. ESP (vypinaci, eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni predpovédi, adaptivni

tempomat, nezavisla klimatizace, vzduchové odpruzena predni naprava, zadni naprava
odpruzena ¢tyfmi méchy, prémiové radio, prémiové sedadlo fidi¢e, Bluetooth, lednice.

Scania R 410 LA4x2MNA Scania P 220 B4x2NB

Chassis: 5393831 Chassis: 2136346

Modelovy rok: 2015 Modelovy rok: 2017

Probéh: 459 288 (km) Probéh: 13 404 (km)

Motor: DC13 (306 kw) Motor: DCO07 (164 kw)

Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR

Objem nadrze: 1000 () Objem nadrze: 200 (I)

Prevodovka: GRS895R, opticruise Prevodovka: GR875, opticruise

Rozvor: 3700 Rozvor: 5350
CENA: 38 500 EUR* ™ b CENA: 71 000 EUR* Habina:_ Rizks

Karosérie: Box body x W

Vybava Vybava
Predni plast: 315/70R22.5; Zadni plast: 315/70R22.5 Predni plast: 315/70R22.5; Zadni plast: 315/70R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Mlhovky, Radio/CD Klimatizace, Nezavislé topeni, AL disky, Mlhovky, Navigaéni systém, Radio/CD
prehravac, Centralni dalkové ovladani, Stresni Spoiler prehravac, Centralni dalkové ovladani, Zpétna kamera, Stresni Spoiler, Zadni ¢elo
Extra Extra
ESP (vypinaci), eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni pfedpoveédi, adaptivni PIné oteviraci bok, Hydraulické ¢elo , ALU kola, ichyty v podlaze, ESP (vypinaci), predni
tempomat, zadni naprava odpruzena ¢tyfmi méchy, lednice. naprava vzduchové odpruzena, bluetooth

Scania R 410 LA4x2MEB Scania R 450 LA4x2MLA

h--": T Chassis: 5398044 Chassis: 5430269
Modelovy rok: 2015 Modelovy rok: 2016
Prob&h: 481923 (km) Probéh: 625 310 (km)
Motor: DC13 (306 kw) Motor: DC13 (336 kw)
Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 (1) Objem nadrze: 1200 (1)
Prevodovka: GRSO905R, opticruise Prevodovka: GRS905R, opticruise
o ez = Rozvor: 3700 Rozvor: 3700
CENA: 41 500 EUR* Kabina: Topline CENA: 41 800 EUR* Kabina: Vysoka
Vybava Vybava
Predni plast: 315/60R22.5; Zadni plast: 295/60R22.5 Predni plast: 315/70R22.5; Zadni plast: 315/70R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Mlhovky, Navigaéni systém, Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Mlhovky, Radio/CD
Radio/CD prehravac, Centralni dalkové ovladani, Stiesni Spoiler, Dalkova svétla prehravac, Centralni dalkové ovladani, Stresni Spoiler
Extra Extra
ESP (vypinaci), eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni predpovédi, adaptivni tempomat, Pouze SCR / SCR only, ESP (vypinaci), eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni
hlavni svétlomety xenonové, zadni svétlomety LED, prémiové radio,navigace, lednice. predpovédi, adaptivni tempomat, lednice.
Scania R 410 LA4x2MEB
: Chassis: 5434187 _.--—-‘_ | 77Ty Chassis: 5394820
Modelovy rok: 2016 | Modelovy rok: 2015
Probéh: 631000 (km) Probéh: 410 534 (km)
Motor: DC13 (306 kw) Motor: DC13 (306 kw)
Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR :__ Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 950 (1) Objem nadrze: 900 (I)
Prevodovka: GRS895R, opticruise Prevodovka: GRSO0905R, opticruise
Rozvor: 3700 [ ’ = Rozvor: 3700
CENA: 45000 EUR* "™ Vysoka CENA: 33990 EUR* "™ Vysoka
Vybava Vybava
Predni plast: 315/70R22.5; Zadni plast: 315/70R22.5 Predni plast: 315/60R22.5; Zadni plast: 295/60R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Mlhovky, Radio/CD Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu, Mlhovky,
prehréavac, Centralni dalkové ovladani, Stfesni Spoiler Radio/CD pfehravagé, Centralni dalkové ovladani, Stresni Spoiler, Dalkova svétla
Extra Extra
ESP (vypinaci), eco-roll (volnobézka), tempomat s aktivni predpovédi, adaptivni ESP (vypinaci), eco-roll (volnobé&zka, tempomat s aktivni predpovédi, adaptivni
tempomat, predni pérovani vzduchové, zadni naprava odpruzena ¢tyrmi méchy, tempomat, lednice.

xenonove hlavni svétlomety, zadni svétlomety LED, lednice.

Scania Czech Republic s.r.o.,
Dealer Cechy

Sobinska 186

Chrastany - 252 19

Ondrej Petras Miroslav Berka
+420 605 965 705 +420 739543642

Czech Republic ondrej.petras@scania.cz mirek.berka@scania.cz
http://www.scania.cz

* Ceny jsou uvedeny bez DPH
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[ INZERCE - MORAVA ]

Scania R 410 LA4x2MEB Scania R 410 LA4x2MEB
" * Chassis: 5367469 - o Chassis: 5403126
T - Modelovy rok: 2014 2oeh] Modelovy rok: 2015

i = e Probé&h: 463 840 (km) Probéh: 388 457 (km)
Motor: DC13 (306 kw) Motor: DC13 (306 kw)
Emisni trida: Euro 6 DPF SCR Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 (I) Objem nadrze: 1200 ()
Prevodovka: GRS905R, opticruise Prevodovka: GRSO905R, opticruise
Rozvor: 3700 Rozvor: 3700
Kabina: Vysoka Kabina: Vysoka

CENA: 30 000 EUR* CENA: 40 000 EUR*

Vybava Vybava

Predni plast: 315/60R22.5; Predni plast: 315/60R22.5;

Zadni plast: 295/60R22.5 Zadni plast: 295/60R22.5

Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu

Scania R 450 LA4x2MEB Scania R 410 LA4x2MEB

Chassis: 5372590 Chassis: 5411193
Modelovy rok: 2014 Modelovy rok: 2015
Probéh: 537 147 (km) Probéh: 323 208 (km)
Motor: DC13 (336 kw) Motor: DC13 (306 kw)
Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1200 (1) Objem nadrze: 1400 (I)
- L Prevodovka: GRS905R, opticruise Prevodovka: GRSO0905R, opticruise
e = . Rozvor: 3700 Rozvor: 3700

CENA: 31 000 EUR* Kabina: Vysoka CENA: 44 000 EUR* &= ysous

Vybava Vybava

Predni plast: 385/55R22.5; Pfedni plast: 295/60R22.5;

Zadni plast: 295/60R22.5 Zadni plast: 295/60R22.5

Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu

Scania R 450 LA4x2MNA Scania R 450 LA4x2MLA

T Chassis: 5441221 Chassis: 5425086
. Modelovy rok: 2016 Modelovy rok: 2016
Probégh: 279 984 (km) Probéh: 440638 (km)
Motor: DC13 (336 kw) Motor: DC13 (336 kw)
Emisni trida: Euro 6 DPF SCR Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1000 (I) Objem nadrze: 1200 (1)
Prevodovka: GRS905R, opticruise Prevodovka: GRS905R, opticruise
Rozvor: 3700 Rozvor: 3700
CENA: 50 000 EUR* Kabina: Vysoka CENA: 50 000 EUR* Kabina: Vysoka
Vybava Vybava
Predni plast: 385/65R22.5; Pfedni plast: 385/65R22.5;
Zadni plast: 315/70R22.5 Zadni plast: 315/70R22.5
Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu

Scania R 490 LA4x2MLA Scania R 410 LA4x2MEB
Chassis: 5415202 . ; Chassis: 5414958
Modelovy rok: 2016 -F "'*ue._ Modelovy rok: 2016
Probéh: 400 403 (km) .i Probéh: 386 914 (km)
Motor: DC13 (365 kw) . Motor: DC13 (306 kw)
Emisni tfida: Euro 6 DPF EGR/SCR — - Emisni tfida: Euro 6 DPF SCR
Objem nadrze: 1400 (1) B Objem nadrze: 1200 (I)
Prevodovka: GRS905R, opticruise Prevodovka: GRSO0905R, opticruise
- _' Rozvor: 3700 Rozvor: 3700

CENA: 47 000 EUR*  Kebina Vysoka CENA: 47 000 EUR* Kabina: s

Vybava Vybava

Predni plast: 315/70R22.5; Predni plast: 315/60R22.5;

Zadni plast: 315/70R22.5 Zadni plast: 295/60R22.5

Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu Retarder, Klimatizace, Nezavislé topeni, Uzavérka diferencialu

Scania Czech Republic s.r.o0.,
B??'eL Morava Tomas Burian Jifi Toman
ajecxa +420 739 543 531 +420 739 543 571

Brno 618 00 ; . L .
Czech Republic tomas.burian@scania.cz jiri.toman@scania.cz

http://www.scania.cz

* Ceny jsou uvedeny bez DPH
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SLEDUJTE NAS
- NANASICESTE

Scania podporuje prechod smérem k udrzitelnému,
systému dopravy a vytvari lepsi svét mobility' p_rof'_ﬂ
" podnikatele, vefejnost a Zivotni prostiedis " =

Kazdy den &inime dalsi krakespravnym smeérem..
estu na webu'scania.com.

T

- Sledujte nasivzrusujicige
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