TISKOVA ZPRAVA

Chrastany, 8. 6. 2017

Nova generace motort V8 od spole€nosti Scania — pouzita
technologie znamena velky krok vpred

Nova generace motora V8 spole¢nosti Scania prinasi radu vylepseni, ktera
znamenaji vyznamny pokrok z hlediska pfinosu zakaznikim. Vyrazné vyssi
uspora paliva, snizeni celkové hmotnosti, nizsi naklady na udrzbu a opravy i
vyssi celkova provozuschopnost patri mezi vlastnosti, které oceni kazdy
majitel nakladniho vozidia.

Za timto vyznamnym vyvojovym krokem stoji dalSi doladovani modularni platformy
Sestnactilitrového motoru spolecnosti Scania spolu se sofistikovanym vyuzitim
vyspélych chytrych technologii. Snizeni spotifeby vznétového motoru o 7 az 10
procent je znamenité a pfichazi jako na zavolanou v dobé&, kde nejvyssi prioritou je
posun K trvale udrzitelnym feSenim dopravy.

Nova generace motoru vychazi ze stejného motorového bloku a stejné zakladni
konfigurace jako jeji pfedchudce, ale tim veSkera podobnost kon¢i. Nejvyznamnéjsi
zmeéna spociva v tom, Ze sbérna potrubi vyfukovych plyni nyni vedou samostatné az
k turbodmychadlu, do jehoz turbinové &asti tak spaliny pfichazeji ze dvou smérdq,
pFimo z pfisluSnych Fad valcu. Systém vesel ve znamost pod oznacenim Rotated
Twin Scroll FGT (turbodmychadlo s dvojitym Snekovym potrubnim rozvodem).

VSechny tfi motory (verze 730 je vyjimkou) pouzivaji pro naslednou Upravu
vyfukovych plynl vyhradné selektivni katalytickou redukci (SCR), coz znamena, Ze
motory V8 jsou nyni vybaveny turbodmychadlem s fixni geometrii, které je
robustnéjsi a leh&i nez turbodmychadlo s geometrii proménlivou. Turbodmychadlo je
nyni osazeno pfimo na bloku motoru, mezi fadami valcu, a tato poloha mu poskytuje
stabilni provozni prostfedi, ve kterém je chranéno pfed vibracemi.

Priméjsi sani a vyssi tlak

Zasadni zmény byly provedeny také na sani a vstfikovani. Pfivod vzduchu je nyni
pfiméjSi a konstrukeni feSeni systému rozvodu paliva vyuziva tzv. verzi jednoho
zasobniku s jednodussim plnénim prostfednictvim centralniho vysokotlakého potrubi
a s delSim systémem rozvodového potrubi, ktery rovnéz umoznuje lepSi pfistup pfi
opravach a udrzbé. Maximalni vnitfni tlak v systému rozvodu paliva je nyni

v dusledku pouziti technologie SCR pro naslednou upravu spalin niz§i nez 1 800
bard.

Nové vyvinuty vstfikovaci systém, ve spolupraci s vysokotlakym Cerpadlem XPI
s pouhymi dvéma pisty, dopravi palivo do valcl, aby se tam doc¢kalo vysoké
komprese a maximalniho tlaku az 210 bar(; obé tyto okolnosti jsou dulezitym
predpokladem omezeni spotieby paliva.
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Nizsi vnitini treni

Hlava valcu, pisty, dfiky pistl, klikova skfin, klikova hfidel a systém loZisek byly
prepracovany tak, aby Iépe tésnily a snizovaly tfeni. Tyto zmény spolecnost Scania
provedla v kontextu modularniho systému valcovych jednotek, coZ znamena, ze
vétSina soucasti je sdilena s ostatnimi motorovymi platformami této spolecnosti.

Nejnovéjsi generace motord Euro 6 V8 je dodavana ve Ctyfech riznych
vykonnostnich kategoriich. Celkové prepracovani jejich koncepce a pouZiti nové
technologie umoZznilo omezeni spotreby paliva o 7 az 10 procent.

,Vylepseni v nové generaci V8 se tykaji vSeho — od novych komponent, jakou je
napfiklad turbodmychadlo, po optimalizaci takovych zalezitosti, jako je vybér
materialt pro pouzdra loZisek a dal$i drobné upravy,” fika Roger Olsson, vrchni
inZenyr vyvoje motord Scania V8.

.implementaci chytfejSich feSeni a lepSim prostorovym usporadanim jsme dosahli
celkového vylepSeni a vySSi vytfibenosti, takze vysledek pfedcCil dokonce i nase
pavodné vytCené cile. VSe je postaveno na dobfe harmonizované souhie mezi
hardwarem a softwarem a na lepsSi kalibraci. A mezi vSemi témito promysSlenymi
zménami nemohu také nezminit skuteCnost, ze se diky nové konstrukci sbérného

potrubi vyfukovych plynu vraci klasicky zvuk motoru V8. Neni hlasitéjsi, ale je ... no,
je ... zkratka tak akorat.”
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Nova generace motort Scania V8 spoléha na robustni fixni geometrii
turbodmychadla (FGT). Vyfukové plyny jsou zde pfivadény ze dvou sméru (tento
systém je znam pod oznacenim dvojity Snekovy potrubni rozvod) z obou fad valct
motoru prostfednictvim zelené oznadeného sbérného potrubi vyfukovych plynda.

Vyspély systém fizeni vzduchu u verze motoru s vykonem 520

U velkych motorl s relativné nizkym vykonem mohou nastavat problémy s naslednou
upravou spalin, nebot motor nasava pfilis mnoho vzduchu v poméru k vytvarenému
odpadnimu teplu. InZenyfi spole€nosti Scania tento problém v pfipadé motoru o
vykonu 520 koriskych sil vyreSili jednoduchym a elegantnim zplsobem za pouziti
technologie, kterou v padesatych letech dvacatého stoleti vynalezl americky inzenyr
Ralph Miller.

Pouziti zvlastniho profilu vackové hfidele umozniuje, aby saci ventily zlstaly i b€hem
kompresni faze chvili pootevieny, takze motor v kone¢ném dusledku

nasava meéné vzduchu.

To znamena, Ze dokaZe udrzovat vyssi provozni teplotu, coz podporuje funkci
systému SCR. Toto feSeni, které umoznilo vznik motoru postaveného na vyuziti
Millerova cyklu, je vybornou ukazkou toho, ze spolecnost Scania dokaze nabizet
jednoducha feSeni, ktera zvySuji spotrebitelskou hodnotu jejich vyrobkd, aniz by
zaroven zvySovala naklady.

,Z mechanického hlediska jde o relativné jednoduché feseni, s jehoz pomoci
docilujeme stejného efektu, jako kdybychom skuteény zdvihovy objem motoru
zmenaSili pfiblizné o jeden litr,” fika Olsson.

,Millerdv cyklus dokaze zazraky jak v oblasti nasledné upravy spalin, tak v oblasti
shizovani spotfeby paliva. Jeho jedinou nevyhodou tak zlUstava, ze pfi studeném
startu dochazi k marginalnimu zpomalovani narustu to€ivého momentu. V realném
provozu je ale tézkeé tento rozdil postfehnout a je zkratka ohromuijici, jak dokonale se
tento motor osvédcuje v dalkové nakladni dopravé na vozidlech hmotnostni kategorie
nad 30 tun, kde o hmotnost tolik nejde. Pokud provozujete velmi hmotnou soupravu,
pokud je krajina kopcovita, nebo pokud je primérna rychlost vysoka, pak je novy
motor s vykonem 520 koni spoficim prasatkem a generatorem vykonu zaroven.

Uginna nasledna Gprava spalin
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VSechny Ctyfi varianty motort V8 byly navrzeny pro emisni normu Euro 6 a pouZivaji
kompaktni, plné integrovany tlumic vyfuku, ktery se o naslednou Upravu spalin stara.
Jeho soucasti je oxidacCni katalyzator, sméSovaci komora pro aditiva AdBlue, dva
filtry pevnych ¢&astic s kratkym filtrovanim a asymetrickymi st€nami umoznujicimi
omezeni zpétného tlaku, tfi paralelni katalyzatory SCR a tfi amoniakové katalyzatory.
Navzdory tomu ma cela jednotka Sifku pouhych 900 milimetrd a nezabira v podvozku
cenny prostor takovym komponentdm, jakymi jsou napf¥. nadrze.

,Pouziti technologie SCR pro naslednou upravu spalin nam poskytuje fadu vyhod,*
fika Olsson. ,Jednim ocividnym rozdilem je skutecnost, Zze takové feSeni si vystaci
s jesSté mensSim pocCtem komponent, které jsou navic lehCi. Diky tomu je pak

vr wawvos

variabilni geometrie turbodmychadla ke stavajici fixni geometrii umoznuje diky
omezeni ztrat vznikajicich pfi vyméné plynu vyssi provozni efektivitu.

Chytré komponenty

VylepSeni takovych faktoru, jakymi jsou nizsi mira tfeni, vy$Si komprese a lepSi
vymeéna plynu u internich komponentu, ma za nasledek pfiblizné dvouprocentni
snizeni spotfeby. DalSim dalezitym aspektem je vybaveni motorli komponenty a
doplnkovymi systémy, které omezuji spotfebu energie — neboli takzvané parazitni
ztraty — odpojenim ve chvilich, kdy nemusi byt v provozu, a které se pfizplsobuiji
proménlivym momentalnim energetickym pozadavkim. Nova generace motor(
extrémné dobfe vychazi s tichym, dvouvalcovym palivovym Cerpadlem XPI s nizsi
hmotnosti a mensi provozni energetickou naro¢nosti.

Dalsi chytrou komponentou je olejové Cerpadlo. Termostat rozhoduje, zda bude olej
pfi studeném startu sméfovan pfimo do citlivych partii motoru, nebo zda bude
prochazet olejovym chladi€em, aby bylo dosaZzeno optimalni provozni teploty. Diky
termostatu roste pfi startu vozidla rychleji tlak oleje a Ize udrzovat vyssi teplotu oleje
regulovat prostfednictvim olejové trysky, ktera ovliviiuje €innost pfetlakového ventilu.
To znamena, ze Cerpadlo zajistuje optimalni tlak a pratok oleje bez ohledu na otacky
motoru, namisto toho, aby tlak oleje pfi vysokych otackach zbyte¢né zvySovalo (coz
zvySuje spotiebu paliva).

Podobny princip vyuziva i systém chlazeni motoru. Diky vyspélému kontrolnimu
systému termostatiky a vodnimu ¢erpadlu s proménlivym vykonem dokaze motor
udrzovat na provozni teploté o nékolik stupriti vys$si, nez jakou mély motory
predchozi generace, aby u nich nedoslo k pfehfati. Vy3Si provozni teplota pfispiva
diky nizSimu tfeni ke snizeni spotfeby paliva.

Kompresor, ktery zasobuje brzdny systém stlacenym vzduchem, je dalSim
pomocnym systémem, ktery rovnéz funguje na principu provozu pfizpusobeného
aktualnim podminkam. Nyni se nachazi v zadni ¢asti motoru tésné nad skfini
setrvacniku a jeho zjednodu$eny pohon (ktery funguje podobné, jako pohon
palivového Cerpadla) v kombinaci s funkci automatického vypnuti, ktera se aktivuje,
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pokud neni zapotfebi dalSiho vzduchu, pfispiva ke snizeni spotfeby paliva o pul
procenta.

Kombinace technologii

Motorovému programu spole¢nosti Scania v sou¢asné dobé dominuje kultovni motor
s vykonem 730 koni a to€ivym momentem 3500 Nm, ktery je urCen pfedevSim
zakaznikim s nejvyssSimi pozadavky na vykon. V tomto pfipadé se spole¢nost
Scania rozhodla pro kombinaci novych technologii a osvéd¢enych feSeni, ktera byla
pouzita v pfedchozich generacich. Motor o vykonu 730 koni je — stejné jako ostatni
tfi motory V8 — vybaven timtéz nové vyvinutym systémem nasledné upravy spalin,
ale zachovava si variabilni geometrii turbodmychadla a nasledna uprava spalin u néj
spoléha na pouziti recirkulace spalin a systému SCR. Motor s vykonem 730 koni je —
podobné jako jeho sourozenci — rovnéz vybaven vodnim Cerpadlem, které Ize

v pfipadé potfeby odstavit. Stejné jako dfive zlustava nicméné vybaven stejnym
systémem vstfikovani a nezménény zustaly i nékteré dalSi pomocné systémy.

, 1 uto strategii jsme zvolili kvuli Siroké Skale naro¢nych provoznich situaci, které tak
vykonny motor musi zvladat,” vysvétluje Olsson. ,Musi fungovat v extrémné
riznorodych podminkach a nékdy se musi vypofadat s celkovou hmotnosti soupravy
dosahuijici 60 &i vice tun; na zpateCni cesté maze vozidlo pro zménu tahnout
nenalozeny navés. Zakaznici, ktefi potfebuji vykon a Fiditelnost modell s motorem o
vykonu 730 koni, jsou se souasnym FeSenim spokojeni a optimalné nizka spotfeba
paliva je pro né jen malokdy stejné dullezita jako pro ty, kdo realizuji leh&i prepravni
zakazky. Nova verze motoru s vykonem 730 koni vSak oproti pfedchozi generaci
motoru stejné vykonnostni kategorie nabizi o 5,5 procenta vySsi usporu paliva, ¢imz
prekonava srovnatelny taha¢ minulé generace.

Rozbor spotieby pohonnych hmot
Zakaznici, ktefi se rozhodnou pro novy motor tfidy V8, se tak mohou tésit na

projev‘ motoru, kterym je legendarni ,buraceni®. Pfidame-li k tomu niZSi hmotnost,
jednodussi udrzbu a robustnéjsi konstrukci, zacne byt jasné, Ze nova generace
predstavuje zasadni krok vpred, pokud jde o realny pfinos pro spotfebitele. Ale co ta
shizena spotfeba paliva? Jak je vibec mozné dosahnout tak velkého rozdilu ve
spotfebé paliva, jako je slibovanych 7 az 10 procent?

,Pokud se podivate na pfinos jednotlivych aspektu, které se na tom podili, pak do
sebe vse pfirozené zapada,” fika Olsson. ,VSe bylo dikladné otestovano a ovéfeno
pfi teoretickych i praktickych zkouskach. Nase motory V8 natolik dukladné a
dlouhodobé zname, Ze vime pfesné, kdy rizné zasahy a investice zajisti zakaznikim
tu nejlepSi moznou navratnost. V nejhrubsich rysech a s ohledem na uvazovanou
variantu a typ pouziti vozidla to vypada takto:

1. Zmeény konstrukce vnitfnich dilG véetné zvySeni komprese, zvySeni tlaku ve
valcich, snizeni tfeni atd. ke snizeni spotfeby paliva pfispivaji 1,5-2 %.

2. Posun od kombinace systému nasledné upravy spalin EGR/SCR k pouziti jen
systému SCR a fixni geometrie turbodmychadla zajistuje vyssi efektivitu provozu
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a zachovava stejnou uroven teplot vyfukovych plynu, takze klesaji poZzadavky na
udrzovani vysokeé teploty. Ke snizeni spotfeby paliva to pfispiva pfiblizné 1,5 %.

3. Novy systém nasledné upravy spalin umozruje lepsi odparovani aditiva AdBlue,
optimalizaci nasledné upravy latek a snizeni tlakovych ztrat. Ke snizeni spotreby
paliva to pfispiva pfiblizné 1,5 %.

4. Nové odpojiteIné pomocné systémy pfispivaji ke snizeni spotfeby paliva u
zakaznikl s béznymi, reprezentativnimi vzorci fizeni pfiblizné o0 1,5 az 2 %.

5. Zakaznici se budou v neposledni fadé tésit také vyhodam vSech
aerodynamickych uprav, které byly pivodné zavedeny s pfichodem nové
generace tahacu Scania. Ty pro typického zakaznika v odvétvi dalkové pfepravy
prispéji ke snizeni spotfeby paliva pfiblizné dvéma procenty (2 %).

,Pokud to vSe selteme, znamena to, Ze by se vétsSiné zakaznikl bez ohledu na
konkrétni zplsob pouziti vozidla mélo normalné podafit snizit vydaje na pohonné
hmoty o sedm i vice procent — a €asto nebude ani nutno zohlednit pfinos

v o

aerodynamickych uprav u nové generace tahacu,” fika Olsson.

Technické udaje

DC16 116 DC16 117 DC16 118 DC16 108
520 koni 580 koni 650 koni 730 koni
Typ Konfigurace motoru V8
Zdvihovy objem 16,4 litrd 16,4 litra
Poradi zapalovani 1-5-4-2-6-3-7-8
Valce 90° V8
Hlavy valcl 8
Pocet ventilll na valec 4
Vrtani x zdvih 130 x 154 mm
Vackova hridel Miller normailni
Komprese 22,2:1 20,3:1 17,41
Vstfikovani paliva Scania XPI
Rizeni emisi Scania SCR Scania EGR/SCR
Motorova brzda 297 kW pfi 2400 ot./min 320 kW pfi 2400 ot./min
Kapacita oleje 43 litra
Maximalni vykon 520 koni (382 580 koni (427 650 koni (479 730 koni (537 kW)
kw) kw) kw) pfi 1900 ot./min
pfi 1900 ot./min | pfi 1900 ot./min pfi 1900
ot./min
Maximalini togivy 2700 Nm 3000 Nm 3300 Nm 3500 Nm v rozsahu
moment v rozsahu v rozsahu v rozsahu 1000-1400 ot./min
1000-1300 950-1350 ot./min 950-1350
ot./min ot./min
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Podrobnéjsi informace poskytne:

Viktor Tamayo, PR and Communication Coordinator CZ & SK
Telefon +420 602 344 874
E-mail viktor.tamayo@scania.cz

Scania je prednim svétovym poskytovatelem feSeni v oblasti dopravy. Spole¢né s naSimi partnery a
zakazniky se ubiréme smérem k udrZitelnému systému pfepravy. V roce 2016 jsme naSim zakaznikim
dodali 73 100 nakladnich automobill, 8 300 autobust a také 7 800 primyslovych a lodnich motord.
Cisté trzby doséhly témér 104 miliard SEK, ze kterych bylo pfiblizné 20 procent spojenych
s poskytovanim sluzeb. Spolec¢nost Scania byla zaloZena v roce 1891. Aktualné ptsobi ve vice nez 100
zemich a zaméstnévéa priblizné 46 000 lidi. Viyzkum a vyvoj probihd ve Svédsku a na pobodkéach
v Brazilii a Indii. Vyrobni zavody se pak nachazi v Evropé, Latinské Americe a v Asii s montaznimi
zavody v Africe, Asii a Eurasii. Scania je soucasti Volkswagen Truck & Bus GmBH. Pro vice informaci
navstivte: www.scania.com.
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