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Nova rada nakladnich vozidel Scania:
Hlavové airbagy na ochranu pri prevraceni
a kvalitnéjsi brzdy zvysuji bezpecnost

e Prvni nakladni vozidlo vybaveno boc¢nimi hlavovymi airbagy na ochranu
pti pfevraceni.

e Vylepsena konstrukce kabiny zarucuje vSem pasazéram vyssi bezpecnost.

e ZlepsSeny vyhled zvySuje Uroven bezpecnosti pro zranitelnéjsi ucastniky silni¢niho
provozu.

o Lepsi ochrana proti podjeti s vyssi absorpci energie snizuje silu narazu.

e Modularni konstrukce pfinasi jednodussi a levné;jsi opravy.

NejzavainéjSim typem nehody pro fidice nakladnich vozidel je prevraceni béhem
vyhybaciho manévru, pfi rychlém projizdéni zatackou, nebo kdyz vozidlo nedokaze zastavit
dostatecné rychle, napfiklad pokud se nahle ocitnete v koloné. Scania zvysila uroven
aktivni i pasivni bezpecnosti nové fady nakladnich vozidel pomoci vice prvki a funkci,
které chrani pasazéry v kabiné, a také ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Automobilka
odhaduje, Ze zavedenim bocniho hlavového airbagu na ochranu pfi pfevraceni, by se pocet
umrti fidic¢t zplsobenych prevracenim vozidla mohl potenciadlné snizit o 25 %.

"Kromé funkci automatického brzdéni, vyZzadovanych zdkonem, je vétSina nakladnich vozidel,
které nasi evropsti zakaznici kupuji, vybavena i nékolika dalSimi systémy na podporu fidice,
které zvysSuji aktivni bezpecnost," fekl Christofer Karlsson, vedouci odd. vyvoje havarijnich
a bezpecnostnich systém(l ve spolecnosti Scania. "Bez ohledu na to, jak dobfe véci funguiji,
napriklad rlzné elektronické systémy, vidy potrebujete kvalitni zakladni materialy, abyste
mohli vytvofit maximalni droven bezpecnosti."

Na vyvoji zakladniho designu kabin pro novou fadu ndkladnich vozidel spolupracovala Scania
se sesterskou spolecnosti Porsche Engineering. Rozsahlym vyuZitim oceli s vysokou pevnosti
a modernich technik montaze, se inZenyrdm podafilo vytvorit neuvéfitelné odolnou
konstrukci kabiny. Napfiklad nové velké kabiny fady S s rovnou podlahou dokdZou odolavat
srazkam stejné dobre jako ostatni kabiny v nabidce.
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Kabiny pro novou radu ndkladnich vozidel Scania si miZete nechat vybavit bocnimi
hlavovymi airbagy na ochranu pri prevrdceni, které se v ndkladnich vozidlech vyskytuji viibec
poprvé. Zranéni ridice zpusobené prevrdcenim ndkladniho vozidla, napriklad kdyz sjede
Z cesty po vyhybacim manévru, predstavuji zavazny problém dopravniho priimyslu.
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"Se zapnutymi bezpecnostnimi pasy, novymi hlavovymi airbagy na ochranu pfi prevraceni
a airbagy ve volantu, také s predpinaci bezpecnostnich pas maji cestujici podstatné vyssi
Sanci, Ze pfi nehodé, pfi které dojde k prevraceni vozidla, utrpi mensi zranéni jako v pfipadé
jinych nékladnich vozidel, "fekl Christofer Karlsson. "Uroveri bezpeénosti podstatnym
zplUsobem zvysSuje i pokrocily systém nouzového brzdéni. Scania nyni navic nabizi nékolik

v vev

Nové kabiny byly navrieny a testovany tak, aby dokdzaly zvlddnout narocné Svédské
narazové testy (presto, Ze to zdkon jiz nevyZzaduje), béhem nichZ se stejna kabina testuje
ve tfech rlznych situacich, které simuluji nehodu s prevracenim vozu. Navic sloupek fizeni
pod volantem byl zkonstruovan tak, aby dokazal absorbovat narazovou energii a snizil silu
narazu, které by mohl byt vystaven fidic.

Standardni poloha predni ndpravy se posunula o 50 mm vice doptfedu. To mélo mimo jiné
za nasledek kratsi previs a mensi uhel klesani vozidla pfi prudkém brzdéni (zvlasté s ohledem
na soucasné snizeni tézisté kabiny).

Nakladni vozidla pro ddlkovou dopravu maji nyni v zakladni konfiguraci 30-palcové brzdové
vélce v pfipadé kotoucovych brzd na predni napravé. Tim se dodatecné zajistuje dobry
ucinek brzdéni bez ohledu na to, zda brzdi fidi¢ nebo systém AEB. Na brzdnou drahu
v redlnych podminkach vidy maji vliv faktory jako stav pneumatik a stav vozovky, ale pokud
jsou ostatni faktory stejné, brzdna draha nového nakladniho vozidla je kratsi o 5 procent.

Zranitelni Gcastnici silnicniho provozu

Béhem vyvoje kladla Scania velky dlraz na interakci fidi¢e nakladniho vozidla s ostatnimi
Ucastniky silnicniho provozu, a to i s témi nejzranitelnéjsimi, jako jsou cyklisté a chodci.
Ostatni ucastnici silniéniho provozu, bohuzel ne vidy chdpou specidlni okolnosti, které
se vztahuji na nakladni vozidlo v provozu. | proto se ndkladni vozidla musi vyrabét tak,
aby ridi¢i maximalné pomahala formou optimdlniho vyhledu, viditelnosti a ovladatelnosti.
| drobné nehody v nizké rychlosti, pfi kterych se nikdo nezrani, jako jsou napfiklad srazky
s osobnimi vozidly v nizké rychlosti, znamenaji ndklady a nepfijemnosti, které je nyni mozné
omezit.

"Dulezité je vnimat vSe z pozice fidie, od designu prednich sloupkd ¢i velikosti a tvaru
prosklenych ploch az po klicové designové detaily jednotlivych zpétnych zrcatek," uvedl
Christofer Karlsson. "Nesmime v$ak zapominat ani na aspekty, jakymi jsou ergonomie
interiéru kabiny, presnost fizeni ¢i hladka odezva vozidla na kazdy zamér fidice. Stresovany
ridi¢ jezdi har, zatimco fidici, se kterym vozidlo dokonale spolupracuje, hrozi mensi riziko
nehody."

Na vybér mate nékolik skvélych podplrnych systémda, kterymi muizete své vozidlo Scania
vybavit, jako napfiklad kamerové senzory a jiné vystrazné systémy. Audiosystémy
nakladnich vozidel dokazi spolupracovat se CEtyfmi riznymi kamerami a pokud jezdite
ve mésté, dokazi napriklad zobrazit bezprostfedni okoli vozidla. Vozidla Scania vyuZivaji
jiz od roku 2014 moderni technologii sbérnice CAN (komunikacni rozhrani vozidla), diky
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¢emuz mulzete funkce doplnkového vybaveni a prislusenstvi pohodiné ovladat bezdratové
pomoci naprogramovani.

Jednoduché opravy znamenaji del$i dobu provozu a lepsi dostupnost

Pokud dojde k nehodé a ndkladni viz bude vyZadovat opravu, jedine¢nda modularni
konstrukce spole¢nosti Scania zarucuje vysokou miru dostupnosti ndhradnich dilli, pficemz
vozidlo nestravi v dilné vice ¢asu, neZ je absolutné nutné. Béhem vyvoje jsme se Fidili
i dalS$im cilem, a to vyrazné snizit naklady zakaznika na opravu mensiho vnéjsiho poskozeni
bez ohledu na to, zda je vozidlo kryté smlouvou o opravach a udrzbé ¢i nikoliv.

"Celkovym cilem bylo samozfejmé minimalizovat naklady zdkaznika, tak ¢as potfebny
na opravu novych vozidel," potvrdil Lars Karlsson, feditel nabidky sluzeb ve spolecnosti
Scania. "Kromé toho jsme se rozhodli snizit na polovinu pocet vozidel, které z néjakého
dlvodu nemohou jezdit. Jde o velmi ambiciézni zamér a jen ¢as ukaze, zda uspéjeme. Podle
toho, ¢eho jsme byli svédky béhem vyvoje i béhem rozsahlych terénnich testl vozidel
u nasich zakaznikd, ale mohu fici, ze tohoto cile dosdhneme."
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