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Innovativt hybridbusskoncept fran Scania dkar
bransleeffektiviteten med 25%

Scania paborjar omfattande driftprov med en unik elhybriddrivlina som
konstruerats for att minska bransleforbrukning och utslapp med minst 25
procent. Med etanoldrift minskar koldioxidutslappen till atmosfaren med upp
till 90 procent jamfort med diesel. Alla delar som anvands, daribland
energilagringsmodulerna, har konstruerats for en livslangd pa 10-15 ar.

Scanias nya hybriddrivlina &r resultatet av ett femarigt forskningsprogram som
genomforts vid Scania Tekniskt Centrum i Sédertélje. Utvecklingen av den nya
tekniken utgar fran ett helhetsperspektiv pa lokaltrafiken som exempelvis omfattar
behovet av att attrahera fler passagerare. Den nya seriehybriddrivlinan éppnar
manga mojligheter till forbattring av framtidens stadsbussar.

Scania etanolhybridbuss i trafik

Seriehybrid

Forstudier visade att en seriehybridplattform &r lamplig for intensiv stadskorning med
manga stopp eftersom det ger stora majligheter till bromskraftatervinning. Det sker
med hjalp av den kraftfulla elmotorn som ansvarar for all framdrivning och &ven
atervinner en stor del av energin som alstras nar fordonet bromsas.

Drivlinans huvudkomponenter visas i bilden ovan. Forbranningsmotorn ar en vanlig
Scania diesel-etanolmotor.
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Scania seriehybriddrivlina

En kraftfull elgenerator monteras pa motorn. En liknande enhet driver bakaxeln och
fungerar som generator vid inbromsning. Darutéver finns kringutrustning som drivs
mekaniskt eller elektriskt.

Omfattande prov i verklig drift
Seriehybriddrivlinan genomgar nu omfattande provdrift i sex vanliga treaxliga
13,7-meters Scania OmniLink stadsbussar med Scania diesel-etanolmotorer.

Seriehybriddrivlinan monteras dar vaxelladan normalt sitter medan energilagret
placeras pa taket.

Den tvaariga provdriften sker delvis med stod av Energimyndigheten och i samarbete
med Storstockholms Lokaltrafik samt akeriet Swebus. Parallellt med provdriften
genomfors ytterligare forstudier med framtida busskoncept.

Flexibilitet med seriehybriddrivlina

Utmarkande for en seriehybriddrivlina ar att det inte finns ndgon mekanisk koppling
mellan férbranningsmotorn och elmotorn for framdrivning, vilket ger stor frihet vid
utformningen av framtida busskoncept. Drivlinekomponenterna kan placeras nastan
oberoende av varandra, till exempel for att optimera viktférdelning och
passagerarutrymme.

Scanias hybridkonceptbuss som presenterades ar 2007 byggdes for att undersoka
marknadsintresset for en ny typ av stadsbuss och fungerar sedan dess som rullande
laboratorium. Drivlinekomponenterna ar placerade ovanpa varandra langst bak i
bussen medan energilagring och kringutrustning ar integrerade i takstrukturen, vilket
frigdr utrymme for det 6ppna passagerarutrymme som utgor bussens mittmodul.
Forarplatsen ovanpa framaxeln utgor en egen modul langst fram.
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Med hjulen langt ut i hérnen och fyrhjulsstyrning har denna buss enastaende
mandvrerbarhet och néstan inga svepytor vid kurvtagning. Den moduléra
uppbyggnaden mojliggor nya typer av stadsbussar med snabb och enkel pa- och
avstigning och en trivsam miljo for passagerarna. Modulerna passar lika bra till
exempelvis dubbeldéckare och flygplatsbussar, liksom potentiellt vissa nya
lastbilskoncept for till exempel soph&amtning och stadsdistribution.

Konstruktionsmal for drivlinan

Konstruktionsmalen for seriehybriddrivliinan omfattar bland annat:

e Forbattrad bransleekonomi och minskade utslapp med cirka 25 procent vid

stadskorning med manga stopp.

Okad komfort med mjuk och steglos acceleration.

Dieselmotor for elgenerering anpassad for etanoldrift med hog verkningsgrad.

Etanoldrift kan minska koldioxidutslappen med upp till 90 procent.

Drivlina med hog effekt och goda prestanda 6kar korgladjen.

Energilager (superkondensatorer), varme och ventilation samt elektrisk

luftkonditionering placerade pa taket.

e Drivlinan lampar sig lika val fér biogas- eller naturgasmotorer, for vilka det finns
plats for tankar pa taket, liksom for potentiella framtida framdrivningskoncept
sasom avancerade motorer, batterier och bransleceller.

e Drifttid och kvalitet garanteras genom att endast komponenter konstruerade for
hard drift anvands.

e Drivlinekonceptet ska vara kommersiellt gangbart bade fér Scania och dess
kunder.

Kraft och prestanda

For att matcha effekten och vridmomentet hos Scaniamotorn kravs kraftfulla
elmotorer och generatorer. Framdrivningsmotorn ger fullt viidmoment direkt fran start
(2750 Nm) och driften sker steglost. Energilagringsmodulen med superkondensatorer
ar ocksa konstruerad for hog effekt och cykeleffektivitet.

Utover axelvéxeln kravs inga ytterligare utvaxlingar tack vare elmotorns breda
arbetsregister (0-2400 r/min, fullt vridmoment fran start). Accelerationen &r endast
beroende av framdrivningsmotorns effekt och alltsa oberoende av
foérbranningsmotorns.

Forbranningsmotorn har optimerats for hégsta effektivitet, minimalt buller och lagsta
mojliga utslapp istallet for en kompromiss mellan olika egenskaper.
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Generatorns verkningsgrad ar normalt éver 90% och som mest 6ver 94%.
Forbranningsmotorn arbetar enligt dieselprincipen med en normal verkningsgrad
mellan 40 och 45%. Framdrivningsmotorns verkningsgrad ar samma som for
generatorn och nagot lagre i riktigt 1ag fart.

Jamfort med vanliga bussar kan en branslebesparing pa omkring 25 procent uppnas
i stadstrafik tack vare bromskraftatervinningen och den optimerade motorgangen.

For att leva upp till Scanias kunders férvantningar vad galler produktkvalitet har
komponenterna och energilagringsmodulen konstruerats for samma livslangd som
fordonet, det vill saga hela 10-15 ar. Komponenterna har ocksa laga underhallskrav.
Att driva kringutrustningen elektriskt ger betydande fordelar. Robusta eldrivna
l6sningar for luftkonditionering, styrservo och tryckluftsférsérjning kommer sannolikt
att massproduceras inom nagra ar.

Tekniken i Scanias seriehybriddrivlina

Forbréanningsmotor Scania 9-liters diesel-etanolmotor

Effekt 198 kW (270 hk) vid 1900 r/min

Vridmoment 1200 Nm vid 1100-1400 r/min

Generator Voith ELVO Drive®, TFM Generator, vattenkyld

Konstant vridmoment: 1250 Nm
Konstant effekt: 220 kW mekaniskt ur motorn
Maxvarvtal: 2400 r/min

Framdrivningsmotor Voith ELVO Drive®, TFM Motor, vattenkyld
Max vridmoment: 2750 Nm, konstant: 1800 Nm
Konstant effekt: 150 kW mekaniskt
Maxvarvtal: 2400 r/min

Energilager Superkondensatorer: 4x125-volts Maxwell BOOSTCAP®-moduler, luftkylda
Tillgénglig energi: >400 Wh

Styrsystem Standard Scania CAN-arkitektur med utdkad funktionalitet for hybridstyrning

Toppfart 78 km/h, beroende pé slutvaxel

Utvecklingspartners Voith (hybriddriftsystemet)

Carrier-Sutrak (elektrisk luftkonditionering)
Sponsorer Vinnova

Energimyndigheten

For ytterligare information och bilder:
e Gatill den speciella mediasajten for hybrid pa www.scania.com/media/hybrid/.
e Pa http://imagebank.scania.com/ kan man soka efter hybridrelaterade bilder
genom att mata in “Hybrid 0906” i faltet "Quick search”.
e FOr ytterligare information, kontakta Marcus Wik, Forutveckling, Buss,
tel. 070-7781968, epost marcus.wik@scania.com.
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